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ZUSAMMENFASSUNG

Die Entwicklungen in der Gemeinde Pratteln (Gebiete Salina Raurica, Grissen, Bahnhof
Nord) sowie die geplante Verlegung der Rheinstrasse erfordern eine Uberpriifung des
OV-Angebots im Raum Pratteln. Dies wird auch mit einem Planungspostulat und einer
Petition gefordert.

Die fachliche Analyse zeigt, dass beim heutigen OV-Angebot im Raum Pratteln folgende
Schwachpunkte bestehen (Aufflihrung nach absteigender Relevanz):

o Die OV-Erschliessungspflicht gemass RBV ist fiir die Verkaufsnutzungen im Gewerbege-
biet Riti (Hst. Rankacker) bei einer Quartierplananderung nicht erfillt.

e Abends und sonntags ist die OV-Erschliessung der dstlichen Quartiere deutlich schlech-
ter als des Westteils Prattelns, obwohl die Quartiere dhnlich dicht besiedelt sind.

e Die Anschliisse der Linie 83 am Bahnhof Pratteln von/nach Basel sind ungiinstig.
e In der Abendspitze sind die Buslinien teilweise von massiven Verspatungen betroffen.

e Mit den heutigen Betriebszeiten der Linien 80 und 83 wird nicht das gesamte Fahrgast-
potential abgeholt.

o Die OV-Erschliessung des Aquabasilea und der Sportanlagen Sandgruben ist wegen
fehlender Fusswegverbindungen zur nachstgelegenen Haltestelle nicht gewdhrleistet.

e An einzelnen Stellen sind (geringe) Potentiale vorhanden, welche nicht im 350m-
Erschliessungsradius einer OV-Haltestelle liegen, fir die jedoch gem&ss dem kantona-
len Angebotsdekret auch keine Erschliessungspflicht besteht.

e Die Ortsbusverbindung zum Friedhof Bl6zen und die Beerdigungszeiten sind nicht ideal
aufeinander abgestimmt.

Aufgrund der Schwachstellenanalyse sowie unter Berlicksichtigung der zukiinftigen Ent-
wicklungen wurden verschiedene Varianten fiir ein Linien- und Angebotskonzept entwi-
ckelt und beurteilt. Es wird empfohlen, das OV-Angebot im Raum Pratteln in drei Etap-
pen anzupassen (siehe Abbildungen auf nachster Seite, gelb = Hauptmassnahme):

Etappe 1 ,Angebotsverbesserung Pratteln Ost™ (Fahrplanwechsel 2019/2020):

e Verdichtung Buslinie 83 Pratteln Bahnhof - Pratteln Rankacker

e Verlangerung Betriebszeiten der Buslinien 80 und 83

e Optimierung Bedienung Friedhof Blézen (inkl. Anpassung Beerdigungszeiten). Ansons-
ten unveranderte Beibehaltung der Ortsbuslinie 82.

Etappe 2 ,Anschlussoptimierung Bhf Pratteln®™ (ca. 9. Genereller Leistungsauftrag 2022):
e neue Buslinie 79 Kaiseraugst Liebriti — Pratteln Bahnhof — Pratteln Rankacker
e Verkirzung Buslinie 83 auf Liestal - Augst (Aufhebung Augst - Pratteln Rankacker)

Etappe 3 ,Angebotsverbesserung Salina Raurica"™ (ca. 2024):
e Verdichtung Buslinie 79 Kaiseraugst Liebriti — Pratteln Bahnhof in Einklang mit der
Arealentwicklung

Unabhangig von den Etappen wird empfohlen, folgende zusatzlichen Massnahmen wei-
terzuverfolgen und detailliert zu prifen:

¢ Situative Umfahrung Krummeneich Linie 83 (Umfahrung Staubereich)

e Fusswegverbindung Haltestelle Rankacker - Sportanlage Sandgruben

e Neue Haltestelle Krummeneich Linie 80

Eine neue Ortsbuslinie oder die Einfihrung eines Ruftaxibetriebs werden u.a. aufgrund
des geringen Potentials nicht empfohlen.
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1 EINLEITUNG

1.1 Ausgangslage
Die Gemeinde Pratteln befindet sich stark im Wachstum und Veranderung:

¢ Das Gebiet Salina Raurica zwischen Schweizerhalle und Augst soll in den kommenden
Jahren erschlossen und mit Wohn- und Gewerbenutzungen Uberbaut werden. Dabei
sollen Wohnungen fiir ca. 2'200 Einwohner und ca. 4'200 Arbeitspldtze entstehen.

e Die bestehende Rheinstrasse (HVS 3/7) soll ca. 2019-2024 zwischen Salinenstrasse
und Frenkendorferstrasse zur Autobahn hin verlegt und das Gebiet mit neuen Strassen
erschlossen werden. Die OV-Erschliessung soll durch Busse und die Verldngerung der
Tramlinie 14 via Grissen nach Augst erfolgen.

e Im Gewerbegebiet Griissen sollen weitere publikumsintensive Betriebe angesiedelt
werden.

e Nordlich des Bahnhofs werden in den nachsten 10 Jahren auf den Arealen Chueni-
matt (ex Hug), Wasa und ex Coop in Etappen ca. 1'000 Wohnungen und ca. 1'000 Ar-
beitsplatze entstehen.

Auf den Fahrplanwechsel 2019/2020 soll der Ortsbusbetrieb der Gemeinde Pratteln in ein
Definitivum Uberfihrt werden. Mit dem Planungspostulat Nr. 3066 zum Aufgaben- und
Finanzplan der Gemeinde Pratteln wurde vom Einwohnerrat gefordert, dass vorgéngig
mittels eines OV-Gesamtkonzepts die bestmégliche Erschliessung mit den vorhandenen
Buskapazitdten auf den Fahrplanwechsel 2019/2020 fiir Pratteln Gberprift wird. Gleichzei-
tig fordert eine Petition die OV-Erschliessung der Wohnquartiere an den siidlichen Hang-
lagen. Die Kompatibilitat mit den tGbergeordneten Entwicklungen ist dabei sicherzustellen.

Die Entwicklungen in der Gemeinde Pratteln (Gebiete Salina Raurica, Grissen, Bahnhof
Nord) sowie die geplante Verlegung der Rheinstrasse erfordern eine Uberpriifung des
OV-Angebots. Dies wird auch mit einem Planungspostulat und einer Petition gefordert.

1.2 Auftrag und Ziele

Aufgrund des Planungspostulats Nr. 3066 ist das OV-Angebot im Raum Pratteln zu (iber-
priufen. Ergebnis des Auftrags ist ein Linien- und Angebotskonzept fiir die Buslinien im
Raum Pratteln flir den Zustand nach 2024 (Verlegung Rheinstrasse). Daraus werden auch
kurzfristigere Anpassungen (z.B. auf Fahrplanwechsel 2019/2020) abgeleitet. Das Kon-
zept verbessert wo mdglich die Schwachpunkte des Ist-Zustands. Ziel ist eine bestmdgli-
che Erschliessung der Quartiere und optimale Verkniipfung mit dem tibergeordneten OV-
Netz (S-Bahn, regionale Buslinien).

Der vorliegende Bericht umfasst folgende Inhalte:

e Analyse Ist-Zustand (Kap. 2 und 3)

e Schwachstellenanalyse und Handlungsbedarf (Kap. 4)

e LOsungsansatze Linienfliihrung in Varianten (Kap. 5)

e Empfehlungen (Kap. 6)

e Beantwortung politische Vorstésse (Kap. Fehler! Verweisquelle konnte nicht ge-
funden werden.)

Im vorliegenden Bericht wird das das heutige OV-Angebot im Raum Pratteln analysiert
und aufgrund der Schwachstellen sowie der zukinftigen Entwicklungen ein Linien- und
Angebotskonzept flr den Zustand 2024 (Verlegung Rheinstrasse) erarbeitet.
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1.3 Randbedingungen und Abgrenzung

Der Bearbeitungsperimeter umfasst das Gebiet der Gemeinde Pratteln (gelb in Abbil-
dung 1). Der Betrachtungsperimeter umfasst dartiber hinaus die Tramlinie 14, die S1 und
S3 sowie die Buslinien zwischen Pratteln und Basel, Pratteln und Rheinfelden sowie Prat-
teln und Liestal, wobei insbesondere die bestehenden Umsteigeknoten (z.B. Bahnhof
Liestal) als ,Fixpunkte®™ zu betrachten sind.
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Die Beurteilung der Erschliessungsqualitéat und der Erschliessungspflicht erfolgt gemass
dem Dekret iliber das Angebot im o6ffentlichen Personennahverkehr (Angebotsdek-
ret) des Kantons Basel-Landschaft vom 17. Mai 1990 (Stand 1. Januar 1998). Zudem legt
die Verordnung zum Raumplanungs- und Baugesetz (RBV, §§ 22/22a) das OV-Angebot
bei grossen Verkaufseinheiten fest.

Der Bearbeitungsperimeter umfasst das Gebiet der Gemeinde Pratteln. Die Beurteilung
der Erschliessung erfolgt gemdss dem kantonalen Angebotsdekret und RBV.

1.4 Projektorganisation

Das Buslinienkonzept wurde in enger Zusammenarbeit zwischen den Auftraggebern Ge-
meinde Pratteln (Abteilung Bau, Verkehr und Umwelt) und Kanton Basel Landschaft (BUD,
Abteilung OV) sowie dem Auftragnehmer RK&P durchgefiihrt. Wahrend der Bearbeitung
wurden mehrere Sitzungen in einer Arbeitsgruppe (26.2.2018, 4.4.2018, 27.4.2018)
abgehalten, welcher folgende Personen angehdorten:

¢ Rosmarie Giese (Gemeinde Pratteln, Auftraggeberin)

¢ Dominic Wyler (Kanton Basel-Landschaft, Auftraggeber)

e Thomas Hohl (RK&P, Projektleitung Auftragnehmer)

¢ Tomas Karel (RK&P, Projektbegleitung Auftragnehmer)

Die Arbeiten wurden in enger Zusammenarbeit mit der Abteilung Bau, Verkehr und
Umwelt der Gemeinde Pratteln sowie der BUD, Abteilung OV des Kantons Basel-
Landschaft durchgefihrt.
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2 ANALYSE DES HEUTIGEN ANGEBOTS

2.1 Ubersicht OV im Raum Pratteln

Die Erschliessung des Raums Pratteln durch den o6ffentlichen Verkehr wird durch ver-
schiedene Verkehrstrager gewahrleistet (siehe Abbildung 2 und Tabelle 1). Diese be-
dienen folgende Strecken (ohne Nachtnetz):

Trdger |Linie |Strecke Betreiber
S1 Basel — Muttenz - Pratteln - Salina Raurica - Kaiseraugst - Rhein- |SBB
Bahn felden - Laufenburg/Frick
S3 Porrentruy - Delémont - Laufen - Basel — Muttenz - Pratteln - SBB
Frenkendorf-Fullinsdorf — Liestal - Olten
Tram 14 Basel — Muttenz - Pratteln BVB
80 Basel - Birsfelden - Schweizerhalle - Pratteln — Frenkendorf/ AAGL
Fallinsdorf - Liestal
Basel - Birsfelden — Schweizerhalle - Augst - Frenkendorf/ AAGL
Fillinsdorf - Liestal
Bus Pratteln Griissen - Bahnhof — Chasteli/Friedhof Blozen (Ortsbus) AAGL
83 Pratteln Rankacker — Pratteln Bahnhof — Augst — Kaiseraugst - AAGL
Giebenach - Arisdorf - Liestal
Pratteln - Kaiseraugst — Rheinfelden Postauto
Tabelle 1 Strecken und Betreiber der OV-Linien im Raum Pratteln

Die einzelnen Linien besitzen unterschiedliche und z.T. auch mehrere Erschliessungs-
funktionen (regionale Verbindung, Ortserschliessung, Zubringer) und tGbernehmen dem-
entsprechend auch unterschiedliche Aufgaben:

Linie

Hauptfunktionen

S1

e Regionale Verbindung von Basel mit Muttenz, Pratteln und dem Fricktal

Raum Pratteln: Bedienung der Bahnhofe Pratteln und Salina Raurica

S3

Regionale Verbindung von Basel und Olten mit Muttenz, Pratteln und dem Ergolztal
Raum Pratteln: Bedienung des Bahnhofs Pratteln

14

Regionale Verbindung von Basel mit Muttenz und Pratteln
Ortserschliessung Muttenz und Pratteln
Zubringer von/nach Industrie Lachmatt

80

Regionale Verbindung von Basel, Birsfelden, Pratteln, Frenkendorf/Fillinsdorf und Liestal
Zubringer von/nach Basel Aeschenplatz, Bahnhof Pratteln und Bahnhof Liestal
Ortserschliessung Birsfelden, Pratteln und Frenkendorf/Flllinsdorf

Zubringer von/nach Gewerbegebiet Griissen und Industrie Schweizerhalle

Regionale Verbindung von Basel, Birsfelden, Augst, Frenkendorf/Fillinsdorf und Liestal
Zubringer von/nach Basel Aeschenplatz und Bahnhof Liestal

Ortserschliessung Birsfelden

Zubringer von/nach Industrie Schweizerhalle

Ortserschliessung Pratteln
Zubringer von/nach Gewerbegebiet Griissen
Zubringer von/nach Friedhof Bl6zen

83

Regionale Verbindung von Pratteln, Augst, Kaiseraugst, Giebenach, Arisdorf, Hersberg
und Liestal

Zubringer von/nach den Bahnhofen Pratteln und Liestal

Ortserschliessung Pratteln und Kaiseraugst

Regionale Verbindung von Rheinfelden und Kaiseraugst

Zubringer von/nach den Bahnhofen Rheinfelden, Kaiseraugst und Pratteln
Ortserschliessung Rheinfelden (Augarten) und Kaiseraugst

Zubringer von/nach Industrie Kaiseraugst (Hoffmann-La Roche)

Tabelle 2

Hauptfunktionen der OV-Linien im Raum Pratteln

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG
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Die Buslinien 80 und 81 haben (iberwiegend eine regionale Verbindungsfunktion, wahrend
es sich bei der Buslinie 82 um einen reinen Ortsbus handelt. Die Buslinie 83 hat zwar eine
regionale Verbindungsfunktion, Ubernimmt auf gewissen Abschnitten (Rankacker -
Bahnhof Pratteln, Langi) aber auch die Aufgabe eines Ortsbusses. Ebenso die Linie 84 in
Rheinfelden und Kaiseraugst, welche ohne Halt zwischen Bahnhof Pratteln und Kaiser-
augst verkehrt.

Die mit dem OV erschlossenen Pratteler Quartiere sind alle mit dem Bahnhof verbunden.
Fir Verbindungen zwischen den Quartieren muss meist am Bahnhof die Linie gewechselt
werden.

Mit Ausnahme der Buslinie 81 bedienen samtliche Linien den Bahnhof Pratteln, wobei der
Umsteigebeziehung Bahn e Bus die grosste Bedeutung zukommt. Der Bahnhof Pratteln
stellt folglich auch den wichtigsten Umsteigeknoten im Bearbeitungsperimeter dar:

Knoten Umsteigebeziehungen
Bahnhof Pratteln S1/S3 & 80/82/83/84 ¢ 14 (Bahnhofstrasse)
Augst 81 o 83

Pratteln Schlossstrasse |14 ¢ 83
Muttenz Schweizerhalle |80/81 ¢ 60

Tabelle 3 Wichtigste Umsteigeknoten im Raum Pratteln

Die Anschlussuhr fiir den Bahnhof Pratteln (ohne Tramlinie 14) ist fiir die Zwischen-

und Hauptverkehrszeit auf der folgenden Seite dargestellt:

e Die Linien 80, 82 und 84 stellen gute Anschllisse zur S-Bahn von/nach Basel her (Um-
steigezeit 3-9min). Die Linie 83 ist sowohl von/nach Rankacker als auch Kaiseraugst -
Liestal nicht ideal auf die S-Bahn Richtung Basel abgestimmt (Umsteigezeit 9-13min).

e Von/nach Olten stellt einzig die Linie 83 von/nach Rankacker gute Anschliisse her
(3-5min Umsteigezeit).

e Von/nach Frick/Laufenburg bietet die Linie 82 glinstige Anschlisse an (3-4min Umstei-
gezeit).

Die Anschlussuhren flir den Bahnhof Pratteln in der Nebenverkehrszeit sowie fir die Hal-
testelle Augst sind im ANHANG 1 abgebildet, die Netzgrafik der AAGL findet sich im AN-
HANG 2. Nicht mit dem Bus erschlossen ist die S-Bahn-Station Salina Raurica.

Die Haltestelle Zurlinden ist erst Mitte 2017 in Betrieb genommen worden und erscheint
deshalb nicht in den Auswertungen zu den Verspatungen und Fahrgastzahlen.

Der Raum Pratteln wird durch die beiden S-Bahn-Linien S1 und S3, die Tramlinie 14
sowie die finf Buslinien 80, 81, 82, 83 und 84 zumeist in Form von Durchmesserlinien
erschlossen. Die einzelnen Linien besitzen unterschiedliche und teilweise auch mehrere
Erschliessungsfunktionen (z.B. regionale Verbindung und Ortserschliessung). Wichtigs-
ter Umsteigeknoten ist der Bahnhof Pratteln, wo die Linien 80, 82, 83 und 84 An-
schllisse zur S-Bahn von/nach Basel herstellen.
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2.2

Erschliessung und Takt

Gemass dem kantonalen Angebotsdekret (siehe Kap. 1.3) gelten Siedlungsgebiete als
erschlossen, wenn die Luftliniendistanz zum nachsten Haltepunkt folgende Werte nicht
Ubersteigt (Erschliessungspflicht siehe Kap. 3.1):

e 350m bei Haltestellen von Buslinien, Tramlinien und schmalspurigen Vorortslinien

e 600m bei Haltestellen, Stationen und Bahnhéfen der SBB

e 2'000m wahrend der Nebenverkehrszeit

Zudem legt die Verordnung zum Raumplanungs- und Baugesetz (RBV) fest, dass
bei Verkaufseinheiten von mehr als 5'000m? Nettoladenfldche eine gute OV-Erreichbarkeit
gewahrleistet sein muss. Diese ist gegeben, wenn die Fusswegdistanz zur nachsten Halte-
stelle weniger als 350m betragt und eine Kursfolge von mindestens 10min (entspricht
6 Kursen/h) als Grundangebot vorgesehen ist.

Wie in Abbildung 4 ersichtlich, ist das Siedlungsgebiet im Raum Pratteln gemass Ange-
botsdekret im heutigen Zustand weitgehend erschlossen (Erschliessung der Potentiale
siehe Kap. 3.1). Das Erreichbarkeitskriterium fiir grosse Verkaufseinheiten gilt gemass
RBV fir folgende Gebiete:

e Griissen: Gute OV-Erreichbarkeit erfiillt mit L80 (2 Kurse/h) + L82 (2-3 Kurse/h) + L83
(2 Kurse/h) = 6-7 Kurse/h. Fiir Abendverkaufe stehen allerdings nur 5 Kurse/h zur Ver-
figung (L80 verkehrt nur bis 19.30 Uhr).

o Riiti: Gute OV-Erreichbarkeit nicht erfiillt mit L80 (2 Kurse/h) + L83 (2 Kurse/h) = 4
Kurse/h (Haltestelle Rankacker). Da der dortige Quartierplan vor Inkrafttreten der RBV-
Bestimmung genehmigt wurde, fillt die Erschliessungspflicht erst bei einer Anderung
oder neuen Projekten an. Dies wird voraussichtlich in den kommenden Jahren der Fall
sein.

Erganzend zur Erschliessung gemass Angebotsdekret, welches die Anzahl Kurse pro Stun-
de nicht bericksichtigt, kann die Erschliessungsqualitat auch in sogenannten Giiteklas-
sen gemass ehemaliger VSS-Norm SN 640 290 dargestellt werden (siehe Abbildung 5).
Dabei zeigt sich, dass um den Bahnhof Pratteln sowie entlang der Tramlinie 14 aufgrund
der hohen Taktdichte eine gute bis sehr gute Erschliessungsqualitédt vorhanden ist. Die
Ubrigen Gebiete weisen weitgehend eine geringe bis mittelmassige Erschliessungsqualitat
auf. Auffallend ist dabei insbesondere die Diskrepanz zwischen dem westlichen und dem
ostlichen Ortsteil von Pratteln: Wahrend die Erschliessungsqualitat des Westens dank der
haufig verkehrenden Tramlinie 14 mittel-gut ist, weist der Osten (inkl. Langi) lediglich ei-
ne geringe-mittlere Erschliessungsqualitat auf.
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Die Kursdichte des OV-Angebots unterscheidet sich je nach Tageszeit und Wochentag.
Generell gilt werktags tagsiber (= Zwischenverkehrszeit) auf den meisten Bahn- und
Buslinien der 30min-Takt (2 Kurse pro Stunde und Richtung):

Linie |Spitzenverkehrszeit Zwischenverkehrszeit |Nebenverkehrszeit

Mo-Fr ca. 06.30 - 08.30 Uhr |Mo-Fr ca. 05 - 20 Uhr Mo-Fr ca. 20 - 24 Uhr

Mo-Fr ca. 16.00 - 19.00 Uhr |Sa ca. 06 - 20 Uhr Sa ca. 20 - 24 Uhr

So ca. 08 - 24 Uhr
S1 4 Kurse/h 2 Kurse/h 2 Kurse/h
S3 4 Kurse/h 2 Kurse/h 2 Kurse/h
14 8 Kurse/h 8 Kurse/h 4 Kurse/h
4 Kurse/h (Mo-Fr Vormittag) 6 Kurse/h (So ab 11 Uhr)
80 2 Kurse/h 2 Kurse/h kein Betrieb
2 Kurse/h 2 Kurse/h 1 Kurs/h
3 Kurse/h (Griissen) 3 Kurse/h (Grissen) kein Betrieb
2 Kurse/h (Chasteli) 2 Kurse/h (Chasteli) | 2 Kurse/h (nur So, Chasteli)
83 2 Kurse/h 2 Kurse/h kein Betrieb
1 Kurs/h (nur So)
2 Kurse/h kein Betrieb kein Betrieb

Tabelle 4 Anzahl Kurse pro Stunde und Richtung

(Haltestelle Bahnhof Pratteln/Bahnhofstrassee bzw. Augst)

Wahrend der Zwischenverkehrszeit (Abbildung 6) besteht folgendes Angebot:

Die Wohnguartiere werden in der Regel von je einer Buslinie im 30min-Takt (2 Kurse/h)
mit dem Bahnhof Pratteln verbunden. Teilweise besteht durch die Uberlagerung von Li-
nien auch ein dichteres Angebot, so z.B. im Rankacker. Auf der Tramlinie 14 verkehren
8 Kurse/h (Mo-Fr Vormittag nur 4 Kurse/h).

Die Gewerbegebiete Riti, Dirrenhubel, Zurlinden und Salina Raurica werden von 4
Kursen/h bedient. Letzteres liegt teilweise auch im Erschliessungsbereich der S-Bahn-
Station Salina Raurica.

Das Gewerbegebiet Griissen wird von 6-7 Kursen/h bedient (Haltestellen Griissen +
Grussen Zentrum). Es liegt zudem mehrheitlich im Erschliessungsbereich des Bahnhofs.
Der Friedhof Blézen wird nur 3-mal taglich bedient, wobei das Angebot auf die Zeiten
der Beerdigungen abgestimmt ist.

Das Angebot in der Spitzenverkehrszeit (ANHANG 3) unterschiedet sich gegenliber der
Zwischenverkehrszeit nur durch einzelne Verdichtungskurse (S1, S3) und Linienverlange-

r

ungen (Buslinie 84 Kaiseraugst - Pratteln).

Wahrend der Nebenverkehrszeit (ANHANG 3), d.h. abends und am Sonntag, ist das
Angebot deutlich reduziert. Ab ca. 21 Uhr ruht der Betrieb auf samtlichen Buslinien ausser
der Linie 81, so dass die Gebiete, welche nicht durch die S-Bahn oder die Tramlinie 14 er-
schlossen werden, kein Angebot besitzen. Sonntags ist tagstiber ein Angebot auf den Li-
nien 82 (Sudast, 2 Kurse/h) und 83 (1 Kurs/h) vorhanden. Gemadss kantonalem Ange-
botsdekret ist grundsatzlich der gesamte Bearbeitungsperimeter durch die beiden S-
Bahn-Stationen erschlossen (Luftliniendistanz in Nebenverkehrszeit = 2'000m).

Die Siedlungs- und Arbeitsplatzgebiete im Raum Pratteln sind gemass kantonalem An-
gebotsdekret im heutigen Zustand weitgehend erschlossen (siehe auch Kapitel 3.1).
Auch die Erschliessungspflicht geméss RBV wird erfiillt, vorbehaltlich Anderungen im
Gebiet Riti. Generell gilt auf den meisten Bahn- und Buslinien der 30min-Takt. Abends
ruht der Busbetrieb praktisch vollstéandig. Auffallend ist der Unterschied der Erschlies-
sungsqualitat zwischen den westlichen und den o&stlichen Quartieren (mittel-gut ggu.
gering-mittel).
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2.3

Plinktlichkeit

Das ptnktliche Verkehren der Kurse und die Gewahrleistung der Anschliisse sind wesentli-
che Qualitdtsmerkmale eines guten OV-Angebots. Insbesondere in den Spitzenverkehrs-
zeiten koénnen auf den Buslinien jedoch Verspatungen durch Staubildungen auf dem
Strassennetz entstehen. Im Raum Pratteln sind v.a. in der Abendspitze neben den Auto-
bahnen A2/A3 und A22 die Rheinstrasse, die Salinenstrasse und die Hohenrain-/Krum-
meneichstrasse von teilweise starkem Riickstau betroffen (sieche ANHANG 4).

Fur die Buslinien 80 und 81 sind fiir den gesamten Linienverlauf Daten zur Plinktlichkeit
wahrend der Morgenspitze (MSP, 6.30-8.00 Uhr) und Abendspitze (ASP, 16.30-18.30 Uhr)
verfligbar (Stand 2016). In der Auswertung werden folgende Grossen dargestellt:

e 15%-Quantil: 15% der Fahrten haben weniger Verspatung als dieser Wert

e Median: Die eine Halfte der Fahrten hat mehr Verspatung als dieser Wert, die
andere Halfte weniger

e 85%-Quantil: 15% der Fahrten haben mehr Verspatung als dieser Wert

e SOLL-Zeit: Richtzeit fur pinktliches Verkehren gemass Fahrplan

Die Auswertung der Verspatungsdaten (siehe nachste zwei Seiten) zeigt folgendes:

e Die Linie 80 ist hauptséachlich in der Abendspitze (blau) von Verspatungen betroffen. In
Fahrtrichtung Basel gehen zwischen Kittler und Hdilften ca. 1min und zwischen Bahnhof
Pratteln und Muttenz Auhafen ca. 2min verloren. Wesentlich grésser sind die Ver-
spatungen Richtung Liestal, welche v.a. zwischen Bahnhof Pratteln und Hilften infolge
Stau auf der Hohenrain-/Krummeneichstrase entstehen (ca. 10min). Die Anschllsse in
Liestal sind dadurch trotz Fahrzeitreserven oft nicht mehr gewahrleistet. Auch ist die
Streuung sehr gross, klettert der 85%-Wert doch bis auf ca. 22min Verspatung.

e Die Linie 81 ist in der Abendspitze (blau) ebenfalls von Verspatungen betroffen. Wie bei
der Linie 80 gehen in Fahrtrichtung Basel zwischen Kittler und Hilften ca. 1min sowie
zwischen Augst und Muttenz Auhafen ca. 3min verloren. Letzterer Streckenteil ist auch
in der Gegenrichtung von Verspatungen (ca. 4min) betroffen, welche je nach Verkehrs-
situation auch deutlich grésser sein kénnen (85%-Wert bei 18min).

Zusammenfassend sind die Linien 80 und 81 in der Abendspitze v.a. in Fahrtrichtung
Liestal von massiven Verspatungen betroffen, welche hauptsachlich durch Riickstau auf
der Rheinstrasse, der Salinenstrasse sowie der Hohenrain-/Krummeneichstrasse entste-
hen. Problematisch ist insbesondere die grosse Streuung der Fahrzeitverluste, welche be-
trieblich kaum beherrschbar ist. sich auch Die Morgenspitze ist hingegen unkritisch.

Gemass dem Bericht zum Ortsbus Pratteln 2017 (AAGL, 02.02.2018) erfolgen 93% der
Anklinfte der Linie 82 am Bahnhof Pratteln ptlnktlich, d.h. mit weniger als 3min Ver-
spatung. 70% der Ankinfte erfolgen sogar genau zur publizierten Ankunftsminute. Damit
gilt der Betrieb der Linie 82 als zuverlassig und stabil. Zeitverluste durch Rickstau treten
einzig in den Spitzenstunden im Bereich der Hohenrainstrasse auf.

Fur die Linien 83 und 84 liegen keine Daten zur Punktlichkeit vor. Die beiden Linien
dirften jedoch in der Abendspitze von denselben Behinderungen auf der Rheinstrasse und
der Krummeneichstrasse wie die Linien 80 und 81 betroffen sein.

Aufgrund von Verkehrsuberlastungen kommt es in der Abendspitze auf der Rheinstras-
se, der Salinenstrasse und der Hohenrain-/Krummeneichstrasse zu starker Staubil-
dung. Dies hat regelmdssig grosse Verspatungen auf den Linien 80, 81, 83 und 84 zur
Folge. Die Ortsbuslinie 82 verkehrt in der Regel punktlich.

Rudolf Keller & Partner 874436.0000 / 874436B OV-Optimierung Pratteln v01-00-00.docm
Verkehrsingenieure AG Version 01-00-00 [4] / 15.05.2018 / hot



Bericht
Seite 17

~ zie|duaydsay |aseg

211249 |asegd

WY1 UBpJaJSIIg

J0YpaLIy Usp|RSIIg

29sne)js uaspasiig

e —

plaJuBUIRIS g

pJeH aJajun zusnnp

sneypjep zusnnpy

Cd
~elL-

uajeyny zuspnp

3||ey4azIsMyds "W

auljes uPneld

uassnJIo ujene.d

Joyuyeg upneld

Jaxoeyouniy ujeneld

Jayoeyuey uPReRld

Buslinienkonzept

ASP Median

Verspatung Richtung Basel
--- ASP 85%-Quantil

USyINH ujPenedd

19X Hopsulng

OV-Optimierung im Raum Pratteln

- =

-===-ASP 15%-Quantil

80

auaq3 Jopsullnd

mnie

L

[BYIUQYDS Hopsullind

[BUIUQUISIDPAIN "4

Jjewneld [e1ssn

MSP Median

-+ MSP 85%-Quantil
Soll-Zeit

|9ss9) |e1sal

eaia|3 [e1sar

=====MSP 15%-Quantil

zie|dwanyiassepy

0 OV < N O

18
16 +
£ 14
12
10

-
[=)}

Gemeinde Pratteln

Kanton BL

Joyuyeg [e1sar
<

~* o
-

g

—

-
- -
- |

-

—— - h

tal

1es

—— [y pp—
P ol St i il d TP L ey

-

ASP Median
=====ASP 15%-Quantil

Verspdtung Richtung L
-+ ASP 85%-Quantil

80

mnie

L

MSP Median
=====MSP 15%-Quantil

Soll-Zeit

-+ MSP 85%-Quantil

- -
PR rrd

16 -+
£ 14

20 4 -
18 -+

N O 0 O I N O
—~

22

Lo}

wi] bunjedsiap

Joyuyegq |e1sar]
eJ1y9|3 |e3sar]
|9sSa |eysal]
newnely |e3sar]
|BYIuQydsISpalN "o
[BYIUQUDS Hopsul|nd
auaq3 Hopsul|ind
4201y Hopsul|ing
usYINH uENeld
Jaxoeyuey ujPneld
a2xPeyduniy ujeneld
Joyuyeg ujpne.d
uassnJo ueneld
suljes ujeneld
3(|eydaziomyds "
usjeyny zusnnp
sneypjepm zusnnp
plaJuBUIANS g
99sne31s uap|ysiig
Joypali4 uspia4siig
NewWydIIY Usp|a)siig
3)121g |oseg

zye|duaydsay |aseqd

Version 01-00-00 [4] / 15.05.2018 / hot

874436.0000 / 874436B OV-Optimierung Pratteln v01-00-00.docm

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG



Bericht
Seite 18

"N

s

\

-

=t i N

et S Lt bk T P T Pl el P
- \\

s

Buslinienkonzept

——

ASP Median

Verspdtung Richtung Basel
- ASP 85%-Quantil

OV-Optimierung im Raum Pratteln

-====ASP 15%-Quantil

81

mnie

L

— -
o o - - - o - -
-

-

MSP 85%-Quantil

MSP Median
Soll-Zeit

.~:~~

=====MSP 15%-Quantil

22

20 ] reeeeeee
18

16 +

uiw] Bunjedsiapn

Gemeinde Pratteln

Kanton BL

< N O 0 O T N O
I = -

zye|duaydsay |aseg
2)1a.1g |asegq
Hewydy usp|assdig
Joypal4 usplajsiig
29sne3s uap|aysdig
pI3jusuixs g

pJeH aJajun zuannp
sneypjepm zuanniy
uajeyny zusNy
9|1ey49zIamMyds ‘|
aules ujene.d
JassempueH ujape.d
1sbny

uay|NH uleneld
13111 Hopsuling
auaq3 yopsul|ind
1BYIUQYIS Jopsul|indg
plembury |eysar
J9yoepey [e3sar]
|eaJep|iyds |eisar
|eydssuojuey| |eIsal

joyuyeg |e3sar

N

N

~

=
So

iestal

* - - =
~<J.-- R e T hal P Y

T

T

ASP Median
=====ASP 15%-Quantil

+ ASP 85%-Quantil

Verspdtung Richtung L

81

mnie

L

MSP 85%-Quantil

MSP Median
=====MSP 15%-Quantil

Soll-Zeit

22
20 L[
18 +
16
£ 14
E 12

Lo}

joyuyeg |eysal]
|eydssuojuey |e1san
|ealep|iyds |e3san
Jaxpepey |e3sal
plembury |eisan
[eYIUQUIS Jlopsul||nd
auaq3 ylopsul|ind
491331 Hopsul|ing
usyINH uReRe.d
1sbny

JassempJleH uj@neld
aulles uPne.d
9||ey4aziomyds ‘i
uajeyny zuannp
sneyp|lep zusnnp
plajusauias g
99sne3}s uap|assdig
Joypail4 usp|aysiig
RewydUy usp|aysiig
911919 |9seg

zjejdusyosay |aseg

Version 01-00-00 [4] / 15.05.2018 / hot

874436.0000 / 874436B OV-Optimierung Pratteln v01-00-00.docm

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG




Gemeinde Pratteln OV-Optimierung im Raum Pratteln Bericht

Kanton BL Buslinienkonzept Seite 19
3 ANALYSE DER HEUTIGEN NACHFRAGE
3.1 Bevolkerungs- und Arbeitsplatzdichte

Die Bevolkerungs- und Arbeitsplatzdichte sind in Form von sogenannten Hektarraster-
daten vorhanden. Diese zeigen die rdumliche Verteilung der Einwohner und Arbeitsplatze
(siehe Abbildungen auf nachster Seite):

e Gebiete mit einer hohen Bevdlkerungsdichte befinden sich um den Bahnhof Pratteln
und im Zentrum sowie in den Quartieren Rosenmatt/Aegelmatt, Rankacker/Gehren-
acker und Langi.

e Die Arbeitsplatze konzentrieren sich hauptsdchlich auf die Industrie- und Gewerbege-
biete Lachmatt, Dirrenhlibel, Grissen, Riti/Wanne und Salina Raurica sowie um den
Bahnhof Pratteln.

Die genannten Gebiete weisen ein hohes Fahrgastpotential auf. Dies schlagt sich auch
in den Ein- und Aussteigerzahlen der Haltestellen nieder (siehe Kap. 3.5), welche die Ge-
biete hauptsachlich erschliessen:

Gebiet Haltestellen

Bahnhof/Zentrum Bahnhof Pratteln, Bahnhofstrasse (L14, L82), Schlossstrasse (L14, L83)
Rosenmatt/Aegelmatt Kasteli (L14), Gempenstrasse (L14), Rosenmatt (L82), Aegelmatt (L82)
Rankacker/Gehren- Rankacker (L80, L83), Gehrenacker (L83)

acker/Ruti/Wanne

Langi Augst (L81, L83), Langi (L83), Salina Raurica (S1)

Lachmatt Lachmatt (L14)

Grlissen Grussen (L80, L83), Zentrum Grissen (L82)

Salina Raurica Salina Raurica (S1), Hardwasser (L81, L83)

Tabelle 5 Haltestellen zur Erschliessung von Gebieten mit hoher Einwohner-/Arbeitsplatzdichte

Gemass dem kantonalen Angebotsdekret (siehe Kap. 1.3) besteht eine Erschliessungs-
pflicht, wenn zusammenhdngende Baugebiete mindestens 6 Hektaren umfassen und
durchschnittlich pro tGberbaute Hektare mindestens 100 Einwohner und/oder Arbeitsplatze
aufweisen. Die Erschliessungspflicht gilt somit flir samtliche obengenannten Gebiete.

Wie den Abbildungen auf der nachsten Seite enthommen werden kann, bestehen im heu-

tigen Zustand im Raum Pratteln gemass den Kriterien des Angebotsdekrets keine Er-

schliessungsliicken. Es sind lediglich an vereinzelten Stellen noch (geringe) Potentiale

vorhanden, welche nicht erschlossen sind:

e Wohngebiete am stdlichen Siedlungsrand (Erlimatt/Chappeli, Chaferberg/Im Tal/Ha-
genbachli)

e Aquabasilea (Teilgebiet Hardmatt)

e Gewerbegebiet Wannen (Teilgebiet)

e Gewerbegebiet Dirrenhibel (Teilgebiet)

e Autobahnraststatte (nur von Autobahn zugéanglich)

Die grossten Bevdlkerungs- und Arbeitsplatzpotentiale befinden sich um den Bahnhof
Pratteln, in den Quartieren Rosenmatt/Aegelmatt, Rankacker/Gehrenacker und Langi
sowie in den Gewerbegebieten Lachmatt, Dirrenhibel, Grissen, Riti/Wanne und Sali-
na Raurica. Diese Potentiale, flir welche eine Erschliessungspflicht gilt, sind mit dem
heutigen OV-Angebot erschlossen.
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Abbildung 8 OV-Erschliessung der Arbeitsplatzpotentiale
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3.2

Offentliche Nutzungen

In den Hektarrastern in Kap. 3.1 nur bedingt ersichtlich sind 6ffentliche Nutzungen,
welche ebenfalls ein hohes Verkehrspotential aufweisen. Diese gliedern sich in folgende
drei Kategorien (siehe Abbildung 9):

e Schulen: Pratteln besitzt 6 Primarschulhduser und 1 Sekundarschulhaus. In letzterem
werden auch Schiiler der Gemeinden Augst und Giebenach unterrichtet. Uber Mittag
verkehrt auf der Buslinie 83 deshalb ein zusatzlicher Schiilerkurs ab der Fréschmatt-
strasse Uber Augst nach Giebenach. Das Einzugsgebiet der Primarschulhduser liegt
i.d.R. in Fuss- oder Velodistanz.

« Offentliche Einrichtungen: Die &ffentlichen Einrichtungen konzentrieren sich auf das
Zentrum. Etwas ausserhalb liegen der Friedhof Bl6zen, das Gartenbad und die Sportan-
lagen Sandgruben, deren OV-Potential gering und zeitlich/saisonal beschrénkt ist.

e Publikumsintensive Betriebe: Mit Ausnahme des Aquabasilea handelt es hierbei grdss-
tenteils um Verkaufsnutzungen. Diese sind hauptsachlich in den Gewerbegebieten
Grissen und Riti angesiedelt, fir welche auch das Erreichbarkeitskriterium flir grosse
Verkaufseinheiten gemass RBV gilt (siehe Kap. 2.2).
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Abbildung 9  OV-Erschliessung der 6ffentlichen Nutzungen

Die &ffentlichen Nutzungen sind grundsétzlich alle durch den OV erschlossen. Aufgrund
fehlender Fusswegverbindungen zur nachstgelegenen Haltestelle ist die Erschliessung des
Aquabasilea (Hst. Kasteli) und der Sportanlagen Sandgruben (Hst. Rankacker) nicht ge-
wahrleistet.

Die publikumsintensiven Nutzungen mit einem grossen Verkehrspotential befinden sich
hauptsachlich in den mit dem OV erschlossenen Gewerbegebieten Griissen und Wanne
(Rankacker). Weitere offentliche Nutzungen (z.B. Gemeindeverwaltung, Altersheim,
etc.) sind v.a. im Zentrum angesiedelt und somit ebenfalls erschlossen. Aufgrund feh-
lender Fusswegverbindungen zur nichstgelegenen Haltestelle ist die OV-Erschliessung
des Aquabasilea und der Sportanlagen Sandgruben nicht gewahrleistet.
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3.3

Linienbelastung

Fir die OV-Linien im Raum Pratteln stehen Fahrgastzdhlungen aus den Jahren 2016 (SBB)
bzw. 2017 (AAGL, BVB, Postauto) zur Verfligung. In den Abbildungen auf den beiden
nachsten Seiten ist jeweils die mittlere werktégliche Belastung liber den Linienverlauf
fir jeden Streckenabschnitt dargestellt (Summe beider Richtungen, gelb = Bearbeitungs-
perimeter). Eine Ubersicht der Streckenbelastungen ist im ANHANG 5 abgebildet.

e Buslinie 80: Die Belastung liegt im Raum Pratteln bei rund 1'000 Fg/Tag. Zwischen
Bahnhof Pratteln und Grissen ist die Belastung aufgrund von Linienliberlagerungen tie-
fer. Die maximale Belastung wird mit knapp 1'500 Fg/Tag auf den Abschnitten in Liestal
und Birsfelden erreicht.

e Buslinie 81: Die Linie 81 ist im Vergleich zur Linie 80 starker belastet. Im Raum Prat-
teln werden rund 1'400 Fg/Tag gezahlt, im Birsfelder Abschnitt bis zu 1'800 Fg/Tag.
Insgesamt ist die Linie Uber den ganzen Verlauf relativ ausgeglichen belastet.

e Buslinie 82: Auf dem Nordast des Ortsbusses sowie auf dem Sidast zwischen Alters-
heim und Rosenmatt liegt die Belastung mit rund 250 Fg/Tag am hdchsten. Samstags
ist der Nordast aufgrund des starken Einkaufsverkehrs mit rund 300 Fg/Tag noch etwas
starker belastet. Der Belastungsverlauf auf dem Sidast zeigt, dass der Ortsbus nicht
nur als Verbindung vom/zum Bahnhof verwendet wird, sondern auch zwischen den
Quartieren und dem Zentrum/Altersheim.

e Buslinie 83: Die maximale Belastung liegt in Liestal bei ca. 1'000 Fg/Tag. Im Raum
Pratteln werden rund 700-800 Fg/Tag erreicht. Der Abschnitt Bahnhof Pratteln - Ran-
kacker, welcher Ortsbuscharakter aufweist, ist somit deutlich starker belastet als die
Linie 82.

e Buslinie 84: Auf dem Abschnitt Bahnhof Pratteln - Kaiseraugst, welcher nur wahrend
den Spitzenstunden (ohne Halt) bedient wird, werden rund 200 Fg/Tag gezahlt, was im
Vergleich zu den anderen Abschnitten gering ist. Die maximale Belastung liegt in Kai-
seraugst bei rund 1'600 Fg/Tag.

e Tramlinie 14: Der Pratteler Abschnitt ist mit rund 4'000-5'000 Fg/Tag belastet.

e Bahnlinie S1: Die starkste Belastung wird zwischen Salina Raurica und Pratteln mit gut
12'000 Fg/Tag erreicht.

e Bahnlinie S3: Zwischen Frenkendorf-Flllinsdorf und Pratteln wird mit rund 13'000
Fg/Tag das Belastungsmaximum erreicht.

Uber den gesamten Linienverlauf betrachtet weisen die regionalen Buslinien 80, 81
und 83 auf den Abschnitten im Raum Pratteln zwar eine hohe, aber nicht die maximale
Belastung auf. Diese liegt jeweils in Birsfelden oder Liestal.

Die Belastung der regionalen Buslinien ist Uber den Linienverlauf relativ ausgeglichen.
Der Abschnitt Bahnhof Pratteln — Rankacker der Linie 83, welcher Ortsbuscharakter
aufweist, ist rund 3-mal so stark belastet wie Linie 82.
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3.4 Kursbelastung

Die Kapazitdt der einzelnen Kurse ist abhdngig vom eingesetzten Fahrzeugtyp. Bei der
Auslastung wird in der Regel ein Level of Service (LOS) von 60% angestrebt. Als Minimal-
auslastung werden 5 Personen/Kurs in Lastrichtung angenommen.

Linie |Fahrzeugtyp Sitzplatze Stehplitze LOS 60% LOS 100%
80 Gelenkbus 48 60 65 108

Gelenkbus 48 60 65 108

Kleinbus 13 14 16 27
83 Normalbus 32 43 45 75

Gelenkbus 48 60 65 108
14 Tram 90 163 152 253
S1 FLIRT in 1- bis 3-fach-Traktion, Zusatzkurse mit Domino. Sitz- und Stehplatzzahl variabel.
S3 FLIRT in 1- bis 3-fach-Traktion, Zusatzkurse mit Domino. Sitz- und Stehplatzzahl variabel.
Tabelle 6 Fahrzeugkapazitaten und Level of Service

Die Belastung der Linien schwankt Gber den Tagesverlauf und ist in der Regel in den Spit-

zenstunden morgens und abends am hdchsten. Hinzu kommen teilweise punktuelle Belas-

tungsspitzen mittags durch Schilerverkehr. Die kursweise, werktagliche Belastung uiber

den Tagesverlauf an jeweils einem ausgewahlten (starksten) Querschnitt im Bearbei-

tungsperimeter ist in den Abbildungen auf den folgenden zwei Seiten dargestellt (Stand

gemass Kap. 3.3). Es wird dabei unterschieden zwischen:

e Mittlere Belastung pro Kurs

e 95%-Wert (5% der Kurse sind starker belastet als dieser Wert). Dieser Wert ist mit ei-
nem Belastungsmaximum vergleichbar, in welchem vereinzelte Ausreisser (z.B. Grup-
pen) ausgeblendet werden.

Die mittlere Belegung pro Kurs lber den ganzen Linienverlauf (Belastungsteppich) ist im
ANHANG 5 abgebildet. Die betrachteten Querschnitte zeigen folgendes:

e Die LOS 60%-Grenze wird im Bearbeitungsperimeter von keinem der Bus- und Tram-
kurse Uberschritten (Betrachtung 95%-Quantil).

e Auf der Buslinie 80 ist der erste und letzte Kurs relativ gut belegt, auf der Buslinie 83
der erste Kurs. Dies deutet auf ein Potential zur Ausdehnung der Betriebszeiten hin.

e Am starksten sind die Verkehrsspitzen auf der S-Bahn ausgepragt, wobei die Zusatz-
kurse deutlich schwacher belegt sind als die regularen Kurse. Auf den Buslinien 80 und
81 mit vorwiegend regionalem Charakter sowie der Tramlinie 14 ist insbesondere die
Morgenspitze Richtung Basel stark ausgepragt.

e Die Buslinie 82 ist Uber den ganzen Tag relativ gleichmassig belegt, wobei die Kurse
mit Abfahrt ab Bahnhof Pratteln um xx:25 mangels S-Bahn-Anschluss von Basel jeweils
etwas schwacher ausgelastet sind. Z.T. liegt die mittlere Auslastung unter 5 Pers./Kurs.

e Die Buslinie 83 weist mittags zwei Schiilerspitzen auf.

e Die Belegung der Kurse der Buslinie 84 ist mit durchschnittlich 10-15 Personen (in
Lastrichtung) gering.

Desto regionaler der Charakter der Linie, desto ausgepragter sind die Nachfragespitzen
morgens und abends. Auf keiner Bus- oder Tramlinie wird die LOS 60%-Grenze im
Raum Pratteln Uberschritten. Somit ist das Tram- und Busangebot aus Sicht Kapazitat
ausreichend. Bei den Buslinien 80 und 83 sind die ersten und letzten Kurse gut belegt,
was auf ein Potential zur Ausdehnung der Betriebszeiten hindeutet.
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Linie 80: Kursbelegung Pratteln Bahnhof - Miinchacker
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Linie 84: Kursbelegung Pratteln Bahnhof - Liebriiti
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3.5 Ein-/Aussteiger

Die Anzahl Ein- und Aussteiger an den Haltestellen ldsst einen Rilickschluss auf deren
Potential und Bedeutung als Umsteigeknoten zu (Ubersicht im ANHANG 7):

Haltestellenbelastung im Raum Pratteln (Einsteiger+Aussteiger)
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Abbildung 10 Haltestellenbelastung im Raum Pratteln

Mit Abstand am starksten frequentiert ist der Bahnhof Pratteln, wobei die S-Bahn am
meisten Ein-/Aussteiger aufweist. Bei den Buslinien ist anzunehmen, dass es sich beim
Uberwiegenden Teil der Ein-/Aussteiger um Umsteiger von/nach der S-Bahn handelt.

Zu den zehn am starksten belasteten Haltestellen zahlen alle Haltestellen der Tramlinie
14 sowie Augst, Salina Raurica, Rankacker und Grissen. Es handelt sich dabei um Halt-
stellen in Gebieten mit hohem Fahrgastpotential (Kap. 3.1) oder Umsteigehaltestellen.

Die Haltestellen der Buslinie 82 liegen mit max. ca. 300 Ein-/Aussteiger pro Tag bei den
vergleichsweise schwach belasteten Haltestellen. Deren Fahrgastpotential wird teilweise
durch die Buslinien 80 und 83 (Nordast) bzw. die Tramlinie 14 (Sudast) abgeschopft.

Haltestellen mit einer kurzen Kursfolge werden generell starker frequentiert als Halte-
stellen mit einem dinneren Takt (z.B. Haltestellen Linie 14 gegeniiber Linie 82).

In den Abbildungen auf den beiden nachsten Seiten ist jeweils die mittlere werktagliche
Haltestellenbelastung iiber den Linienverlauf dargestellt (Summe beider Richtungen,
gelb = Bearbeitungsperimeter):

Generell sind Haltestellen mit wichtigen Umsteigebeziehungen am starksten belastet.

Mit Ausnahme der Endhaltestellen sind auf den Linien 80 und 81 die Haltestellen Bahn-
hof Pratteln und Augst die am starksten frequentierten Haltestellen.

Auf der Linie 82 sind der Bhf. Pratteln und Zentrum Griissen am starksten frequentiert.

Die Linie 83 weist v.a. auf dem Abschnitt Kaiseraugst Liebrtti bis Pratteln Rankacker
vergleichsweise hohe Ein-/Aussteigerzahlen auf.

Die Ein-/Aussteiger an der Haltestelle Rankacker von/nach Bahnhof Pratteln verteilen sich
je etwa zur Halfte auf die Linien 80 und 83.

Die Bus- und Trambhaltestellen mit wichtigen Umsteigebeziehungen sind generell am
starksten belastet. Im Bearbeitungsperimeter mit Abstand am starksten frequentiert ist
der Bahnhof Pratteln, gefolgt von den Haltestellen der Tramlinie 14 sowie Augst, Salina
Raurica, Rankacker und Griissen.
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4 SCHWACHSTELLEN UND HANDLUNGSBEDARF

4.1 Schwachstellen des heutigen Angebots

Generell kénnen zum heutigen OV-Angebot im Raum Pratteln folgende positiven Punkte
festgehalten werden:

e Die bestehenden Siedlungs- und Arbeitsplatzgebiete sowie die 6ffentlichen Nutzungen
sind grundsétzlich gut mit dem OV erschlossen. Geméss kantonalem Angebotsdekret
bestehen keine Erschliessungslicken.

e Die mit dem OV erschlossenen Quartiere sind alle mit dem Umsteigeknoten Bahnhof
Pratteln verbunden.

e Das Tram- und Busangebot ist aus Sicht Kapazitdat im Raum Pratteln ausreichend. Die
Belastung der regionalen Buslinien ist Gber den Linienverlauf relativ ausgeglichen.

Bei der Analyse wurden aus fachlicher Sicht aber auch Schwachpunkte des heutigen
Angebots festgestellt, welche nachstehend nach absteigender Relevanz aufgefihrt sind:

(1]

(2]

(3]

(4]

(5]

(6]

Die OV-Erschliessungspflicht geméss RBV ist fiir die Verkaufsnutzungen im Gewerbe-
gebiet Riti (Hst. Rankacker) ist bei einer Quartierplandnderung nicht erflllt (nur 4
statt 6 Kurse/h).

Wahrend den abendlichen Nebenverkehrszeiten (ab ca. 20 bzw. 21 Uhr) ist der Be-
trieb auf den Linien 82 und 83 (Abschnitt Kaiseraugst - Rankacker) eingestellt. Ins-
besondere aus dem dicht besiedelten Rankacker- und Gehrenacker-Quartier entste-
hen dadurch Fusswegdistanzen von bis zum 1.5 km zum Bahnhof Pratteln. Die Er-
schliessungspflicht geméass Angebotsdekret (Luftliniendistanz < 2 km in der Neben-
verkehrszeit) ist damit zwar erfilllt, der Zustand aber aus Sicht eines attraktiven An-
gebots unbefriedigend. In einem regionalen Vergleich zeigt sich, dass beispielsweise
die Buslinie 61 (Allschwil - Binningen - Oberwil), welche eine ahnliche Erschlies-
sungsfunktion aufweist, in der abendlichen Nebenverkehrszeit 2-mal pro Stunde ver-
kehrt. Zudem besteht eine Diskrepanz zwischen dem &stlichen und dem westlichen
Ortsteil, da im Westen die Tramlinie 14 abends alle 15min verkehrt.

Sonntags wird der westliche Ortsteil von Pratteln von der Linie 14 6-mal und der Li-
nie 82 2-mal stindlich bedient. Die 6stlichen Quartiere werden hingegen nur 1-mal
stindlich durch die Linie 83 angefahren (die Linie 80 verkehrt nicht). Auch hier be-
steht somit eine Diskrepanz zwischen Ost- und Westteil. Die Linie 83 weist sonntags
rund doppelt so hohe Fahrgastzahlen wie die Linie 82 auf, was auf ein vorhandenes
Potential schliessen lasst.

Die Anschlisse der Linie 83 am Bahnhof Pratteln von/nach Basel sind sowohl aus
Richtung Augst als auch aus Richtung Rankacker unglinstig.

Die Linien 80, 81, 83 und 84 erleiden v.a. in der Abendspitze aufgrund von Staubil-
dung auf der Rheinstrasse, der Salinenstrasse und der Hohenrain-/Krummeneich-
strasse oft massive Verspatungen. Davon betroffen ist hauptsachlich der &stliche
Ortsteil, wahrend in den westlichen Quartieren mit den Linien 14 und 82 plnktliche
Angebote bestehen.

Bei den Linien 80 (morgens und abends) sowie 83 (morgens) sind die ersten bzw.
letzten Kurse gut besetzt. Dies deutet darauf hin, dass mit den heutigen Betriebszei-
ten gewisse Fahrgastpotentiale nicht abgeholt werden. Umgekehrt sind auf der Linie
82 gewisse Kurse schlecht ausgelastet, was zeigt, dass das Angebot (noch) nicht im
gewilinschten Masse angenommen wird.
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[7] Die Erschliessung des Aquabasilea und der Sportanlagen Sandgruben ist aufgrund
fehlender Fusswegverbindungen zur nachstgelegenen Haltestelle nicht gewahrleistet.

[8] An einzelnen Stellen sind (geringe) Potentiale vorhanden, welche nicht mit dem OV
erschlossen sind (d.h. Luftliniendistanz zur nachsten Haltestelle grésser 350m), flr
welche jedoch auch keine Erschliessungspflicht besteht:
¢ Wohngebiete am siidlichen Siedlungsrand (Erlimatt/Chappeli, Chaferberg/Im Tal/

Hagenbachli)
e Aquabasilea (Teilgebiet Hardmatt)
e Gewerbegebiet Wannen (Teilgebiet)
e Gewerbegebiet Dirrenhilbel (Teilgebiet)

[9] Die Beerdigungen auf dem Friedhof Blézen beginnen Montag - Freitag um 14.00 und
15.30 Uhr und dauern ca. 12 Stunden. Die Busankunft um 13.51 Uhr wird v.a. von
alteren Leuten als zu knapp angenommen, weshalb teilweise auf Taxis oder private
Fahrdienste ausgewichen wird. Auch ist der Fahrplan fir die Rickfahrt nicht ideal auf
das Ende der Beerdigungen abgestimmt (Friedhof Bl6zen ab 15:08 und 16:51).

Generell fallen die Unterschiede zwischen den OV-Angeboten im Ost- und Westteil Prat-
telns auf. Obwohl die Potentiale vergleichbar sind, ist die Angebotsqualitat im Osten so-
wohl in Bezug auf die Bedienungshdufigkeit und -dauer als auch auf die Punktlichkeit
deutlich schlechter.

Die Rickmeldungen aus der Zu- und Wegziigerbefragung 2016 (Infras, 10.03.2017)
decken sich weitgehend mit den oben festgestellten Schwachpunkten (,,Busverbindung
teilweise sehr schlecht", ,nur alle 30min ein Bus", ,Weg ohne OV zu weit"). Zusatzlich
wird die fehlende Abstimmung des Busfahrplans auf die S3 Richtung Olten genannt (trifft
flir L80 und Sidast L82 zu). Auch die fehlende Anbindung an den Fernverkehr wird be-
mangelt, was jedoch nicht Gegenstand der vorliegenden Studie ist. Gleichzeitig wird der
Pratteler OV aber auch gelobt.

Das heutige OV-Angebot weist aus fachlicher Sicht folgende Schwachpunkte auf (sor-

tiert nach absteigender Relevanz):

[1] Die Erschliessungspflicht gemass RBV ist fur die Verkaufsnutzungen im Gewerbe-
gebiet Riti (Hst. Rankacker) bei einer Quartierplananderung nicht erfillt.

[2] Die Erschliessung des Rankackers und Gehrenackers ist abends unbefriedigend
und im Vergleich zu anderen, dhnlich dicht besiedelten Quartieren schlechter.

[3] Auch sonntags ist die Erschliessung der 6stlichen Quartiere deutlich schlechter als
des Westteils Prattelns.

[4] Die Anschlisse der Linie 83 am Bahnhof Pratteln von/nach Basel sind ungtinstig.

[5] In der Abendspitze sind die Buslinien (und damit v.a. die 6stlichen Quartiere) teil-
weise von massiven Verspatungen betroffen.

[6] Mit den heutigen Betriebszeiten der Linien 80 und 83 wird nicht das gesamte
Fahrgastpotential abgeholt. Umgekehrt wird das Angebot auf der Linie 82 teilweise
(noch) nicht im gewlinschten Masse angenommen.

[7] Die Erschliessung des Aquabasilea und der Sportanlagen Sandgruben ist wegen
fehlender Fusswegverbindungen zur nachstgelegenen Haltestelle nicht gewahrleis-
tet.

[8] An einzelnen Stellen sind (geringe) Potentiale vorhanden, welche nicht im 350m-
Erschliessungsradius einer Haltestelle liegen, fiir die jedoch auch keine Erschlies-
sungspflicht besteht.

[9] Die Ortsbusverbindung zum Friedhof Bl6zen und die Beerdigungszeiten sind nicht
ideal aufeinander abgestimmt.
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4.2 Auswirkungen zukiinftiger Entwicklungen

In der Gemeinde Pratteln stehen in den kommenden Jahren verschiedene Entwicklun-
gen und Veranderungen an, welche teilweise Auswirkungen auf den OV haben:

e Die Rheinstrasse (HVS 3/7) soll ca. 2019-2024 zwischen Salinenstrasse und Frenken-
dorferstrasse zur Autobahn hin verlegt und die bestehende Rheinstrasse zu einer Lang-
samverkehrsachse zuriickgebaut werden. Geméss Richtplan wird der OV (ber eine
neue Trasse durch das Gebiet Salina Raurica gefiihrt (siehe ANHANG 8). Dies verbes-
sert einerseits die Fahrplanstabilitat und hat andererseits folgende Auswirkungen auf
die OV-Erschliessung (siehe Abbildung 11):

e Das Gebiet Salina Raurica wird durch drei neue Bushaltestellen wird erschlossen. Da-
zu werden die bestehenden Haltestellen Zurlinden, Hardwasser (neu: Lohagstrasse)
und Langi (neu: Langipark) verschoben.

e Die Haltestelle Augst wird von der Frenkendérferstrasse in die Rheinstrasse verlegt.

- ¥

[ OV-OPTIMIERUNG
IM RAUM PRATTELN

OV-Erschliessung
Salina Raurica
gemaéss Strassennetzplan Pratteln Nord

W S-Bahn
600m-Einzugsbereich der
S-Bahn-Stationen

W Tram/Bus
350m-Einzugsbereich der
Tram- und Bushaltestellen

b . Haltestelle bestehend

. Haltestelle aufgehoben
I

. Haltestelle neu
WRKEP . e .
Abbildung 11  Anpassung OV-Erschliessung Salina Raurica gem. Strassennetzplan Pratteln Nord
(ohne Verlangerung Tramlinie 14)

e In den Entwicklungsgebieten Salina Raurica und Bahnhof Nord (Areale Chuenimatt (ex
Hug), Wasa und ex Coop) werden zahlreiche neue Wohn- und Arbeitsplatze entstehen.
Wihrend die Areale beim Bahnhof mit dem OV bereits erschlossen sind, wird die Er-
schliessung in Salina Raurica mit der oben beschriebenen OV-Trasse sichergestellt.

¢ Im Gewerbegebiet Grissen werden voraussichtlich weitere publikumsintensive Betriebe
angesiedelt. Das Gebiet weist mit den Linien 80, 82 und 83 eine gute OV-Erschliessung
auf. Die Erschliessung des nordéstlichen Teils wird mit der neuen Haltestelle Zurlinden
an der OV-Trasse Salina Raurica sichergestellt (Zugang Uber Kraftwerksbriicke).

e Durch die Entwicklungen wird die Verkehrsbelastung des Strassennetzes (und des OV)
im Raum Pratteln weiter zunehmen, wodurch in den Spitzenstunden mit zusatzlichen
Behinderungen fiir die Buslinien zu rechnen ist. Ob die Optimierungsmassnahmen, wel-
che in den nachsten Jahren auf der Autobahn zwischen Pratteln und Rheinfelden umge-
setzt werden, zu einer grundsétzlichen Verdnderung der Uberlastsituation und somit zu
einer Entlastung der Kantonsstrassen fuhren, ist fraglich.

e Die Reisezeiten der Buslinie 80 verandern sich durch eine neue Linienfihrung in Fren-
kendorf/Fullinsdorf (Annahme: Rtg. Basel -5min, Rtg Liestal —4min).

e Die Tramlinie 14 soll erst zu einem spateren Zeitpunkt via Griissen und Salina Raurica
nach Augst verlangert werden. Der 15min-Takt der S3 zwischen Basel und Liestal ist
fir Dezember 2025 vorgesehen.

Insbesondere das Projekt zur Verlegung der Rheinstrasse hat durch die neue OV-
Trasse im Gebiet Salina Raurica Auswirkungen auf die OV-Erschliessung. Generell wird
die Verkehrsnachfrage aufgrund der fortschreitenden Siedlungsentwicklung im Raum
Pratteln weiter zunehmen, sowohl auf der Strasse als auch im OV. Die notwendigen
Kapazitaten auf den Buslinien sind sicherzustellen.
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5 LOSUNGSANSATZE
5.1 Variante 1: Angebotsverbesserung Pratteln Ost und Salina Raurica

Variante 1 setzt folgende Schwerpunkte zur Verbesserung des heutigen Zustands:

e Verbindung zwischen Bahnhof Pratteln und Gewerbegebiet Riti (Hst. Rankacker) mit 6
Kursen/h (Vorgabe geméss RBV bei Anderung, Behebung Schwachpunkt [1]).

e Verbesserung der Erschliessung von Pratteln Ost (Kursdichte, Anschliisse).

e Verbesserung der Erschliessung des Entwicklungsgebiets Salina Raurica als Vorlaufer
zur geplanten Tramverbindung (Kursdichte, Anschliisse).

Es wurden drei Ansatze gepriift (Linienfihrung ANHANG 9, Netzgrafiken ANHANG 10):

e Ansatz la:
¢ neue Linie 79 Kaiseraugst Liebriti — Pratteln Bhf — Pratteln Rankacker im 15min-Takt
¢ Verkiirzung Linie 83 auf Liestal - Augst (Aufhebung Augst - Pratteln Rankacker)
e Linie 84 unverandert

e Ansatz 1b:
e Verlangerung Linie 84 Kaiseraugst Bhf — Pratteln Bhf — Pratteln Rankacker,
15min-Takt zwischen Kaiseraugst Liebrti und Pratteln Rankacker
¢ Verkiirzung Linie 83 auf Liestal - Augst (Aufhebung Augst - Pratteln Rankacker)

e Ansatz 1c:
e Verdichtung der Linie 83 Pratteln Bhf — Rankacker
e Linie 84 unverandert

Nicht weiterverfolgt wurden folgende Ansatze:
e Taktverdoppelung Linie 83 Kaiseraugst — Pratteln Rankacker (schlechte Anschlisse)

e Taktverdoppelung Linie 80 Pratteln Bhf - Liestal (keine Verbesserung Gehrenacker und
Salina Raurica, schlechte Betriebsstabilitat)

e Verlangerung Linie 60 Muttenz Schweizerhalle - Pratteln Bhf - Pratteln Rankacker (un-
passende Betriebszeiten, schlechte Betriebsstabilitat/Linienlange)

e Verlegung Linie 84 Kaiseraugst Bhf - Augst - Hilften - Rankacker - Minchacker -
Pratteln Bhf (keine Verbesserung Gehrenacker und Salina Raurica, schlechte Betriebs-
stabilitat)

e Flhrung Linie 83 via Giebenacherstrasse statt Liebriti — Kaiseraugst Bahnhof (grosse
Potentiale nicht erschlossen, Fahrzeitgewinn zu gering fiir gute Anschllsse in Pratteln).

Die Hauptvorteile (+) und Hauptnachteile (=) lassen sich wie folgt zusammenfassen
(Beurteilung siehe Tabelle 7):

e Ansatz 1a:
+ Optimale Anschliisse L79 am Bhf Pratteln von/nach Basel sowie am Bahnhof Kaiser-
augst von/nach Fricktal
+ Fahrzeuggrésse kann gut auf Nachfrage abgestimmt werden (z.B. Normalbus)
— 3 zusatzliche Kurse (mit langen Standzeiten zugunsten optimaler Anschliisse)

e Ansatz 1b:
+ Direktverbindung Hoffmann-La Roche - Pratteln ganztags
+ Anschliisse teilweise verbessert
+ 2 zusatzliche Kurse
- Gelenkbusse uberdimensioniert fur Nachfrage Bhf Kaiseraugst — Pratteln Rankacker

Rudolf Keller & Partner 874436.0000 / 874436B OV-Optimierung Pratteln v01-00-00.docm
Verkehrsingenieure AG Version 01-00-00 [4] / 15.05.2018 / hot



Gemeinde Pratteln OV-Optimierung im Raum Pratteln Bericht
Kanton BL Buslinienkonzept Seite 35

e Ansatz 1c:
+ Fahrzeuggrésse kann gut auf Nachfrage abgestimmt werden (z.B. Normalbus).
+ 1 zusatzlicher Kurs (mit langen Standzeiten)
+ Anschlisse teilweise verbessert
- keine Verbesserung der Erschliessung des Entwicklungsgebiets Salina Raurica

Bei allen Ansatzen wird das Gewerbegebiet Riiti mit 6 Kursen/h erschlossen.

Die Betriebsstabilitat wird durch grossere Wendezeiten und Fahrplanstelzen (Aufenthal-
te) verbessert. Der Busbetrieb wird jedoch v.a. in der Abendspitze durch die Stausituatio-
nen beeintrachtigt bleiben.

Aufgrund der Beurteilung wird Ansatz 1a als Variante 1 (bernommen, wobei Ansatz 1c
einen Zwischenschritt darstellen kann. Neben den guten Anschliissen an den Bahnhofen
Pratteln und Kaiseraugst sowie der angepassten Fahrzeuggrésse kdnnen zahlreiche
Schwachpunkte behoben bzw. verbessert und der zuklinftigen Entwicklung im Gebiet Sa-
lina Raurica Rechnung getragen werden.

OV-OPTIMIERUNG
IM RAUM PRATTELN

Variante 1

Buslinien mit veranderter Linienfahrung

RKEP 755
e 16.4.2018 / hot

Abbildung 12 Liniennetzanpassungen Variante 1

Variante 1 enthalt folgende Linienanpassungen:
e neue Linie 79 Kaiseraugst Liebruti - Pratteln Bhf — Pratteln Rankacker im 15min-Takt
e Verkilirzung Linie 83 auf Liestal — Augst (Aufhebung Augst - Pratteln Rankacker)

Die Variante gewahrt optimale Anschlisse an den Bahnhofen Pratteln und Kaiseraugst,
erschliesst das Gewerbegebiet Riti mit 6 Kursen/h, verbessert die Erschliessung von
Pratteln Ost und tragt der zukinftigen Entwicklung im Gebiet Salina Raurica Rechnung.
Zusatzliche Gebiete werden keine erschlossen, diese profitieren teilweise jedoch auch
vom dichteren Takt.

Die zusatzlichen ungedeckten Betriebskosten liegen bei ca. CHF 1'450°000.- pro Jahr
(Genauigkeit £25%, 3 Kurse, Betriebszeiten analog Linie 83, Kostendeckungsgrad 20-
30%). 1 zusatzlicher Kurs wird dabei zur Verbesserung der Anschliisse und 2 zusatzli-
che Kurse fiur die Angebotsverdichtung (doppelter Takt) bendtigt. Dabei ist der Ange-
botsausbau entsprechend der Siedlungsentwicklung etappierbar.
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Heutiger Zustand

Ansatz 1a

Ansatz 1b

Ansatz 1c

Anpassungen gegeniiber
heutigem Zustand

e neue Linie 79
Kaiseraugst Liebriti - Pratteln
Bhf - Pratteln Rankacker

e Verkilrzung Linie 83
auf Liestal - Augst

e Verlangerung Linie 84

Kaiseraugst Bhf — Pratteln Bhf -

Pratteln Rankacker
e Verkirzung Linie 83
auf Liestal - Augst

e Verdichtung Linie 83
Pratteln Bhf -
Pratteln Rankacker

Rankacker: 6 Kurse/h — nicht erfillt (4 Kurse/h) + erflllt (6 Kurse/h) + erflllt (6 Kurse/h) + erflllt (6 Kurse/h)
hd
7]
O |Kursverdichtung Gehren- - nein (2 Kurse/h) + ja (4 Kurse/h) + ja (4 Kurse/h) + ja (4 Kurse/h)
£ |acker
é’ Anschliisse Bhf Pratteln — schlecht (9 min) + gut (4-6 min) + gut (3-5 min) + massig (4-9 min)
© |von Basel
& [Anschliisse Bhf Pratteln - schlecht (9-10 min) + gut (4-5 min) - schlecht (8-9 min) + massig (4-10 min)
nach Basel
§ Kursverdichtung - nein (4 Kurse/h) + ja (6 Kurse/h) + ja (6 Kurse/h) - nein (4 Kurse/h)
e
3
g Anschliisse Bhf Pratteln — schlecht (11 min) + gut (3-5 min) - schlecht (11-13 min) - schlecht (11 min)
© |von Basel
£ |Anschliisse Bhf Pratteln — schlecht (13 min) + gut (3-5 min) + gut (4-5 min) - schlecht (13 min)
8 nach Basel
Verbindung mit Pratteln + 2 Kurse/h + 4 Kurse/h + 4 Kurse/h + 2 Kurse/h
=
E Anschliisse Bhf Kaiseraugst |+ L84 gut (3 min) + L84 gut (3 min) + L84 gut (3 min) + L84 gut (3 min)
@ |von Basel L83 sehr schlecht (19 min) L83 sehr schlecht (19 min) L83 sehr schlecht (19 min) L83 sehr schlecht (19 min)
= | Anschliisse Bhf Kaiseraugst |+ L84 gut (7 min) + L84 gut (7 min) — L84 schlecht (11 min) + L84 gut (7 min)
nach Basel L83 sehr schlecht (22 min) L83 sehr schlecht (22 min) L83 sehr schlecht (22 min) L83 sehr schlecht (22 min)
Anzahl zusatzliche Kurse + 0 Kurse - 3 Kurse, lange Standzeiten |+ 2 Kurse + 1 Kurs, lange Standzeiten
zugunsten optimaler An-
schlisse
Fahrzeuggrosse + Gut auf Nachfrage abge- + Gut auf Nachfrage abge- - Gelenkbus Uberdimensio- + gut auf Nachfrage abge-
a stimmt stimmt (L79 = Normalbus) niert stimmt
-E Betriebsstabilitat - In ASP schlecht, - In ASP schlecht, - In ASP schlecht, - In ASP massig
D kurze Wendezeit (2 min) Wendezeit Rankacker ver- Wendezeit Rankacker ver-
@ L83 im Rankacker bessert bessert
Moglichkeit zur Erschlies- — nur mit zusatzlicher Linie - nur mit zusatzlicher Linie - nur mit zusatzlicher Linie - nur auf Kosten der verbes-
sung weiterer Gebiete serten Anschliisse am Bhf
Pratteln oder mit zusatzli-
chem Kurs maéglich
Tabelle 7 Beurteilung Linienfliihrungsansatze (+ Vorteil, £ Indifferent, - Nachteil)

Es werden nur die jeweils starksten Umsteigebeziehungen berlicksichtigt. Eine Optimierung aller Umsteigebeziehungen ist nicht moglich. So fuhrt
beispielsweise am Bahnhof Pratteln die Verbesserung des Anschlusses Rankacker - Basel zu einer Verschlechterung des Anschlusses Rankacker - Liestal.
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5.2 Variante 2: zusatzlicher Ortsbus

Variante 2 legt den Fokus auf die Bedienung der heute nicht erschlossenen Gebiete
der Gemeinde Pratteln, fir welche gemass kantonalem Angebotsdekret jedoch keine Er-
schliessungspflicht besteht. Die Priifung der Erschliessung dieser Gebiete entspricht den
Forderungen aus dem Planungspostulat und der Petition (siehe Kap. 1.1).

Die Variantenentwicklung berticksichtigt folgende fachlichen Grundsatze:

e Eine allféllige neue Ortsbuslinie soll mindestens alle 30 Minuten verkehren, da das An-
gebot sonst zu unattraktiv ist.

e Der Nord- und Sidast der Linie 82 sind unverandert beizubehalten, damit sich dieses
Angebot etablieren kann. Eine Trennung der beiden Aste ist aufgrund der geringen An-
zahl Durchfahrer am Bahnhof Pratteln (weniger als 1 Person pro Kurs) méglich.

o Generell ist ein OV-Angebot mit wenigen Linien in dichtem Takt anzustreben.

Fiir folgende Gebiete und Nutzungen wurde eine OV-Erschliessung gepriift:

e Erlimatt/Chéppeli:
Das Fahrgastpotential des nicht erschlossenen Gebietes betréagt rund 100 Einwohner
(max. 41 EW/ha) und ist somit gering. Die Fusswegdistanz zur nachstgelegenen Halte-
stelle Lindli betragt zwischen 350 und 800m, wobei die Hanglage zu berilcksichtigen ist.
Folgende Ansétze werden zur Verbesserung der OV-Erschliessung in Betracht gezogen:

Ansatz Vorteile Nachteile
2a neuer Ortsbus Bahnhof - |+ optimale Erschliessung - geringes zusatzlich erschlos-
Erlimatt/Chappeli senes Fahrgastpotential
2b Fiihrung eines Ortsbusses |+ Verbesserung der Erschlies- |- geringes zusatzlich erschlos-
entlang der Hauptstrasse sung, Verkirzung Fussweg- senes Fahrgastpotential
distanz um ca. 150m
2c Fihrung der Linie 83 + Verbesserung der Erschlies- |- Verlangerung Fahrzeit fur
zwischen Schloss und sung, Verkirzung Fussweg- Fahrgaste von/nach Rank-
Lindli via Hauptstrasse distanz um ca. 150m acker/Gehrenacker
+ keine zusatzliche Linie - Durchfahrt Ortskern fur
Normal- oder Gelenkbus eng
2d Taktverdichtung Linie 83 |+ Attraktiveres Angebot an der |- Fusswegdistanz unverandert
(vgl. Variante 1) Haltestelle Lindli
+ keine zusatzliche Linie

Tabelle 8 Massnahmenbeurteilung zur Verbesserung der Erschliessung Erlimatt/Chappeli

Aufgrund des geringen Fahrgastpotentials wird Ansatz 2a nicht weiterverfolgt. Auch An-
satz 2c wird aufgrund des schlechten Verhaltnisses zwischen Durchfahrern (Zeitverlust)
und Ein-/Aussteigern (Zeitgewinn) sowie der Befahrbarkeit fur einen Normal- oder Ge-
lenkbus als nicht zielfiihrend beurteilt. Hingegen weisen die Ansatze 2b und 2d ein all-
falliges Potential zur Nutzung von Synergien mit anderen Verbesserungen auf.

e Chaferberg/Im Tal/Hagenbachli:
Das heute nicht erschlossene Gebiet weist knapp 500 Einwohner auf. Mit maximal 45
EW/ha ist die Bevdlkerungsdichte gering. Die Fusswegdistanz zur nachstgelegenen Hal-
testelle Schloss betragt zwischen 350 und 900m. Die obengenannten Ansatze 2b, 2c
und 2d tragen auch hier zu einer Verbesserung der Erschliessung bei. Zusatzlich wurde
folgender Ansatz beurteilt:

Ansatz Vorteile Nachteile
2e neuer Ortsbus Bahnhof - |+ optimale Erschliessung — zusatzl. erschlossenes Fahr-
Chéferb./Im Tal/Hagenb. gastpotential relativ gering

Tabelle 9 Massnahmenbeurteilung zur Verbesserung der Erschliessung Chaferb./Im Tal/Hagenb.

Ansatz 2e weist nur in Kombination mit Ansatz 2b ein priifenswertes Potential auf.
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e Aguabasilea:

Von 2013 bis 2015 war das Aquabasilea durch den Ortsbus (Linien 79/82) erschlossen.
Da eine Mitfinanzierung des Ortsbusbetriebs durch das Aquabasilea nicht zustande
kam, wurde die Linie 79 eingestellt und die Linie 82 zur heutigen Linienfihrung ange-
passt. Das Aquabasilea ist seither flr die Erschliessung selber verantwortlich.

Das Potential fiir eine Ortsbuslinie zum Aquabasilea wird als gering beurteilt. Die Fuss-
wegdistanz zur Tramhaltestelle Gempenstrasse (via Passerelle) betragt rund 650m und
zum Bahnhof Pratteln rund 800m. Angesichts des sehr guten OV-Angebots am Bahnhof
wird dies als zumutbar beurteilt und das Potential flir einen Ortsbus somit zusatzlich

reduziert:
Ansatz Vorteile Nachteile
2f neuer Ortsbus Bahnhof - |+ optimale Erschliessung - Fahrgastpotential gering
Aquabasilea - keine Mitfinanzierung durch
Aquabasilea

Tabelle 10 Massnahmenbeurteilung zur Verbesserung der Erschliessung des Aquabasilea

Aufgrund des geringen Fahrgastpotentials und des nahegelegenen Bahnhofs wird An-
satz 2f nicht weiterverfolgt.

e Gartenbad und Sportanlagen Sandgruben:
Das Gartenbad sowie Teile der Sportanlagen (Eingang Leichtathletikbahn) befinden sich
im 350m-Erschliessungsradius der Haltestelle Krummeneich und sind somit gemadss
kantonalem Angebotsdekret erschlossen. Der Ubrige Teil der Sportanlagen liegt zwar im
Erschliessungsbereich der Haltestelle Rankacker, kann mangels geeigneter Fussweg-
verbindungen aber nicht erreicht werden.
Das OV-Potential der Nutzungen im Bereich Sandgruben ist gering und zeitlich/saisonal
stark beschrankt. Mit einer neuen Ortsbus-Haltestelle auf dem Parkplatz vor der Leicht-
athletikbahn waren die hinteren Teile der Sportanlagen (Halle TC Pratteln) zudem im-
mer noch nicht erschlossen (Distanz 400m).

Ansatz Vorteile Nachteile
2g neuer Ortsbus zu den + Verbesserung Erschliessung |- Fahrgastpotential gering und
Sandgruben zeitlich/saisonal stark be-
schrankt

- Sportanlagen nicht vollstan-
dig erschlossen

Tabelle 11 Massnahmenbeurteilung zur Verbesserung der Erschliessung Sandgruben

Aufgrund der bestehenden Erschliessung (Haltestelle Krummeneich) sowie des geringen
und zeitlich/saisonal stark eingeschrankten Fahrgastpotentials wird Ansatz 2g nicht
weiterverfolgt. Eine Verbesserung wiirden Ansatz 2d (Verdichtung Linie 83, vgl. Varian-
te 1) und/oder eine Fusswegverbindung zur Haltestelle Rankacker (Kap. 5.4, Massnah-
me M5) bringen.

Aus den Ansatzen 2b und 2e sowie unter Berlicksichtigung der Erschliessungspflicht des
Gewerbegebietes RUti ergeben sich fiir Variante 2 folgende Liniennetzanpassungen
(Netzgrafik in ANHANG 11):

e Linie 82: Verknipfung bestehender Sidast Linie 82 mit neuem Sidast Bahnhof -
Schloss — Im Tal. 2 Kurse/h, einzelne Kurse zum Friedhof Bl6zen statt Im Tal.

e Linie 79: Verknlipfung bestehender Nordast Linie 82 (3 Kurse/h) mit neuem Nordast
Bahnhof — Krummeneich — Rankacker (2 Kurse/h).

Fur das Angebot der Variante 2 wird ein zusatzliches Fahrzeug (Mini- oder Midibus) bend-
tigt.
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OV-OPTIMIERUNG 3 Kurse/h

IM RAUM PRATTELN

Variante 2 Linie79

Buslinien mit veranderter Linienfihrung

RK&P 874436.0000
16.4.2018 / hot
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Abbildung 13 Liniennetzanpassungen Variante 2

Gegenliber dem heutigen Zustand ergeben sich folgende Verbesserungen:

e Bedienung Gewerbegebiet Riti mit 6 Kursen/h (Schwachpunkt [1])

e Erschliessung der Gebiete Erlimatt/Chdppeli und Chaferberg/Im Tal/Hagenbachli
(Schwachpunkt [8])

e Verbesserung ortsinterne Verbindung Ost-West

Als negativ beurteilt werden folgende Punkte:

e zusatzlich erschlossene Potentiale gering

o keine Verbesserung des Angebots im Gehrenacker sowie im Gebiet Salina Raurica
e Anschlisse am Bahnhof Pratteln nicht optimal

e Anschlisse Linie 83 am Bahnhof Pratteln weiterhin schlecht

e Betriebsstabilitat Linie 79 in Abendspitze stark beeintrachtigt

e drei Buslinien Bahnhof - Rankacker mit unterschiedlichen Haltestellen am Bahnhof
e zusatzliche Emissionen im den neu befahrenen Quartierstrassen

Variante 2 sieht einen nérdlichen und einen sidlichen Ortsbus vor:
e Linie 79 Zentrum Grissen - Bahnhof - Mliinchacker — Rankacker
e Linie 82 Chasteli - Bahnhof - Im Tal (- Friedhof Bl6zen)

Die Variante verbessert die OV-Anbindung der siidl. Siedlungsgebiete und erschliesst
das Gewerbegebiet Riti mit 6 Kursen/h. Das heutige Ortsbus-Angebot bleibt bestehen.
Die zusatzlich erschlossenen Potentiale sind gering. Flr die Gebiete Salina Raurica und
Pratteln Ost (Gehrenacker) ergeben sich keine oder kaum Verbesserungen.

Die zusatzlichen ungedeckten Betriebskosten liegen bei ca. CHF 550°000.- pro Jahr
(Genauigkeit £25%, 1 Kurs, Normalbus, Betriebszeiten analog heutige Linie 82, Kos-
tendeckungsgrad 10-20%). Mit einem Minibus reduzieren sich die Kosten auf schat-
zungsweise CHF 450'000.-.

Rudolf Keller & Partner 874436.0000 / 874436B OV-Optimierung Pratteln v01-00-00.docm
Verkehrsingenieure AG Version 01-00-00 [4] / 15.05.2018 / hot



Gemeinde Pratteln OV-Optimierung im Raum Pratteln Bericht

Kanton BL

Buslinienkonzept Seite 40

5.3

Variante 3: Ruftaxi

Mit Variante 3 wird geprift, ob die heute nicht erschlossenen Gebiete mit einem Ruftaxi
bedient werden kénnen. Dieses kdnnte auch die abendlichen Angebotsliicken in Pratteln
Ost flillen und die Erschliessung des Friedhofs Bl6zen (ibernehmen.

Bei sogenannt flexiblen Angeboten, wozu auch ein Ruftaxi-Betrieb zahlt, dienen haupt-
sdachlich zur Erschliessung landlicher Gebiete mit einer dispersen Siedlungsstruktur und
geringer OV-Nachfrage. Gegeniiber einem Linienbetrieb hat das Ruftaxi folgende Nachtei-
le:

¢ i.d.R. vorgangige Bestellung notwendig

e nicht in den TNW eingebunden (zusatzliche Fahrkosten fur Benltzer)

e erscheint nicht in Fahrplanauskunft

In Agglomerationsgemeinden wie Pratteln wird deshalb eine Bindelung der Nachfrage flr
einen Linienbetrieb angestrebt. Bestehende Ruftaxi-Angebote, wie sie die Gemeinden
Arlesheim, Binningen, Bottmingen, Muttenz, Oberwil, und Therwil kennen, verkehren le-
diglich abends nach Betriebsschluss des (Orts-)Busbetriebs ab einem bestimmten Bahn-
hof/Tramhaltestelle.

Zur Bedienung der heute nicht durch den OV erschlossenen Gebiete wére ein ganztigi-

ger Ruftaxibetrieb erforderlich. Dies bringt folgende Schwierigkeiten mit sich:

e Das Ruftaxi muss ganztags zur Verfligung stehen.

o Eine Konzessionsvergabe an ein Ruftaxi, welches bestehende OV-Angebote konkurren-
ziert, ist aus Sicht des Kantons nicht zuldssig. Es ware vertieft abzukldren, ob eine
Konzessionierung maoglich ist, wenn der Perimeter des Ruftaxis so definiert wird, dass
lediglich durch den OV nicht erschlossene Gebiete bedient werden. So miisste bei-
spielsweise Start oder Ziel der Ruftaxi-Fahrt in einem nicht mit einer OV-Linie erschlos-
senen Gebiet liegen.

e Konkurrenz zu bestehenden, nicht subventionierten Taxibetrieben.

Fur die Einfihrung eines Ruftaxi-Betriebs wurden drei Ansatze untersucht:

e Ansatz 3a: Ruftaxi ganztags
¢ Betriebszeiten wie Ortsbuslinie 82, d.h. taglich ca. 06 - 21 Uhr
e Start-/Zielwahl eingeschrankt auf gemass Angebotsdekret nicht erschlossene Gebiete
Erlimatt/Chappeli und Chaferberg/Im Tal/Hagenbachli.
¢ 1 Fahrzeug, Standort Bahnhof Pratteln/Bahnhofstrasse,

e Ansatz 3b: Ruftaxi abends
¢ Betriebszeiten nach Betriebsschluss Buslinien bis Betriebsschluss Tramlinie 14 (ohne
N14), d.h. taglich ca. 21 - 01 Uhr (Fr/Sa und Sa/So ca. 21 - 02 Uhr)
¢ Bedienung des ganzen Siedlungsgebietes
¢ 1 Fahrzeug, Standort Bahnhof Pratteln/Bahnhofstrasse

e Ansatz 3c: Ruftaxi Bahnhof — Friedhof Bl6zen (anstelle Ortsbus)
¢ Betriebszeiten auf Beerdigungen abgestimmt, d.h. Mo-Fr ca. 13.30 - 17.30 Uhr
e Start-/Zielwahl eingeschrankt auf Friedhof Blézen
e Standort Bahnhof Pratteln/Bahnhofstrasse
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Ansatz 3a widerspricht grundsatzlich dem Ziel, die Nachfrage moglichst auf den beste-
henden OV-Linien zu biindeln. Ist das OV-Angebot attraktiv (z.B. dichter Takt), so werden
von vielen Benutzergruppen auch Fusswegdistanzen von Uber 350m akzeptiert (siehe
auch OV-Giiteklassen Seite 13, Abbildung 5). Entsprechend ist in keiner anderen Agglo-
merationsgemeinde ein vergleichbares, ganztagliches Angebot vorhanden.

Das Potential flir ein Ruftaxi tagstiber wird angesichts des kleinen Einzugsgebiets und den
eingangs aufgeflihrten Nachteile gegeniber einem Linienbetrieb als gering eingestuft.
Dem stehen jahrliche Kosten von ca. CHF 190'000.- pro Jahr fir die Entschdadigung des
Betreibers gegentliber (Genauigkeit £25%, Fahrpreis CHF 4.00-5.00). Die Frage der Kon-
zessionierung stellt ein Risiko dar und miusste vertieft abgeklart werden.

OV-OPTIMIERUNG
IM RAUM PRATTELN

Ansatz 3a

Einzugsgebiet ganztagiges Ruftaxi |

{
- RK& P 874436.0000
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i

Abbildung 14 Einzugsgebiet (rot) eines ganztdagigen Ruftaxis gemadss Ansatz 3a

Ansatz 3b entspricht grundsatzlich dem Angebot, welches auch in anderen Agglomerati-
onsgemeinden vorhanden ist und stellt eine Alternative zu einem spatabendlichen Linien-
betrieb dar, der in Pratteln Ost heute nicht vorhanden ist. Die Kosten werden auf rund
CHF 65'000.- pro Jahr geschatzt (Genauigkeit £25%, Fahrpreis CHF 4.00-5.00).

Bei Ansatz 3c wird das heutige Ortsbus-Angebot zum Friedhof Bldzen ersetzt. Dadurch
ergeben sich praktisch keine Einsparungen beim Ortsbusbetrieb, da die Fahrt zum Fried-
hof heute anstelle einer Fahrt zum Zentrum Griissen ausgefiihrt wird. Die permanente Be-
reithaltung eines Fahrzeugs inkl. Fahrer ware aufgrund der langen Standzeiten ineffizient.
Deshalb misste bei diesem Ansatz eine Subventionierung von einzelnen Fahrten (ca.
1'600 Fahrten pro Jahr) angestrebt werden. Die jahrlichen Kosten fiir die Gemeinde wir-
den sich dabei auf rund CHF 25'000.- belaufen (Genauigkeit £25%, Fahrpreis CHF 4.00-
5.00). Nachteilig ist bei dieser Losung gegeniber dem Ortsbus, dass es sich bei den Fahr-
gasten tendenziell um auswartige Personen handelt, welche das Angebot nicht kennen.
Die Optimierung des Ortsbusfahrplans (siehe Kap. 5.4, Massnahme M5) ist deshalb einem
Ruftaxiangebot vorzuziehen.

Aufgrund der Beurteilung wird Ansatz 3b mit einem spatabendlichen Ruftaxibetrieb als
Variante 3 Gbernommen.

In einem Siedlungsraum wie Pratteln ist grundsatzlich eine Biindelung der Nachfrage
far einen Linienbetrieb anzustreben. Variante 3 sieht deshalb lediglich einen Ruftaxibe-
trieb abends nach Betriebsschluss der Buslinien vor, wie er auch in anderen vergleich-
baren Gemeinden vorhanden ist.
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5.4

Weitere Massnahmen

Zur Behebung der heutigen Schwachpunkte wurden neben den drei beschriebenen Vari-
anten zusdtzliche Massnahmen geprift:

e M1: Verldngerung Betriebszeiten Linien 80 und 83:
Aufgrund der relativ starken Belegung der ersten und letzten Kurse ist eine Ausdeh-
nung der Betriebszeiten auf den Linien 80 und 83 zu priifen. Mit einer Verlangerung der
abendlichen Betriebszeiten auf der Linie 83 wiirde zudem auch Pratteln Ost besser er-
schlossen.
-2 Massnahme weiterverfolgen

e M2: LinienfUhrung Grissen:
Zur Verbesserung der Betriebsstabilitdt konnten die Buslinien 83 und evtl. 80 nach In-
betriebnahme der neuen OV-Trasse Salina Raurica Uber die Kraftwerksbriicke und

durch den Grissenhoélzliweg gefuhrt werden, und so den Stau auf der Salinenstrasse
umfahren. Das Gewerbegebiet Griissen wird mit einer neuen Haltestelle am Griissen-
hélzliweg erschlossen:

Linie 80

OV-OPTIMIERUNG
IM RAUM PRATTELN

Massnahme Griissen

Buslinien mit veranderter Linienfiihrung
Y/ RK&P 874436.0000
20.4.2018 / hot

Abbildung 15  Mdgliche Linienfihrung L80 und L83 via Kraftwerksbriicke — Grissenhdlzliweg

Die neue Linienfihrung erfordert einen Ausbau des Grlissenhélzliwegs entlang der Au-
tobahn sowie eine Ergéanzung des Fusswegnetzes. Das Gewerbegebiet Griissen wird mit
der neuen Haltestelle vollstandig erschlossen (Fusswegdistanz zur IKEA und Toptip <
350m). Gleichzeitig kénnte mit einer Taktverdichtung der Linie 83 auf 4 Kurse/h (vgl.
Variante 1) der Nordast der Linie 82 entfallen. Negativ ist hingegen, dass die neue Hal-
testelle relativ dezentral liegt und die Arbeitsplatze westlich der Salinenstrasse nicht
mehr erschlossen werden. Zudem verlangert sich die Fahrzeit der Linie 80 und in der
Abendspitze ist mit Behinderungen auf der Hohenrainstrasse zu rechnen. Es wird des-
halb empfohlen, die Massnahme nicht umzusetzen.

-2 Massnahme nicht weiterverfolgen
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M3: Situative Umfahrung Krummeneich Linie 83
Der in der Abendspitze auf der Krummeneichstrasse Richtung Hilften auftretende Stau
kdénnte durch die Linie 83 situativ via Reitweg - Mattenweg umfahren werden:

mmeneich
I

: Rankacker

Abbildung 16  Umfahrung Krummeneichstrasse Linie 83
blau gestrichelt = situative Umfahrung via Reitweg - Mattenweg
Die Befahrbarkeit (Schleppkurven, Parkierung) misste Uberprift werden. Die Bedie-
nung der Haltestellen Krummeneich und Rankacker bleibt unverandert.
-2 Massnahme weiterverfolgen (Befahrbarkeit priifen)

M4: Optimierung Bedienung Friedhof Blézen

Die Bedienung des Friedhofs Bl6zen kann nur besser auf die Beerdigungszeiten abge-
stimmt werden, wenn teilweise auf Fahrten zum Chasteli verzichtet wird. Der Sidast
der Linie 82 wirde dadurch wahrend gewissen Zeiten nur einmal pro Stunde bedient.
Zudem mussten vier statt drei Kurse pro Tag zum Friedhof verkehren.

Anstelle einer alleinigen Fahrplananpassung kdnnten auch die Beerdigungszeiten ver-
schoben werden, z.B. auf 13.30 - 15.00 Uhr und 15.30 - 17.00 Uhr. So kdénnte der
Friedhof mit drei Fahrten ab Bahnhof um 13.01, 15.01 und 17.01 optimal bedient wer-
den, ohne den Ast zum Chasteli auszudlinnen.

-2 Massnahme weiterverfolgen (Verschiebung Beerdigungszeiten)

M5: Fusswegverbindung Sandgruben

Mit einer neuen Fusswegverbindung zwischen der Haltestelle Rankacker und den Sport-
anlagen Sangruben kénnte deren Erschliessung ohne zusétzliches OV-Angebot verbes-
sert werden.

-2 Massnahme weiterverfolgen

M6: Neue Haltestelle Krummeneich Linie 80

Die Linie 80 weist heute mit rund 1km einen grossen Haltestellenabstand zwischen
Rankacker und Minchacker auf. Mit einer neuen Haltestelle an der Krummeneichstrasse
im Bereich der Unterfiihrung Giebenacherstrasse kdnnte die Erschliessung des Garten-
bades und der Sportanlagen Sandgruben verbessert werden.

-2 Massnahme weiterverfolgen

Miinchacker

Krummene

Rankacker

Linie 83

Abbildung 17  Neue Haltestelle Krummeneich Linie 80

Folgende Massnahmen sind zur Verbesserung des OV-Angebots weiterzuverfolgen:
e M1: Verléangerung Betriebszeiten Linien 80 und 83

e M3: Situative Umfahrung Krummeneich Linie 83 (Umfahrung Staubereich)

e M4: Optimierung Bedienung Friedhof Blozen (Verschiebung Beerdigungszeiten)
e M5: Fusswegverbindung Sandgruben

e M6: Neue Haltestelle Krummeneich Linie 80
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5.5 Beurteilung und Bestvariante

Die Varianten 1/2/3 sowie die weiteren Massnahmen M1/M3/M4/M5/M6 ermdglichen Ver-
besserungen der heutigen Schwachpunkte, welche wie folgt beurteilt werden:

Schwachstelle/ VARIANTE 1: VARIANTE 2: VARIANTE 3: weitere
Aspekt neue Linie 79 zusatzlicher spatabendliches |Massnahmen
im 15min-Takt Ortsbus Ruftaxi
[1] Erschliessungs-|++ 6 Kurse/h ++ 6 Kurse/h
pflicht Riti
[2] abendliche + mit Ruftaxi ++ M1: Verlange-
Erschliessung gewahrleistet rung Betriebs-
Pratteln Ost zeiten
[3] sonntégliche ++ Taktverdich-
Erschliessung tung
Pratteln Ost
[4] Anschlisse L83|++ optimal (L79)
Bahnhof Prat-
teln
[5] Betriebsstabili-|+ langere Wen- + M3: Umfah-
tat de- und Auf- rung Krum-
enthaltszeiten meneich
[6] Abstimmung + Ruftaxi nach ++ M1: Verlange-
Betriebszeiten Betriebs- rung Betriebs-
und Potential schluss zeiten
[7] Fusswegver- + MS5: Fussweg
bindungen Sandgruben
[8] Erschliessung |+ Taktverdich- |++ neuer + M6: Neue Hst.
verbleibender tung stdlicher Krummeneich
Potentiale Ortsbusast Linie 80
[9] Bedienung ++ M4: Optimie-
Friedhof Blozen rung Bedie-
nung Friedhof
Erschliessung ++ Taktver-
Entwicklungsgebiet dichtung,
Salina Raurica Anschlisse
Kosten/Jahr CHF 450'000.- CHF 450'000.- CHF 65'000.-
(£25%) (Etappe 1)* (zulasten (zulasten
CHF 900'000.- Gemeinde) Gemeinde)
(Etappen 1+2)*
CHF 1'450'000.-
(Etappen 1+2+3)*
Tabelle 12 Beurteilung der Verbesserungen der Varianten und Massnahmen

++ starke Verbesserung + leichte Verbesserung
* Kostenteiler Variante 1 siehe Tabelle 13

Mit Variante 1 kénnen vergleichsweise viele Schwachstellen des heutigen Angebots be-
hoben oder verbessert werden. Die Variante lasst sich ideal mit den Massnahmen M1 und
M4 kombinieren, so dass weitere Schwachstellen behoben werden.

Variante 2 ermdglicht punktuelle Verbesserungen bei der Erschliessung, von welchen
aufgrund der geringen Potentiale aber nur vergleichsweise wenige Fahrgaste profitieren.
Eine Erganzung mit weiteren Massnahmen ist méglich.

Variante 3 konzentriert sich auf dieselben Schwachpunkte wie Massnahme M1 (Verlange-
rung Betriebszeiten). Mit dem Ruftaxi wird hauptsachlich die abendliche Erschliessung von
Pratteln Ost verbessert, wahrend Pratteln West mit der Tramlinie 14 bereits ein gutes An-
gebot besitzt. Im Sinne einer Gleichhandlung dieser d@hnlich dicht besiedelten Ortsteile
ware somit Massnahme M1 gegenliber Variante 3 zu bevorzugen.
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Von den Verbesserungen der Variante 1 profitieren am meisten OV-Nutzer, da damit
Schwachstellen mit hoher Relevanz (Erschliessung Pratteln Ost, Anschliisse, Betriebssta-
bilitat) verbessert werden, von welchen viele Fahrgdste betroffen sind. Damit relativieren
sich auch die vergleichsweise hohen Kosten dieser Variante. Als Bestvariante wird somit
die Variante 1 in Kombination mit den Massnahmen M1 und M4 beurteilt (Linien-
fihrung in ANHANG 12). Unabhdngig weiterverfolgt werden kénnen die Massnahmen

e M3: Situative Umfahrung Krummeneich Linie 83 (Umfahrung Staubereich)

e M5: Fusswegverbindung Sandgruben

e M6: Neue Haltestelle Krummeneich Linie 80

Eine Erganzung der Bestvariante mit den Varianten 2 und/oder 3 ware zwar teilweise
maoglich, wird jedoch nicht als zielfiihrend erachtet.

Die Bestvariante lasst sich in Abstimmung auf die Siedlungsentwicklung sowie wie folgt
etappieren:

Etappe 1 ,Angebotsverbesserung Pratteln Ost" (Fahrplanwechsel 2019/2020):

e Verdichtung Buslinie 83 Pratteln Bahnhof - Pratteln Rankacker (entspricht Ansatz 1c):
e Mo-Sa: ca. 15min-Takt (statt 30min-Takt)
¢ So: ca. 30min-Takt (statt 60min-Takt)

e Verlangerung Betriebszeiten der Buslinien 80 und 83 (friihmorgens, abends)

e Optimierung Bedienung Friedhof Bl6zen (Anpassung Beerdigungszeiten)

Etappe 2 ,Anschlussoptimierung Bhf Pratteln®™ (ca. 9. Genereller Leistungsauftrag 2022):
e neue Buslinie 79 Kaiseraugst Liebriti — Pratteln Bahnhof — Pratteln Rankacker mit

e Mo-Sa: 15min-Takt Pratteln Bahnhof - Rankacker

e Mo-Sa: 30min-Takt Liebriti — Pratteln Bahnhof

e So: 30min-Takt auf ganzer Linie
e Verkirzung Buslinie 83 auf Liestal - Augst (Aufhebung Augst - Pratteln Rankacker)

Etappe 3 ,Angebotsverbesserung Salina Raurica™ (ca. 2024):
e Verdichtung Buslinie 79 Kaiseraugst Liebriti — Pratteln Bahnhof
e Mo-Sa: 15min-Takt auf ganzer Linie

Die Kosten fiir die einzelnen Angebotsanpassungen verteilen sich gemass heutigem
Stand wie folgt:

Etappe |Angebotsanpassung Kosten/Jahr Finanzierung
(£25%)
1 Verdichtung Linie 83 Pratteln CHF 450'000.- |Gemeinde (,Probebetrieb™), evtl. Mitfi-
Bahnhof - Rankacker nanzierung durch QP Riti mdglich. Ab

2022 evtl. Beteiligung durch Kanton im
Rahmen des 9. GLA.

Verlangerung Betriebszeiten abhangig von Kanton

Linien 80 und 83 Anzahl Kursen

Optimierung Bedienung Fried- |kostenneutral Gemeinde

hof Bl6zen
2 Neue Linie 79 und Einkirzung |CHF 450'000.- |Im Rahmen des 9. GLA,

Linie 83 (zusétzlich) Verteiler Kanton/Gemeinde noch unklar
3 Verdichtung Linie 79 Liebriti - |CHF 550'000.- |Im Rahmen des 9. GLA,

Pratteln Bahnhof (zusétzlich) Verteiler Kanton/Gemeinde noch unklar
Tabelle 13 Kostenverteilung Angebotsanpassungen
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In einem weiteren Bearbeitungsschritt ist folgendes Optimierungspotential zu priifen:

In Etappe 1 kann zur sonntdglichen Taktverdichtung Pratteln Bahnhof - Rankacker die
Standzeit des heutigen Ortsbusses der Linie 82 (evtl. Midibus statt Minibus) genutzt
werden (in Kostenschatzung bereits berilcksichtigt).

Der spatabendliche Betrieb der Linie 83 bzw. 79 kann sich auf den Abschnitt Pratteln
Bahnhof - Pratteln Rankacker beschranken, da das Quartier Ladngi und Augst durch die
S-Bahn-Haltestelle Salina Raurica erschlossen sind. Dabei bietet sich der Einsatz des
Mini-/Midibusses der Linie 82 an.

Ab Etappe 2 verschiebt sich wahrend den Zeiten mit Stundentakt auf der Linie 83 die
Fahrlage in einer Richtung gegeniiber heute um 30min. Die Verknlipfung des Fahrzeug-
einsatzes in Liestal ist deshalb anzupassen oder das Fahrplankonzept der Linie zu Uber-
arbeiten.

Ab Etappe 2 ist die Beibehaltung oder die Mdglichkeit zur Verknliipfung mit den Spitzen-
stunden-Kursen der Linie 84 Kaiseraugst - Pratteln abzuklaren (Vermeidung Parallel-
fihrung).

Wird Etappe 3 umgesetzt, so ist unter Berlicksichtigung des dannzumaligen Entwick-
lungsstandes zu lberpriifen, ob die Erschliessung der Quartierplane im Gewerbegebiet
Grussen durch die Buslinien 79/80 (Grlissen) bzw. 79/81 (Zurlinden, neue Haltestellen-
lage) geniigend ist (zuklinftig 6 Kurse/h) und so ein Verzicht auf den Nordast der Orts-
buslinie 82 mdglich ware. Die freiwerdende Fahrzeit kdnnte beispielsweise zur Er-
schliessung der stidlichen Quartiere verwendet werden (siehe Variante 2).

Fir die Umsetzung sind zudem weitere Punkte vertieft zu prifen und gegebenenfalls
geeignete Massnahmen zu treffen:

Begegnungsfall Bus/Bus im Gehrenacker (evtl. Haltestellenverlegung an Oberemattstr.)
Warteposition Endaufenthalt Rankacker

Haltekantenbelegung Bahnhof Pratteln Sid

Wendemdéglichkeit Buslinie 83 in Augst (ab Etappe 2)

Fur die Schiler aus Giebenach sind geeignete Ersatzverbindungen von/nach Pratteln im
Fahrplan vorzusehen (ggf. mit Umsteigen in Augst oder Liebriti, ab Etappe 2).

Als Bestvariante wird Variante 1 in Kombination mit den Massnahmen M1 und M4 beur-
teilt. Diese umfasst im Endzustand (Etappen 1+2+3) folgende Angebotsanpassungen:
e neue Linie 79 Kaiseraugst Liebrti — Pratteln Bhf — Pratteln Rankacker im 15min-Takt
e Verkirzung Linie 83 auf Liestal - Augst (Aufhebung Augst - Pratteln Rankacker)

e Verlangerung der Betriebszeiten der Linien 80 und 83 (neu 79)

e Optimierung Bedienung Friedhof Blézen (Verschiebung Beerdigungszeiten)

Mit der Bestvariante werden insbesondere diejenigen Schwachstellen (Anschliisse, Er-
schliessung Pratteln Ost, Betriebsstabilitat) verbessert, von welchen viele Fahrgaste
betroffen sind. Die Variante ist zudem entsprechend der Siedlungsentwicklung etap-
pierbar.
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6 EMPFEHLUNGEN

Das heutige OV-Angebot im Raum Pratteln weist verschiedene Schwachstellen auf. Zur
Behebung bzw. Verbesserung derselben wird ein etappenweises Vorgehen empfohlen
(siehe Abbildungen auf nachster Seite, gelb = Hauptmassnahme):

Etappe 1 ,Angebotsverbesserung Pratteln Ost" (Fahrplanwechsel 2019/2020):

e Verdichtung Buslinie 83 Pratteln Bahnhof - Pratteln Rankacker

e Verlangerung Betriebszeiten der Buslinien 80 und 83

e Optimierung Bedienung Friedhof Bl6zen (inkl. Anpassung Beerdigungszeiten). Ansons-
ten unveranderte Beibehaltung der Ortsbuslinie 82.

Etappe 2 ,Anschlussoptimierung Bahnhof Pratteln™ (ca. 9. GLA 2022):
e neue Buslinie 79 Kaiseraugst Liebriti — Pratteln Bahnhof - Pratteln Rankacker
e Verkirzung Buslinie 83 auf Liestal - Augst (Aufhebung Augst - Pratteln Rankacker)

Etappe 3 ,Angebotsverbesserung Salina Raurica®™ (ca. 2024):
e Verdichtung Buslinie 79 Kaiseraugst Liebriiti — Pratteln Bahnhof

Die Rheinstrasse soll voraussichtlich 2024 verlegt sein und die neue OV-Trasse Salina
Raurica (Netzibodenstrasse) bereitstehen. Die empfohlenen Anpassungen kdénnen jedoch
auch ohne diese Infrastrukturmassnahmen umgesetzt werden.

Unabhangig von den Etappen sind folgende zusdatzlichen Massnahmen weiterzuverfol-
gen:

e Situative Umfahrung Krummeneich Linie 83 (M3)

e Fusswegverbindung Sandgruben (M5)

¢ Neue Haltestelle Krummeneich Linie 80 (M6)

Nicht empfohlen werden folgende Varianten:

e Einflilhrung einer zusatzlichen Ortsbuslinie zur Erschliessung der Quartiere Erlimatt/
Chappeli und Chaferberg/Im Tal/Hagenbachli (Potential zu gering, stattdessen Taktver-
dichtung Buslinie 83)

e Zusatzliche Ortsbuserschliessung Aquabasilea und Gartenbad/Sportanlagen Sandgru-
ben (Potential zu gering und zeitlich/saisonal stark schwankend)

e Einflihrung eines Ruftaxibetriebs (stattdessen abendliche Ausdehnung der Betriebszei-
ten der Buslinie 83 und Optimierung der Bedienung Friedhof Blézen mit der Buslinie 82)

Es wird empfohlen, das OV-Angebot im Raum Pratteln in drei Etappen anzupassen:

e Etappe 1 ,Angebotsverbesserung Pratteln Ost" (Fahrplanwechsel 2019/2020)

e Etappe 2 ,Anschlussoptimierung Bahnhof Pratteln™ (ca. 9. GLA 2022)

e Etappe 3 ,Angebotsverbesserung Salina Raurica" (ca. 2024 in Einklang mit Areal-
entwicklung und OV-Trasse)

Hauptmassnahme ist eine schrittweise Angebotsverdichtung und Ausdehnung der Be-
triebszeiten auf der Linie 83 und deren Unterteilung mit einer neuen Linie 79.

Eine zusatzliche Ortsbuslinie oder die Einfihrung eines Ruftaxibetriebs werden u.a.
aufgrund des geringen Potentials nicht empfohlen.
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ANHANG
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Abbildung 21  Kursdichte pro Stunde und Richtung wahrend der Spitzenverkehrszeit
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Abbildung 22  Kursdichte pro Stunde und Richtung wahrend der Nebenverkehrszeit
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Abbildung 23 Normale Verkehrssituation Morgenspitze 07.30 Uhr (Quelle: Google Maps) Slall=m mmm i i =100 end
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Abbildung 24 Normale Verkehrssituation Abendspitze 17.30 Uhr (Quelle: Google Maps) Siefi=md mmm = rocbend
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ANHANG 6 Belastungsteppiche werktags
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[Linie Ri DTID _ Start 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 %) %) 2 2 %) %) 2 2 2 2 2 %) %) %) %) o |

80 1 Mo-Fr 05:36 3 3 3 5) 8 10 12 17 15 15 22 22 19 16 15 15 15 16 16 16 20 22 26 20
80 1 Mo-Fr 06:06 9 9 10 10 14 15 18 23 20 21 27 29 26 23 23 20 20 20 19 16 22 28 29 23
80 1 Mo-Fr 06:36 14 15 15 16 19 20 22 24 19 20 26 28 29 28 27 23 23 23 22 20 25 31 34 31
80 1 Mo-Fr 07:06 18 16 18 21 26 25 28 31 28 28 36 38 39 35 32 29 29 28 27 24 29 35 39 32
80 1 Mo-Fr 07:36 12 13 14 15 19 17 20 22 21 21 25 28 21 20 19 17 17 17 17 16 22 27 31 28
80 1 Mo-Fr 08:06 14 16 16 17 20 17 18 21 20 20 24 24 18 17 16 14 14 14 14 13 17 21 23 19
80 1 Mo-Fr 08:36 13 15 15 16 17 14 15 16 14 14 17 17 13 12 12 11 11 10 10 10 14 18 19 16
80 1 Mo-Fr 09:06 12 14 14 15 15 14 15 15 15 15 18 17 14 11 10 11 11 10 10 10 15 18 19 16
80 1 Mo-Fr 09:36 11 14 14 15 14 12 13 13 13 13 16 15 14 11 10 10 10 10 9 9 12 15 16 13
80 1 Mo-Fr 10:06 13 17 17 18 17 15 16 16 17 17 19 19 14 16 15 16 16 16 16 16 19 21 21 18
80 1 Mo-Fr 10:36 15 20 20 20 17 16 17 16 16 16 17 17 13 14 15 16 16 16 16 16 19 21 21 17
80 1 Mo-Fr 11:06 17 23 24 23 21 18 19 19 20 20 20 20 14 17 18 19 19 19 19 19 21 22 22 18
80 1 Mo-Fr 11:36 17 23 24 23 17 16 16 15 15 15 16 16 13 16 18 19 19 19 18 21 24 25 23 18
80 1 Mo-Fr 12:06 30 46 46 39 22 19 21 20 20 21 19 19 15 20 20 20 20 20 20 20 22 23 23 19
80 1 Mo-Fr 12:36 16 21 21 19 15 14 15 15 16 16 18 18 14 19 19 20 20 20 19 19 22 25 26 21
80 1 Mo-Fr 13:06 17 21 22 22 19 17 18 18 19 19 22 22 17 22 22 22 22 22 22 22 25 29 31 25
80 1 Mo-Fr 13:36 21 23 23 22 19 16 18 18 18 19 22 21 17 21 23 24 24 24 23 24 28 33 34 28
80 1 Mo-Fr 14:06 20 24 24 23 22 19 21 21 22 22 23 23 17 23 24 24 25 25 25 25 29 31 31 24
80 1 Mo-Fr 14:36 20 25 26 25 22 18 19 18 19 19 22 21 15 21 23 23 23 24 23 24 27 29 30 24
80 1 Mo-Fr 15:06 18 23 23 22 20 18 19 19 20 20 25 25 17 25 27 28 29 29 29 29 33 35 34 26
80 1 Mo-Fr 15:36 20 33 33 32 23 17 19 18 19 19 22 21 17 28 30 34 35 35 34 36 41 42 42 33
80 1 Mo-Fr 16:06 27 34 B5) 33 26 20 23 23 28 28 31 30 23 36 37 42 43 43 42 44 49 49 47 37
80 1 Mo-Fr 16:36 29 39 39 36 26 21 24 23 26 26 31 30 18 31 33 36 37 37 37 40 44 45 43 33
80 1 Mo-Fr 17:06 88 43 43 39 30 26 29 27 31 31 33 32 23 35 39 42 43 43 42 42 43 43 40 30
80 1 Mo-Fr 17:36 33 40 40 35 23 18 19 18 19 19 20 20 15 23 26 29 29 29 28 28 29 30 30 23
80 1 Mo-Fr 18:06 26 31 32 27 17 14 15 13 14 14 15 15 11 19 21 24 24 24 24 24 24 25 24 19
80 1 Mo-Fr 18:36 22 27 27 24 15 12 13 11 12 12 12 13 10 17 19 22 22 22 22 22 23 23 21 16
80 1 Mo-Fr 19:06 20 23 23 20 11 8 9 7 8 8 11 11 8 14 17 19 19 19 19 20 21 21 21 17
80 1 Mo-Fr 19:36 15 17 17 14 6 3
80 1 Mo-Fr 20:06 11 13 13 10 4 2
80 1 Mo-Fr 20:36 10 11 11 8 4 2
80 1 Mo-Fr 21:06 9 10 10 9 4 2
80 1 Mo-Fr 21:36 7 9 9 7 3 2
80 1 Mo-Fr 22:06 7 8 8 7 3 2
80 1 Mo-Fr 22:36 7 8 8 6 3 1
80 1 Mo-Fr 23:06 6 7 7 6 3 2
80 1 Mo-Fr 23:36 ) 4 4 8 2 1
80 1 Mo-Fr 00:06 2 3 3 2 1 1
80 1 Mo-Fr 00:36 4 4 4 3 2 1

Summe 601 746 754 707 569 485 509 517 525| 526 609 610 482 591 609 630 633 634 620 624 716 785 800 645
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Linie 80 T
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|Linie  Ri DTID _ Start [7] [} [} [} 4] 4] 4] [} [} [7] [7] [] [4] [4] [4] [4] [4] [4] 4] [4] [4] [4] [5] [4] 2 |
80 2 Mo-Fr 05:22 1 5 7 7
80 2 Mo-Fr 05:46 10 16 15
80 2 Mo-Fr 06:08 19 19 28 31 31 27 28 28 24 22| 20 14 22 22 18 18| 12 13 11 17 [ 49 56 sE
80 2 Mo-Fr 06:16 4 12 16 16
80 2 Mo-Fr 06:38 18 18 29 33 35 32 29 29 28 22| 20 16 18 18 21 21| 18 21 19 26/ 4853 50
80 2 Mo-Fr 07:08 18 18 28 32 35 31 31 30 30 25/ 22 15 19 18 20 20| 15 16 15 17 31 35 33
80 2 Mo-Fr 07:38 29 29 39 42/ 43 39 38 38 37 30 20 10 12 12 16 16| 12 15 12 15 25 27 25
80 2 Mo-Fr 08:08 21 21 29 31 31 29 28 28 28 19| 15 10 12 11 13 13| 12 14 13 15 23 23 22
80 2 Mo-Fr 08:38 13 13 19 20 20 19 19 18 18 13| 12 8 10 10 9 9 9 10 9 12 20 21 20
80 2 Mo-Fr 09:08 15 15 22 24 24 23 24 24 23 21| 19 8 12 11 11 11| 10 11 11 15 21 22 20
80 2 Mo-Fr 09:38 14 14 19 20 20 18 17 17 16 15| 15 6 10 10 11 11 11 12 11 16 20 20 19
80 2 Mo-Fr 10:08 15 15 19 20 18 16 16 16 16 15| 14 7 11 10 9 9 9 10 10 14 18 18 17
80 2 Mo-Fr 10:38 19 19 22 22 21 16 16 16 16 16| 16 9 13 13 11 11| 11 11 11 16 18 18 17
80 2 Mo-Fr 11:08 19 19 23 23 21 18 18 19 19 18| 18 11 14 14 12 12| 12 12 11 15 16 16 16
80 2 Mo-Fr 11:38 21 21 26 26 23 19 19 18 18 18/ 18 10 15 16 15 15 15 15 13 20 20 19 18
80 2 Mo-Fr 12:08 21 21 25 26 24 19 19 19 19 19| 19 13 19 18 16 16| 15 14 13 16 20 20 19
80 2 Mo-Fr 12:38 20 20 23 25 23 20 19 19 19 19| 19 12 15 16 16 15| 15 16 14 18 31 35 33
80 2 Mo-Fr 13:08 19 19 23 24 23 19 19 19 19 19| 19 12 19 18 18 18] 18 19 17 21 30 31 29
80 2 Mo-Fr 13:38 21 21 25 25 23 20 21 21 20 21 20 13 17 16 17 17| 17 17 16 21 27 27 25
80 2 Mo-Fr 14:08 20 20 25 25 23 22 22 22 22 22| 22 15 21 21 19 19|/ 20 19 18 22 26 27 26
80 2 Mo-Fr 14:38 21 21 25 25 23 21 20 20 20 21| 21 14 19 20 18 18] 19 18 17 21 24 25 24
80 2 Mo-Fr 15:08 20 20 25 25 22 19 19 19 19 20 21 16 23 22 21 21| 22 21 19 23 26 26 24
80 2 Mo-Fr 15:38 24 24 30 29 26 24 25 25 25 20/ 22 18 25 25 21 21| 24 23 21 26 28 28 27
80 2 Mo-Fr 16:08 23 23 30 30 26 22 24 24 24 26| 27 26 29 29 24 25| 27 25 22 27 31 30 30
80 2 Mo-Fr 16:38 29 29 38 35 30 23 24 24 25 26| 27 27 30 29 23 23| 27 24 22 27 28 28 27
80 2 Mo-Fr 17:08 0 8 9 6 2 5 8 8 9] 13 17 19 19 13 14| 19 18 15 21 21 23 20
80 2 Mo-Fr 17:38 3 9 9 5 0 -1 -1 -1 0 2 4 14 14 8 8 7 6 4 10 14 14 14
80 2 Mo-Fr 18:08 23 23 28 27 23 17 17 17 17 19| 20 19 25 23 16 16| 17 15 12 15 14 15 14
80 2 Mo-Fr 18:38 20 20 23 22 19 14 14 14 14 14| 17 17 22 21 16 16| 16 13 11 13 14 15 14
80 2 Mo-Fr 19:08 19 19 22 21 18 14 13 13 13 14| 16 16 19 18 14 14| 14 11 10 11 11 11 10
80 2 Mo-Fr 20:16 5 6 6 6 6
80 2 Mo-Fr 20:46 4 4 4 5 4
80 2 Mo-Fr 21:16 4 4 5 5 5
80 2 Mo-Fr 21:46 4 3 3 3 3
80 2 Mo-Fr 22:16 5 4 4 4 4
80 2 Mo-Fr 22:46 4 2 2 2 2
80 2 Mo-Fr 23:16 3 3 3 3 3
80 2 Mo-Fr 23:46 3 2 1 1 1
80 2 Mo-Fr 00:16 3 2 1 1 1
80 2 Mo-Fr 00:46 4 3 2 2 1
Summe 501 504 661 684 636 542 545 545 539 503| 494 363 483 473 426 428| 423 421 376 38 533 709 754 717
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|Linie Ri DTID Start ] 0] 0] 0] 0] 9] 4] ] 2 0] 0] 9] 2 4] ] 0] 0] 9] 9] %] 9] 9] 2 |
81 1 Mo-Fr 05:05 2 2 2 3 3 5 7 8 8 15 15 15 15 15 15 14 14 19 21 23 21
81 1 Mo-Fr 05:29 8 8 9 11 11 13 15 13 13 18 17 17 17 17 17 17 17 21 24 25 19
81 1 Mo-Fr 05:59 16 16 15 20 23 24 30 29 29 44 43 42 39 38 38 38 36 37 40 43 27
81 1 Mo-Fr 06:29 29 25 20 22 25 23 29 24 24 41 40 37 33 33 33 33 31 34 39 40 27
81 1 Mo-Fr 06:59 43 42 19 24 26 27 31 28 27 43 41 39 36 35 35 34 34 39 45 50 40
81 1 Mo-Fr 07:29 45 44 22 24 26 28 31 30 30 45 43 37 35 35 35 34 32 34 40 44 35
81 1 Mo-Fr 07:59 27 26 16 15 16 16 19 19 19 35 34 32 29 29 29 29 28 32 37 41 33
81 1 Mo-Fr 08:29 26 26 14 15 14 14 15 15 15 26 25 25 23 23 21 21 21 24 29 30 24
81 1 Mo-Fr 08:59 21 21 17 17 17 16 18 18 18 25 25 25 24 24 23 23 22 25 29 32 26
81 1 Mo-Fr 09:29 14 16 13 14 13 15 16 16 15 21 21 21 21 21 20 19 19 21 24 23 19
81 1 Mo-Fr 09:59 15 17 17 16 15 15 15 15 15 20 19 20 19 19 19 19 19 21 24 25 21
81 1 Mo-Fr 10:29 17 19 18 16 15 14 15 15 15 17 17 17 17 17 17 17 17 18 21 21 17
81 1 Mo-Fr 10:59 18 20 20 18 17 17 17 16 16 19 19 21 21 21 21 21 21 23 25 26 20
81 1 Mo-Fr 11:29 20 23 24 21 20 19 18 19 19 20 20 21 21 21 21 21 21 22 24 23 18
81 1 Mo-Fr 11:59 32 36 41 33 27 26 24 24 24 25 25 25 26 26 26 26 27 28 29 28 22
81 1 Mo-Fr 12:29 27 30 27 24 22 21 21 21 21 23 22 22 23 23 22 22 22 24 26 26 21
81 1 Mo-Fr 12:59 22 23 22 20 19 19 20 20 19 25 25 26 25 25 25 25 25 28 31 31 26
81 1 Mo-Fr 13:29 22 23 20 18 18 18 18 18 18 21 21 21 22 22 21 21 21 24 27 28 23
81 1 Mo-Fr 13:59 21 22 21 20 19 19 18 20 20 23 23 24 24 24 24 24 24 28 31 32 26
81 1 Mo-Fr 14:29 24 26 25 22 22 20 20 20 20 21 22 22 23 23 23 23 23 26 28 28 22
81 1 Mo-Fr 14:59 24 25 26 23 22 21 20 21 22 25 25 27 27 27 27 26 26 29 30 30 24
81 1 Mo-Fr 15:29 28 31 33 28 27 26 24 25 25 26 27 29 30 31 31 30 31 33 34 33 23
81 1 Mo-Fr 15:59 30 34 40 34 32 30 29 33 33 31 34 36 39 40 40 39 40 45 46 44 34
81 1 Mo-Fr 16:29 35 41 53 48 45 40 38 40 40 36 38 41 43 43 43 42 44 49 48 44 32
81 1 Mo-Fr 16:59 36 42 45 39 35 33 33 37 38 33 36 42 44 46 47 45 46 48 48 43 32
81 1 Mo-Fr 17:29 42 47 49 43 39 38 34 38 38 30 31 35 37 37 37 34 33 35 34 30 20
81 1 Mo-Fr 17:59 40 43 43 35 33 30 26 25 25 21 22 24 25 26 26 25 25 25 26 24 17
81 1 Mo-Fr 18:29 22 24 24 21 19 18 15 16 16 16 16 18 19 19 19 18 18 19 19 18 14
81 1 Mo-Fr 18:59 22 24 24 19 17 16 14 14 14 11 12 13 15 15 15 15 15 16 16 16 12
81 1 Mo-Fr 19:29 15 17 16 13 12 12 10 10 10 9 9 10 11 11 11 11 12 13 14 14 10
81 1 Mo-Fr 19:59 18 19 19 16 14 14 11 11 11 10 10 11 12 12 12 12 14 16 17 16 13
81 1 Mo-Fr 20:29 16 17 17 14 13 12 10 10 10 9 9 9 10 10 10 10 11 12 13 12 11
81 1 Mo-Fr 21:29 12 13 13 12 11 11 9 9 9 8 9 10 11 11 11 10 11 12 12 11 9
81 1 Mo-Fr 22:29 10 11 11 9 9 8 7 7 7 6 6 7 7 7 7 7 7 9 9 8 7
81 1 Mo-Fr 23:29 7 7 7 5 5 5 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 3
81 1 Mo-Fr 00:29 5 5) 5 4 4 4 4 4 4 4 5 5 5 5 5) 4 3 4 4 4 3
Summe 811 862 807 737 707 688 686 692 690 807 809 826 832 834 832 809 813 898 968 970 752
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Gemeinde Pratteln OV-Optimierung im Raum Pratteln Bericht
Kanton BL Buslinienkonzept Seite 60
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[Linie  Ri DTID  Start @ @ 9] 9] ] 0] 9] @ 9] 9] 4] 0] 0] %) 9] 9] ] 2 2 2 2 2 |
81 2 Mo-Fr 05:22 13 13 14 16 17 16 16 16 15 13 9 8 11 11 8 10 10 11 14 14 14
81 2 Mo-Fr 05:52 16 16 27 30 30 28 29 30 28 29 25 23 26 26 18 20 19 20 22 18 14
81 2 Mo-Fr 06:22 16 16 31 36 39 35 36 36 35 33 28 26 37 36 31 33 32 37 51 40 37
81 2 Mo-Fr 06:52 17 17 32 39 41 39 41 41 41 36 32 28 41 41 35 38 39 39 45 38 31
81 2 Mo-Fr 07:22 22 22 33 40 40 37 37 37 36 33 24 21 28 29 26 28 27 28 33 30 25
81 2 Mo-Fr 07:52 14 14 22 25 25 23 24 24 23 18 14 12 19 19 20 21 21 22 24 19 15
81 2 Mo-Fr 08:22 16 16 25 29 29 27 28 28 27 22 18 16 18 18 16 18 18 18 21 19 16
81 2 Mo-Fr 08:52 10 10 14 15 15 14 14 14 14 11 10 9 12 11 11 12 12 12 16 16 14
81 2 Mo-Fr 09:22 11 11 16 17 17 16 16 16 16 15 13 12 14 14 14 16 14 15 18 17 15
81 2 Mo-Fr 09:52 11 11 15 16 15 14 13 13 14 14 13 12 11 11 11 13 12 13 15 15 13
81 2 Mo-Fr 10:22 14 14 18 19 18 15 15 15 15 14 13 13 12 12 12 12 12 13 15 14 12
81 2 Mo-Fr 10:52 12 12 15 16 14 11 12 12 12 12 12 11 10 10 10 11 10 10 12 13 13
81 2 Mo-Fr 11:22 15 15 18 19 17 13 14 14 14 15 15 14 12 12 11 11 11 10 11 19 18
81 2 Mo-Fr 11:52 16 16 19 20 18 14 14 14 14 14 14 14 14 14 15 15 16 15 17 14 13
81 2 Mo-Fr 12:22 19 19 23 25 23 18 18 18 18 18 17 16 15 15 15 14 14 13 15 14 13
81 2 Mo-Fr 12:52 14 14 19 20 18 15 15 15 15 16 15 14 17 16 16 18 18 22 32 33 30
81 2 Mo-Fr 13:22 17 17 22 23 22 19 19 19 19 19 18 17 17 17 17 18 17 18 23 21 18
81 2 Mo-Fr 13:52 13 13 18 18 17 15 15 16 16 16 16 15 17 17 17 17 16 17 22 21 19
81 2 Mo-Fr 14:22 16 16 23 24 22 19 19 20 20 20 20 18 16 15 16 16 15 16 19 20 17
81 2 Mo-Fr 14:52 16 16 20 20 18 16 16 16 16 16 16 16 15 15 15 16 15 16 18 20 18
81 2 Mo-Fr 15:22 19 19 26 28 26 23 23 23 23 24 25 23 19 19 20 20 18 19 21 22 20
81 2 Mo-Fr 15:52 20 20 26 26 23 22 23 23 24 25 26 26 24 24 28 27 24 23 25 34 34
81 2 Mo-Fr 16:22 28 28 36 35 32 27 28 28 28 32 31 31 27 27 28 25 23 22 24 27 26
81 2 Mo-Fr 16:52 28 28 35 35 32 27 26 26 26 27 29 29 24 24 25 23 21 21 20 23 21
81 2 Mo-Fr 17:22 24 33 32 26 21 22 22 22 24 22 20 15 15 16 14 14 13 10 9 9
81 2 Mo-Fr 17:52 0 7 6 6 3 4 5 5 6 7 8 7 8 20 19 16 17 16 15 15
81 2 Mo-Fr 18:22 23 23 27 27 24 19 19 19 19 20 19 19 14 14 14 12 12 11 11 11 10
81 2 Mo-Fr 18:52 23 23 27 26 23 19 19 19 19 19 20 20 13 13 12 11 10 9 10 10 10
81 2 Mo-Fr 19:22 18 18 23 22 19 16 16 15 15 16 16 16 10 10 11 8 8 7 7 8 8
81 2 Mo-Fr 19:52 20 20 24 23 20 15 15 15 15 16 16 16 13 13 15 13 12 12 12 12 12
81 2 Mo-Fr 20:29 22 22 23 22 20 16 16 16 16 16 16 16 11 11 11 8 8 7 7 7 7
81 2 Mo-Fr 20:59 17 17 19 18 15 12 12 13 12 12 12 12 10 10 12 9 9 8 8 8 8
81 2 Mo-Fr 21:59 15 15 18 18 15 12 12 12 12 12 12 13 11 10 12 9 9 8 8 8 8
81 2 Mo-Fr 22:59 13 13 14 14 12 9 9 10 10 9 9 10 8 8 8 7 7 6 6 5 5
81 2 Mo-Fr 23:59 9 9 10 10 8 7 7 7 7 7 7 7 6 6 6 3 5 2 1 1 1
81 2 Mo-Fr 00:59 8 8 9 9 8 7 7 7 7 7 7 7 6 6 6 4 3 3 2 2 2
Summe 559 583 781 817 762 657 668 670 667 655 617 590 577 576| 577 569 544 552 631 618 559
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Gemeinde Pratteln OV-Optimierung im Raum Pratteln Bericht
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[Linie Ri DTID  Start [} [} [4] [4] [7] [7] 2 | | @ [4] [7] [4] 2 |
82 1 Mo-Fr 06:34 1 1 1 2
82 1 Mo-Fr 06:50 0 0
82 1 Mo-Fr 07:10 0 0 1 1 1 2
82 1 Mo-Fr 07:30 0 0 6 7 5
82 1 Mo-Fr 07:50 0 0
82 1 Mo-Fr 08:10 0 0 1 1 2 3
82 1 Mo-Fr 08:30 0 0 1 1 1 2
82 1 Mo-Fr 08:50 0 0
82 1 Mo-Fr 09:10 0 0 1 1 3 4
82 1 Mo-Fr 09:30 0 1 1 2 3 4
82 1 Mo-Fr 09:50 1 1
82 1 Mo-Fr 10:10 2 2 1 4 4 6
82 1 Mo-Fr 10:30 4 4 2 5 4 5
82 1 Mo-Fr 10:50 3 3
82 1 Mo-Fr 11:10 3 3 2 5 4 4
82 1 Mo-Fr 11:30 2 3 3 5 5 4
82 1 Mo-Fr 11:50 3 3
82 1 Mo-Fr 12:10 3 3 3 5 4 4
82 1 Mo-Fr 12:30 3 3 3 4 3 3
82 1 Mo-Fr 12:50 4 4
82 1 Mo-Fr 13:10 3 3 2 3 3 4
82 1 Mo-Fr 13:30 4 4 2 3 3 3
82 1 Mo-Fr 13:45 1 3 3 3
82 1 Mo-Fr 14:10 5 5 3 4 4 5
82 1 Mo-Fr 14:30 4 4 3 4 4 3
82 1 Mo-Fr 14:50 5 5
82 1 Mo-Fr 15:01 1 1 1 1
82 1 Mo-Fr 15:14 1 4 4 3
82 1 Mo-Fr 15:30 6 6 4 5 4 3
82 1 Mo-Fr 15:50 5 5
82 1 Mo-Fr 16:10 5 5 3 5 5 4
82 1 Mo-Fr 16:30 5 5 4 6 5 3
82 1 Mo-Fr 16:45 1 1 0 0
82 1 Mo-Fr 17:10 7 7 5 8 6 4
82 1 Mo-Fr 17:30 4 5 5 7 6 4
82 1 Mo-Fr 17:50 5 5
82 1 Mo-Fr 18:10 6 6 4 6 4 3
82 1 Mo-Fr 18:30 4 4 4 5 3 3
82 1 Mo-Fr 18:50 4 4
82 1 Mo-Fr 19:10 5; 6 3 4 3 2
82 1 Mo-Fr 19:30 3 4 3 4 3 2
82 1 Mo-Fr 19:50 5 5
82 1 Mo-Fr 20:10 8 8
82 1 Mo-Fr 20:30 4 4
82 1 Mo-Fr 20:50 3 3
82 1 Mo-Fr 21:10 4 4
Summe 131 138 74 110 97 94 0 3 5 5 5 0
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Gemeinde Pratteln OV-Optimierung im Raum Pratteln Bericht
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[Linie Ri DTID  Start [7] [7] [7] [7] [7] (%] (%] (%]

IS
N
IS
IS
IS
IS
IS

82 2 Mo-Fr 06:39 1 2 2 4 4 2 1 1

82 2 Mo-Fr 07:05 2 0

82 2 Mo-Fr 07:19 2 3 5 5 5 3 1 0

82 2 Mo-Fr 07:39 5 6 3 4 1 2 1

82 2 Mo-Fr 08:05 2 2

82 2 Mo-Fr 08:19 3 5 6 7 6 3 1 1

82 2 Mo-Fr 08:39 2 3 4 5 4 1 4 2

82 2 Mo-Fr 09:05 3 2

82 2 Mo-Fr 09:19 5 6 8 9 6 3 4 4

82 2 Mo-Fr 09:39 4 4 5 6 4 2 6 5

82 2 Mo-Fr 10:05 5 5

82 2 Mo-Fr 10:19 6 6 6 7 5 2 2 2

82 2 Mo-Fr 10:39 5 5 5 5 4 2 5 5

82 2 Mo-Fr 11:05 4 4

82 2 Mo-Fr 11:19 4 4 5 5 4 2 2 2

82 2 Mo-Fr 11:39 4 3 3 4 3 2 5 4

82 2 Mo-Fr 12:05 4 4

82 2 Mo-Fr 12:19 4 4 4 4 4 2 2 2

82 2 Mo-Fr 12:39 3 3 3 4 3 2 4 4

82 2 Mo-Fr 13:05 4 4

82 2 Mo-Fr 13:19 5 6 7 8 6 3 3 2

82 2 Mo-Fr 13:39 3 4 5 6 4 2

82 2 Mo-Fr 13:52 0 1 1 1 1
82 2 Mo-Fr 14:05 6 5

82 2 Mo-Fr 14:19 5) 5] 6 7 6 3 4 4

82 2 Mo-Fr 14:39 3 4 5] 6 5 3 4 4

82 2 Mo-Fr 15:08 2 2 2 1 1
82 2 Mo-Fr 15:19 4 4 5 6 5 3 3 3

82 2 Mo-Fr 15:39 3 4 4 5 4 2 3 3

82 2 Mo-Fr 16:05 4 4

82 2 Mo-Fr 16:19 4 5) 6 7 5] 3 3 2

82 2 Mo-Fr 16:39 3 3 3 4 3 1

82 2 Mo-Fr 16:52 1 1 1 1 1
82 2 Mo-Fr 17:05 6 5

82 2 Mo-Fr 17:19 4 5 4 5 4 2 3 2

82 2 Mo-Fr 17:39 4 3 3 3 2 2 3 2

82 2 Mo-Fr 18:05 4 4

82 2 Mo-Fr 18:19 3 3 4 4 3 2 2 2

82 2 Mo-Fr 18:39 3 2 2 3 2 1 2 2

82 2 Mo-Fr 19:05 3 3

82 2 Mo-Fr 19:19 3 2 2 2 1 1 1 1

82 2 Mo-Fr 19:39 2 2 1 1 1 1 1 1

82 2 Mo-Fr 20:05 1 1

82 2 Mo-Fr 20:25 1 0

82 2 Mo-Fr 20:45 1 0

82 2 Mo-Fr 21:05 1 0

Summe 97 108 116 133 106 55 121 106 0 3 4 4 3 3 0
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Gemeinde Pratteln OV-Optimierung im Raum Pratteln Bericht

Kanton BL Buslinienkonzept Seite 63
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[Linie_Ri DTID _ Start [7] [/] [/] [] ] 2 2 2 2 2 2 2 ] ] ] 4] [4] 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 |
83 1 Mo-Fr 05:35 3 2 2 2 2 2 2 2 2 2 3 3 3 3 4 7 8 14 14 16 23 8 11 10 9 8 10 10 10 10 6
83 1 Mo-Fr 06:05 4 4 5 4 4 5 5 5 5 5 5 4 4 4 8 10 12 12 15 22 5 9 7 5 9 9 7 6 6 6
83 1 Mo-Fr 06:35 14 15 1 9 3 3 3 5 10 17 29 29 36 24/ 16 34 33 33 34 11 9 3 3 3
83 1 Mo-Fr 06:38 3 6 7 12 6] 11 22 22 19 19 12 12 10 2 2
83 1 Mo-Fr 07:05 9 6 6 4 4 4 3 3 3 3 4 4 4 4 4 5 8 12 12 14 18] 10 21 20 19 18 10 9 5 3 3
83 1 Mo-Fr 07:11 [ES
83 1 Mo-Fr 07:35 20 19 17 17 17 17 15 15 14 16 23 23| 25 25 11 13 14 17 17 16 19 8 12 12 12 14 13 12 3 4 3
83 1 Mo-Fr 08:33 8 13 5 13 14 13 17 14 11 6 5 4
83 1 Mo-Fr 08:35 12 13 13 12 12 12 11 11 10 10 9 9 9 9 9 7 9 12 12 15 16 9 13 12 11 9 8 7 6 5 5
83 1 Mo-Fr 09:33 7 9 8§ 13 12 10 10 10 9 8 5 4
83 1 Mo-Fr 09:35 15 16 16 14 14 14 13 13 9 8 7 7 7 8 7 6 6 8 8 10 11 7 11 11 10 7 9 8 8 4 4
83 1 Mo-Fr 10:33 8 9 7 10 10 10 9 11 11 9 6 5
83 1 Mo-Fr 10:35 12 16 16 15 14 13 11 11 11 10 8 8 9 9 8 7 8 9 8 11 11 8 10 10 9 8 11 10 9 5 4
83 1 Mo-Fr 11:33 7 8 6 8 9 9 9 14 13 11 7 5
83 1 Mo-Fr 11:35 11 14 14 12 12 11 9 9 9 8 7 7 7 6 6 6 6 6 7 11 10 5 7 7 7 10 14 13 12 7 5
83 1 Mo-Fr 12:03 3638 S8 37sell 330 330 33/ 32 30 30 27 24 18 1
83 1 Mo-Fr 12:05 16 25 26 25 24 21 18 18 18 16 14 13 12 12 9 3 4 5 5 7 8 6 9 9 9 9 13 12 11 4
83 1 Mo-Fr 12:35 11 12 12 11 10 9 8 8 8 7 7 6 6 6 5 4 5 7 8 11 12| 13/ 29/ 29/ 30/ 28 23 22 15 5
83 1 Mo-Fr 13:10 3 8 8 10 9 0
83 1 Mo-Fr 13:10 2 7 7 9 10 13 13 14 13 5 5
83 1 Mo-Fr 13:33 7 9 7 15 15 14 11 12 10 9 6 5
83 1 Mo-Fr 13:35 16 18 17 16 16 15 14 14 12 12 11 10 10 9 8 6 7 8 9 13 13 9 14 14 13 10 13 11 11 6 5
83 1 Mo-Fr 14:33 7 8 7 11 11 11 10 15 13 12 7 6
83 1 Mo-Fr 14:35 15 19 19 17 16 15 13 13 13 12 11 11 10 11 9 6 7 8 9 11 11 7 11 11 12 10 16 15 14 8 7
83 1 Mo-Fr 15:33 8 9 7 11 11 12 13 20 17 16 8 7
83 1 Mo-Fr 15:35/ 19/ 25 25 22 21 20 16 16 16 16 14 14 14 13 11 7 8 8 9 12 12 8 12 13 16 13 19 17 16 9 8
83 1 Mo-Fr 15:40 3 18 18 18 18 18 17 16 16 16 15 14 14 12 9 0
83 1 Mo-Fr 16:05/ 22/ 26 25 23 22 19 17 17 17 16 14 14 13 13 10 5 5 6 14 15 8 11 12 16 17 25 23 21 10 8
83 1 Mo-Fr 16:35/ 26/ 31 31 30 28 25 22 22 22 21 19 20 20 19 17 12 11 12 12 16 17| 11 17 20 27 19 26 23 20 10 8
83 1 Mo-Fr 16:40 6 15 15 15 15 14 12 12 12 12 11 10 9 8 6 0
83 1 Mo-Fr 17:05/ 26/ 300 31 29 27 24 21 21 21 21 18 17 16 15 13 7 8 7 7 12 11 7 11 11 13 19 26 24 21 10 9
83 1 Mo-Fr 17:35[0'35/ 388936 34 30 26 26 26 26 23 23 21 20 16 9 8 9 9 11 11 7 11 11 12 16 21 18 16 8 7
83 1 Mo-Fr 18:05/ 31/ 330 34 32 29 25 21 21 21 20 17 17 17 16 13 8 7 7 7 9 8 6 7 7 8 11 15 14 13 6 5
83 1 Mo-Fr 18:35/ 24 26 26 22 21 18 15 15 15 14 13 13 12 12 10 5 5 5 5 6 6 4 5 5 7 10 14 12 11 5 4
83 1 Mo-Fr 19:05 14 16 16 14 13 11 9 9 9 9 8 8 7 7 6 3 3 3 3 5 5 4 5 5 8 9 12 11 10 6 5
83 1 Mo-Fr 19:35 15 16 16 14 13 11 10 10 10 10 9 9 8 8 6 3 4 4 4 5 5 4 4 5 9 10 11 11 11 6 5
83 1 Mo-Fr 20:35 14 15 15 14 13 11 10 10 10 10 9 9 8 8 6 3 3 3 3 4 4 2 3 4 5 8 9 9 9 5 4
83 1 Mo-Fr 21:35 10 11 11 10 9 8 7 7 7 6 5 5 5 5 3 1
83 1 Mo-Fr 22:35 10 11 11 10 9 7 7 7 7 6 6 5 5 5 3 1
83 1 Mo-Fr 23:27 1 1 2 2 2 2 2 3 2 5 6 6 6 3 3
83 1 Mo-Fr 23:35 10 11 11 10 9 8 6 6 6 6 6 5 5 5 3 1
83 1 Mo-Fr 00:53 8 8 8 7 7 6 5 5 5 5 4 3 3 3 2 1
Summe 483 545 546 500 479 437 385 385 375 360 336 335 325 310 242 155 175 226 231 356 365 240 393 401 414 424 459 415 346 194 163
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Gemeinde Pratteln OV-Optimierung im Raum Pratteln Bericht
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Linie 83 4
5« 2 N 8 > N
R2: Pratteln - . o ¢ g 0 5 5 5 o < 5 . 2 =
Li | < g g 2 5 = a £ = % : S g % 9] c 8 5 E g o E 2
lesta 5§ E B . 8 & 2 § % _ § 8 § £ ¢ g E S 08 _ 8 2 £ % x.% 3z 8 %
s § &£ 3 £ £ £ & T @9 s » & 2 = § 2 &€ 3 § & & = s § &g ¢ =& =
T c (7} £ 5] 3] © = © S @ [} H - = 2 s} o [ ] a 0] N c 0 0w 9] ] <
o < ) 3 ) ] Ll ] = 3 =] e 5 S S o 0 T i~ = o o 2 s 7} £ 35 = o ©
5 £ E £ £ £ £ £ £ E g g © & & £ £ £ £ £ § 5 T = 4 =< = O o
g 2 g2 &g & & g & & 2 B © § B & g 8§ 8 B 8 8 H ¥ T BT B T E8 B B ¢
T ® @ ® ® ® @ ® ® ® 3 FT H § @ e 2 2 2 2 2 §F§ & & & & o o€ & & 9
a o o o o a o o o a < N ~ < o [C] < < < < < T T ] | o S 5< | | o
[Linie Ri DTID _ Start [7] [7] [7] [7] [7] [} [7] [7] [7] [7] [7] [7] [7] [7] [} [7] [2] [7] [7] [7] [2] [7] [7] [7] [2] [2] [7] [7] [7] [2] 2 |
83 2 Mo-Fr 05:25 2 2 3 4 6 7 7 7 7 8 8 8 8 8 9 11 12 12
83 2 Mo-Fr 05:55 2 2 3 3 8 9 10 11 11 13 13 13 13 14 16 17 21 21
83 2 Mo-Fr 06:00 5 6 17 17 19 14 4 3 1 2 9 7 5 3 5 7 12 15 16 15 15 19 19 19 19 23| 27/ 30/ 31 32
83 2 Mo-Fr 06:30 5 6 17 20 22 17 8 5 4 3 9 7 6 4 6 9 18 21 22 23 23 29 29 29 29/ 3337 ---
83 2 Mo-Fr 06:51 25/ 333740
83 2 Mo-Fr 07:00 6 6 20 24/ 27 18 6 4 4 4 8l 12 8 8 8 7 10 11 12 13 13 15 15 15 15 17 20 21 24 24
83 2 Mo-Fr 07:30 7 8 20 15 16 10 6 1 0 1 7 8 5 6 5 6 13 15 15 18 18 19 20 20 20 22/ 24 25 28 27
83 2 Mo-Fr 08:00 6 7 13 14 16 8 5 4 2 2 6 5
83 2 Mo-Fr 08:30 5 5 12 14 14 9 6 5 5 4 7 8 7 7 7 7 8§ 11 11 12 12 13 13 13 13 15 16 17 20 19
83 2 Mo-Fr 09:00 4 4 12 12 12 8 6 6 5 4 5 5
83 2 Mo-Fr 09:30 2 3 11 12 12 9 8 6 6 4 6 8 7 7 6 6 6 8 8 8 9 10 10 10 10 11 12 13 14 14
83 2 Mo-Fr 10:00 4 5 12 13 12 11 11 10 10 6 7 6
83 2 Mo-Fr 10:30 3 4 9 10 10 10 11 11 10 6 8 7 6 6 5 4 6 7 7 8 8 9 9 9 9 10 11 11 13 13
83 2 Mo-Fr 11:00 3 4 8 9 9 10 12 11 11 5 7 6
83 2 Mo-Fr 11:30 2 3 8 10 11 12 14 14 14 7 11| 10 9 9 7 7 8 19 20 18 18 13 11 11 11 12 12 13 16 16
83 2 Mo-Fr 11:57 0 5 4 5 5 1
83 2 Mo-Fr 12:00 2 3 7 13 15 21 19 19 19 8 8 7 3 2 1
83 2 Mo-Fr 12:08 2 0
83 2 Mo-Fr 12:30 3 4 10 11 12 10 10 10 10 5 9 8 7 7 6 5 10 13 14 14 15 17 17 17 17 20 21 22/ 26 25
83 2 Mo-Fr 13:00 4 5 10 13 13 11 8 8 8 6 7 6
83 2 Mo-Fr 13:29 15 20 23 24 25 27/ 29/ 29/ 29/ 32/ 32/ 33/ 33 16
83 2 Mo-Fr 13:30 5 6 14 15 14 11 12 12 12 8 12| 11 9 9 8 7 10 12 13 13 13 15 15 15 15 16 18 19 22 22
83 2 Mo-Fr 14:00 4 7 14 16 15 10 9 9 9 6 9 7
83 2 Mo-Fr 14:30 5 6 12 14 15 13 15 14 15 10 15| 14 11 11 8 8 10 13 13 13 14 14 14 16 16 17 19 20 22 22
83 2 Mo-Fr 15:00 4 4 10 11 12 10 12 12 12 7 11 9
83 2 Mo-Fr 15:29 7 10 10 15 16 17 17 6
83 2 Mo-Fr 15:30 5 6 9 10 10 11 13 15 15 10 17| 17 14 13 9 7 8§ 10 10 10 12 12 12 12 12 12 13 14 21 20
83 2 Mo-Fr 16:00 4 5 10 12 13 13 14 16 16 9 15| 11
83 2 Mo-Fr 16:30 4 5 11 16 15 14 19 21 21 12 17| 17 17 16 13 10 10 11 11 11 13 13 13 13 13 15 16 17 19 19
83 2 Mo-Fr 17:00 5 6 10 13 14 17 22/ 25 24 14 20/ 19 18 18 11 10 10 10 10 10 10 11 11 11 11 11 11 11 12 10
83 2 Mo-Fr 17:30 4 4 8 9 9 10 16 18 18 11 17| 17 14 14 10 8 7 7 7 8 8 8 8 8 8 9 9 9 10 10
83 2 Mo-Fr 18:00 3 4 7 8 8 8 11 13 12 7 12| 10 7 6 4 4 3 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 6 6
83 2 Mo-Fr 18:30 4 4 7 8 8 7 9 12 12 7 10| 11 8 7 5 5 5 6 6 6 6 6 6 6 6 7 7 8 9 9
83 2 Mo-Fr 19:00 3 4 6 7 7 7 8§ 11 11 7 9 9 7 7 5 5 4 4 4 4 4 5 5 5 5 5 5 5 5 6
83 2 Mo-Fr 19:30 3 3 6 6 7 7 7 10 10 6 7 7 7 7 5 5 4 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 6 6 6
83 2 Mo-Fr 20:30 3 4 5 5 6 6 5 6 6 4 6 6 6 6 4 4 4 5 5 5 4 5 5 5 5 5 5 5 5 5
83 2 Mo-Fr 21:30 2 3 4 4 4 4 5 5 5 4 4 4 5 5 4 3 4 5 5 5 5 5 6 6 6 5 5 6 6 6
83 2 Mo-Fr 00:00 1 1 2 2 2 3 4 4 4 4 5 5 5 5 2
83 2 Mo-Fr 00:18 1 2 3 4 4 4 4 4 5 5 6 5 5 5 5
Summe 120 145 327 372 389 349 336 344 332 199 302 283 193 185 151 140 226 284 299 310 315 342 346 350 350 386 413 436 488 462
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[Linie Ri DTID _ Start [7] [7] [7] [7] [7] [7] [7] [7] [7] [7] ? ]
84 1 Mo-Fr 05:00 1 1 1 1 1 1 1 2 6
84 1 Mo-Fr 05:30 3 3 3 3 4 5 5 4 17 0
84 1 Mo-Fr 06:00 4 5 5 6 7 8 5 10 25 0
84 1 Mo-Fr 06:13 4 4 4 4 5 6 3 3 7 0
84 1 Mo-Fr 06:30 16 14 14 12 12 12 12 15 23 0
84 1 Mo-Fr 06:43 11 10 10 9 9 10 7 8 10 0
84 1 Mo-Fr 07:00 11 10 10 8 8 9 7 12 33 0
84 1 Mo-Fr 07:13 6 5 5 5 5 8 7 7 8 0
84 1 Mo-Fr 07:30 13 13 13 11 11 12 7 13 25 0
84 1 Mo-Fr 07:43 21 21 21 20 20 20 7 4 6 0
84 1 Mo-Fr 08:00 12 13 13 11 11 14 8 11 18 0
84 1 Mo-Fr 08:13 15 15 15 14 15 15 5 3 4 0
84 1 Mo-Fr 08:30 10 10 10 9 10 10 7 8 14 0
84 1 Mo-Fr 08:45 13 13 13 10 10 9 2 1 0
84 1 Mo-Fr 09:00 7 7 7 6 7 6 5 7 11 0
84 1 Mo-Fr 09:30 13 13 13 11 11 11 7 8 9 0
84 1 Mo-Fr 10:00 7 8 8 8 7 6 5 7 9 0
84 1 Mo-Fr 10:30 11 12 12 12 11 10 9 10 11 0
84 1 Mo-Fr 11:00 13 14 14 14 13 10 11 11 11 0
84 1 Mo-Fr 11:30 19 20 20 20 18 13 17 16 14 0
84 1 Mo-Fr 12:00 41 43 42 40 34 8 10 11 14 0
84 1 Mo-Fr 12:30 12 12 12 11 10 8 9 10 12 0
84 1 Mo-Fr 13:00 10 11 11 9 9 11 12 14 12 0
84 1 Mo-Fr 13:30 12 13 12 12 12 11 12 12 13 0
84 1 Mo-Fr 14:00 10 11 11 10 9 8 11 14 14 0
84 1 Mo-Fr 14:30 13 13 13 12 11 10 13 19 18 0
84 1 Mo-Fr 15:00 13 14 14 13 12 9 19 24 25 0
84 1 Mo-Fr 15:30 26 27 27 25 23 16 26 31 26 0
84 1 Mo-Fr 15:43 17 18 17 16 15 7 12 9 0
84 1 Mo-Fr 16:00 16 17 17 16 14 9 35 42 42 0
84 1 Mo-Fr 16:13 13 14 14 13 11 5 13 15 0
84 1 Mo-Fr 16:30 35 35 34 32 28 18 36 42 38 0
84 1 Mo-Fr 16:43 20 20 19 18 16 10 17 17 0
84 1 Mo-Fr 17:00 19 20 20 18 16 11 42 51 51 0
84 1 Mo-Fr 17:13 17 16 15 14 12 5 15 16 0
84 1 Mo-Fr 17:33 10 13 14 0
84 1 Mo-Fr 17:30 27 25 24 21 18 11 24 27 25 0
84 1 Mo-Fr 17:43 16 15 14 12 9 5 10 11 0
84 1 Mo-Fr 18:00 15 15 14 12 11 7 22 26 27 0
84 1 Mo-Fr 18:13 18 17 15 13 9 4 8 9 0
84 1 Mo-Fr 18:33 5 6 6 0
84 1 Mo-Fr 18:30 17 15 14 11 9 7 13 14 13 0
84 1 Mo-Fr 19:00 9 9 9 8 7 5 13 14 16 0
84 1 Mo-Fr 19:36 15 15 15 13 11 8 18 18 17 0
84 1 Mo-Fr 20:06 6 8 7 7 6 4 6 7 9 0
84 1 Mo-Fr 20:36 12 12 11 10 9 6 6 7 6 0
84 1 Mo-Fr 21:06 5 5 5 5 5 3 4 4 5 0
84 1 Mo-Fr 21:36 10 9 9 8 7 5 5 5 5 0
84 1 Mo-Fr 22:06 4 4 4 4 4 2 2 4 6 0
84 1 Mo-Fr 22:36 7 7 7 6 5 3 4 3 4 0
84 1 Mo-Fr 23:06 3 3 3 3 3 2 3 2 3 0
84 1 Mo-Fr 23:36 5 5 5 4 4 2 2 2 3 0
84 1 Mo-Fr 24:06 3 4 4 3 3 3 3 3 4 0
Summe 656 663 649 593 547 418 577 585 661 105 0
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[Linie  Ri DTID _ Start [7] [7] [7] [7] [} [} [7] [7] [4] [4] ? ]
84 2 Mo-Fr 05:13 3 4 5 5 5 0
84 2 Mo-Fr 05:35 20 21 2 4 4 5 5 4 0
84 2 Mo-Fr 06:05 26 26 21 6 9 12 14 16 15 0
84 2 Mo-Fr 06:35 47 49 39 5 9 10 11 12 10 0
84 2 Mo-Fr 06:45 8 7 2 21 26 32 34 34 0
84 2 Mo-Fr 07:03 8§ 11 11 17 19 20 20 21 10
84 2 Mo-Fr 07:05 36 36 27 12 20 23 25 27 27 0
84 2 Mo-Fr 07:15 14 9 3 8 12 14 15 15 0
84 2 Mo-Fr 07:35 60 61 46 9 24 25 27 28 27 0
84 2 Mo-Fr 07:45 13 13 6 15 17 20 23 22 0
84 2 Mo-Fr 08:03 4 4 4 6 6 6 6 6 0
84 2 Mo-Fr 08:05 57 51 38 4 6 6 7 7 6 0
84 2 Mo-Fr 08:15 13 11 2 6 7 8 8 8 0
84 2 Mo-Fr 08:35 47 44 36 7 11 11 12 12 9 0
84 2 Mo-Fr 08:45 8 8 4 10 11 13 13 12 0
84 2 Mo-Fr 09:05 25 25 21 7 11 11 12 12 10 0
84 2 Mo-Fr 09:35 17 16 15 6 10 11 11 11 10 0
84 2 Mo-Fr 10:05 13 12 11 7 10 11 12 12 11 0
84 2 Mo-Fr 10:35 13 12 11 7 10 10 11 11 10 0
84 2 Mo-Fr 11:05 13 12 11 9 12 12 13 13 12 0
84 2 Mo-Fr 11:35 17 12 11 10 11 11 11 11 11 0
84 2 Mo-Fr 12:05 15 14 11 10 10 11 12 12 11 0
84 2 Mo-Fr 12:35 24 14 11 9 14 15 15 14 11 0
84 2 Mo-Fr 13:05 21 16 14 12 20 21 22 22 20 0
84 2 Mo-Fr 13:35 199 14 11 10 14 14 14 15 12 0
84 2 Mo-Fr 14:05 16 12 13 13 18 18 18 18 16 0
84 2 Mo-Fr 14:35 199 12 12 12 16 16 17 17 16 0
84 2 Mo-Fr 15:05 19 13 13 15 17 17 18 18 17 0
84 2 Mo-Fr 15:23 4 5 7 10 10 11 11 11 0
84 2 Mo-Fr 15:35 26 12 10 10 13 13 14 14 13 0
84 2 Mo-Fr 15:53 3 5 8 11 12 14 14 14 0
84 2 Mo-Fr 16:05 27 15 16 23 25 25 26 26 25 0
84 2 Mo-Fr 16:15 4 7 9 15 17 16 21 21 20 0
84 2 Mo-Fr 16:35 37 15 13 13 15 14 15 15 13 0
84 2 Mo-Fr 16:45 4 6 8 20 22 22 26 26 25 0
84 2 Mo-Fr 17:05 41 16 13 20 21 20 21 21 19 0
84 2 Mo-Fr 17:15 5 7 8 15 16 16 17 17 15 0
84 2 Mo-Fr 17:35 48 16 10 11 12 12 12 12 10 0
84 2 Mo-Fr 17:45 5 6 6 11 13 12 13 13 12 0
84 2 Mo-Fr 18:05 40 16 12 12 14 13 13 13 12 0
84 2 Mo-Fr 18:15 5 5 6 10 10 10 11 11 10 0
84 2 Mo-Fr 18:35 34 14 10 10 10 9 9 9 8 0
84 2 Mo-Fr 18:45 4 4 4 7 7 7 7 7 7 0
84 2 Mo-Fr 19:05 29 14 10 11 11 10 10 10 9 0
84 2 Mo-Fr 19:35 22 12 9 10 10 9 10 9 8 0
84 2 Mo-Fr 20:04 15 8 6 7 6 6 6 6 6 0
84 2 Mo-Fr 20:34 14 7 5 4 4 4 4 4 3 0
84 2 Mo-Fr 21:04 12 8 7 6 6 6 6 5 5 0
84 2 Mo-Fr 21:34 12 6 4 3 3 3 3 2 2 0
84 2 Mo-Fr 22:04 9 5 6 5 5 5 5 5 5 0
84 2 Mo-Fr 22:34 10 4 3 2 2 2 2 2 1 0
84 2 Mo-Fr 23:04 8 4 4 4 4 4 4 3 3 0
84 2 Mo-Fr 23:34 8 3 2 1 1 1 1 1 1 0
84 2 Mo-Fr 24:04 7 2 2 2 1 1 1 1 1 0
84 2 Mo-Fr 24:34 9 4 2 2 1 1 1 1 1 0
Summe 83| 932 707 639 453 612 634 688 696 647 10
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14 1 Mo-Do 04:56 3 3 6 8 8 9 11 12 14 16 20 20 20 23 24 25 26 11 9 9 8 7 6 6 7 9 12 12 13
14 1 Mo-Do 05:11 4 4 6 6 6 6 8 8 9 12 14 16 16 18 18 20 19 13 12 12 11 10 8 8 8 9 10 10 15
14 1 Mo-Do 05:26 2 3 6 7 6 9 11 13 14 17 23 18 17 23 23 25 26 12 10 9 7 8 6 6 6 6 5 6 9
14 1 Mo-Do 05:41 4 6 9 11 11| 14 15 17 20 27 30 22 23 26 26 29 29 15 13 12 9 10 8 8 8 14 17 17 24
14 1 Mo-Do 05:56 9 12 19 21 21| 26 29 32 34 42 49 37 35 38 44 46 45 28 24 23 18 15 13 12 12 18 19 20 26
14 1 Mo-Do 06:04 8 14 20 21 22| 25 28 29 32 35 42 30 29 34 37 38 39 25 24 23 19 17 13 14 11 15 16 19 21
14 1 Mo-Do 06:11 16 19 23 26 26| 32 40 43 44 47 57 44 43 47 50 52 52 36 32 31 27 20 16 18 16 21 20 21 24
14 1 Mo-Do 06:19 9 18 24 25 25| 30 39 43 42 48 59 47 44 48 50 53 50 31 29 28 24 24 20 18 15 18 19 20 19
14 1 Mo-Do 06:26 12 21 27 29 29| 31 36 41 44 47 55 44 37 42 46 51 48 28 23 22 17 19 15 14 12 19 20 21 24
14 1 Mo-Do 06:34 8 21 26 29 27| 31 40 46 47 51 60 53 46 51 53 55 54 34 31 26 21 21 18 17 15 20 21 20 22
14 1 Mo-Do 06:41 15 22 28 29 28| 35 43 50 54 75 68 58 67 68 70 37 33 29 24 21 20 19 17 33 33 34 37
14 1 Mo-Do 06:49 13 31 39 38 36| 42 60 63 72 65 75 78 51 42 32 24 21 15 15 15 32 37 36 47
14 1 Mo-Do 06:56 13 21 27 29 30| 38 53 54 68 61 74 77 50 44 34 27 28 24 21 23 29 37 36 42
14 1 Mo-Do 07:04 12 23 29 31 31| 46 62 72 55 49 40 32 29 26 26 28 49 58 60 66
14 1 Mo-Do 07:11 35 53 59 61 61| 65 65 61 55 43 38 31 32 29 57 63 58 64
14 1 Mo-Do 07:19 19 30 37 38 37| 51 71 57 48 37 37 30 26 25 41 42 37 41
14 1 Mo-Do 07:26 27 49 55 53 49| 66 76 59 55 39 35 32 28 28 42 45 35 41
14 1 Mo-Do 07:3¢4 20 35 45 48 48| 60 68 58 55 43 47 41 34 33 53 55 42 45
14 1 Mo-Do 07:41 22 43 51 48 42| 50 65 54 52 40 39 34 35 35 66 70 51 56
14 1 Mo-Do 07:49 17 37 42 41 33| 38 73 61 59 49 44 37 34 34 46 46 42 43
14 1 Mo-Do 07:56 16 21 28 30 28| 36 64 54 48 40 46 37 34 34 50 51 57 59
14 1 Mo-Do 08:04 13 25 31 31 28| 34 75 77 75 53 45 40 33 31 24 31 30 56 57 64 67
14 1 Mo-Do 08:11 16 25 29 28 26| 33 78‘ 65 52 47 33 32 26 27 25 43 43 44 47
14 1 Mo-Do 08:19 10 15 21 24 23| 30 74 80 58 50 45 35 37 24 22 24 34 34 31 31
14 1 Mo-Do 08:26 15 21 26 31 29| 33 44 48 43 49 57 50 49 59 64 69 69 52 47 39 32 35 25 22 22 30 30 30 31
14 1 Mo-Do 08:34 8 13 18 21 20| 26 34 37 44 47 54 45 45 54 59 63 64 49 48 39 33 35 27 26 25 32 32 30 31
14 1 Mo-Do 08:41 11 15 18 18 17| 22 27 30 33 37 42 37 36 42 48 50 49 39 34 29 25 27 19 16 16 22 22 20 20
14 1 Mo-Do 08:49 7 18 20 19 17 22 27 30 31 35 41 35 36 43 48 51 54 39 33 32 26 30 21 19 21 32 30 29 31
14 1 Mo-Do 08:56 8 11 14 15 15 19 27 29 32 36 40 34 34 41 49 53 54 47 43 39 34 37 26 24 26 30 29 26 28
14 1 Mo-Do 09:04 6 10 13 15 15/ 18 23 27 30 36 43 35 35 42 47 52 51 37 34 31 28 32 23 22 23 28 28 27 30
14 1 Mo-Do 09:11 8 12 17 19 19| 23 28 33 34 37 43 38 39 46 49 54 54 48 43 38 32 36 27 26 26 33 32 29 31
14 1 Mo-Do 09:23 6 14 17 20 24 31 31 34 44 50 55 54 41 37 34 30 33 24 22 23 28 27 24 23
14 1 Mo-Do 09:26 16 26 30 33 32| 37 44 46 45 51 55 50 49 59 67 72 72 61 54 46 37 37 25 24 23 28 24 20 20
14 1 Mo-Do 09:38 5 12 16 17 20 24 23 24 32 37 39 42 35 32 29 23 28 20 23 24 29 25 20 19
14 1 Mo-Do 09:41 15 23 25 27 28| 32 36 39 39 41 44 39 40 46 50 55 59 51 46 42 39 45 32 29 27 31 27 22 20
14 1 Mo-Do 09:53 7 12 16 18 20 23 22 23 30 34 38 39 32 34 33 33 40 27 28 27 31 28 22 21
14 1 Mo-Do 09:56 15 21 25 26 27| 32 36 40 42 43 47 39 41 49 55 59 59 49 47 41 33 37 24 26 24 30 27 21 21
14 1 Mo-Do 10:08 8 16 20 23 25 29 29 31 37 43 45 46 38 32 29 27 30 20 27 27 30 25 19 17
14 1 Mo-Do 10:11 16 21 25 26 27| 30 34 34 35 36 38 35 36 40 45 49 51 45 42 40 39 45 31 35 34 37 31 26 19
14 1 Mo-Do 10:23 7 18 19 22 24 28 29 30 39 45 48 49 41 38 33 32 34 23 23 24 26 21 14 13
14 1 Mo-Do 10:26 15 21 23 25 26/ 28 34 35 36 37 42 39 40 45 51 51 53 47 44 38 34 38 25 27 26 28 23 19 17
14 1 Mo-Do 10:38 4 12 13 18 21 24 20 20 27 33 35 38 31 30 28 28 34 22 25 23 26 22 17 17
14 1 Mo-Do 10:41 13 21 23 25 25| 28 34 37 37 37 39 34 35 42 46 49 52 48 45 41 39 46 30 30 31 36 31 22 19
14 1 Mo-Do 10:53 5 13 14 15 19 21 24 24 30 36 39 42 35 34 32 31 37 26 28 29 33 29 22 20
14 1 Mo-Do 10:56 13 21 26 26 27| 30 35 37 37 40 42 38 38 45 47 51 51 45 44 41 41 45 33 38 40 46 38 28 23
14 1 Mo-Do 11:08 5 12 14 15 18 20 21 23 28 30 32 34 26 27 25 25 29 22 30 31 38 32 21 16
14 1 Mo-Do 11:11 14 20 23 25 25/ 28 36 37 39 39 42 51 51 58 67 71 73 71 70 53 43 48 34 37 38 46 37 26 20
14 1 Mo-Do 11:23 5 12 15 19 21 23 24 28 40 49 53 54 43 40 38 37 49 32 32 34 40 34 25 20
14 1 Mo-Do 11:26 17 25 26 27 32| 33 35 38 41 41 40 36 38 44 66 70 74 65 61 50 44 55 38 39 44 44 36 28 26
14 1 Mo-Do 11:34 8 15 15 18 33| 32 32 33 43 45 46 42 48 56 70 71 74 62 60 53 51 57 39 42 51 54 43 37 31
14 1 Mo-Do 11:41 9 13 13 14 16| 18 23 25 28 30 33 34 37 39 46 48 58 53 58 53 53 66 41 43 39 43 33 23 19
14 1 Mo-Do 11:49 6 15 15 14 14| 15 21 28 37 36 38 39 45 48 55 57 65 60 60 54 48 52 39 45 47 57 49 34 26
14 1 Mo-Do 11:56 15 22 19 19 18/ 18 30 40 46 39 37 36 38 46 51 53 55 49 48 45 44 55 37 42 41 48 39 28 21
14 1 Mo-Do 12:04 20 29 21 19 18/ 23 30 34 37 41 43 38 38 46 53 57 59 49 49 45 42 49 35 48 50 53 44 33 27
14 1 Mo-Do 12:11 18 27 24 22 21| 27 37 38 42 45 45 38 39 52 57 61 67 61 58 57 52 55 39 42 39 38 32 27 22
14 1 Mo-Do 12:19 10 17 16 17 16| 20 24 27 32 38 40 36 35 43 51 53 58 47 46 43 45 54 37 37 32 35 30 22 21
14 1 Mo-Do 12:26 16 29 27 22 19| 21 26 28 30 32 35 37 36 42 47 47 49 44 43 39 39 47 30 33 32 34 31 24 22
14 1 Mo-Do 12:34 9 17 17 19 16| 19 23 24 28 31 34 43 41 50 55 56 56 39 35 30 28 34 25 27 27 30 29 25 26
14 1 Mo-Do 12:41 9 15 15 14 12| 15 20 25 27 28 32 36 33 40 61 61 60 59 51 43 39 43 32 37 38 42 38 29 30
14 1 Mo-Do 12:49 6 14 15 15 15/ 19 25 28 32 34 39 41 40 49 64 58 51 47 52 36 38 38 40 36 32 31
14 1 Mo-Do 12:56 10 15 16 16 16| 22 31 31 30 33 39 43 43 52 57 59 60 50 50 43 40 44 31 36 33 34 30 25 24
14 1 Mo-Do 13:04 8 15 17 18 18 28 40 35 34 35 41 48 46 54 59 62 60 46 42 37 37 44 32 35 34 41 38 28 29
14 1 Mo-Do 13:11 14 19 22 22 23] 31 41 41 40 43 48 48 48 61 69 72 71 65 57 50 47 52 38 38 34 38 33 22 21
14 1 Mo-Do 13:19 8 18 22 23 24| 29 37 42 45 47 56 61 63| 77 63 56 50 44 47 37 40 37 37 32 26 24
14 1 Mo-Do 13:26 10 17 21 22 22| 25 31 35 41 45 52 52 54 66 71 74 72 59 50 43 39 47 33 31 30 35 30 26 24
14 1 Mo-Do 13:34 9 18 22 24 24| 29 37 40 44 49 56 56 58 71 74 78 78 64 55 45 42 50 32 33 32 37 32 26 25
14 1 Mo-Do 13:41 12 17 21 22 22| 28 37 39 43 45 51 48 49 58 63 67 65 56 52 45 44 52 32 34 32 35 29 23 22
14 1 Mo-Do 13:49 8 18 20 22 22| 26 32 35 38 43 51 49 48 60 67 71 72 58 49 46 45 56 36 34 33 39 34 28 25
14 1 Mo-Do 13:56 10 16 19 20 20/ 25 35 37 41 45 48 45 47 55 61 63 63 56 52 46 48 57 37 36 31 36 31 25 21
14 1 Mo-Do 14:04 10 17 20 22 22| 27 40 44 49 54 60 53 55 66 71 75 73 64 61 60 56 62 41 40 39 42 37 29 27
14 1 Mo-Do 14:11 13 18 20 24 24| 30 39 41 44 48 54 51 53 63 69 73 74 65 60 51 51 60 40 42 41 47 39 29 25
14 1 Mo-Do 14:18 10 16 17 18 19| 22 31 33 36 39 44 44 45 56 60 64 64 52 46 45 45 55 38 39 38 43 40 31 26
14 1 Mo-Do 14:25 9 18 17 17 18] 22 34 35 40 44 49 44 46 54 60 62 65 53 46 41 40 52 40 38 34 36 32 23 24
14 1 Mo-Do 14:32 8 14 15 16 16| 20 30 32 35 37 40 42 43 52 57 61 61 51 49 43 43 50 36 43 43 48 40 33 31
14 1 Mo-Do 14:39 11 17 18 19 20/ 21 28 29 31 32 35 34 35 52 57 60 59 50 44 40 40 46 31 40 41 46 39 33 29
14 1 Mo-Do 14:46 6 11 13 14 14/ 17 25 28 31 32 35 32 34 41 51 53 57 46 42 38 37 41 30 38 37 42 37 30 27
14 1 Mo-Do 14:54 8 15 17 17 18] 21 30 32 36 39 44 44 46 57/ 75 77 76 61 54 46 44 48 39 45 44 50 42 34 29
14 1 Mo-Do 15:01 8 15 16 17 18 21 31 37 42 41 43 49 50 56 64 66 66 52 50 46 48 53 43 48 48 52 45 35 31
14 1 Mo-Do 15:09 13 20 20 21 22| 25 32 38 47 46 46 47 48 54 60 62 63 52 45 41 41 43 37 47 49 51 44 30 26
14 1 Mo-Do 15:16 10 13 14 17 17| 21 29 33 40 42 44 44 45 54 62 64 64 51 46 47 47 50 43 55 56 62 51 34 30
14 1 Mo-Do 15:24 16 23 22 23 27| 29 41 43 47 48 47 49 49 60 67 71 71 56 51 48 46 50 40 46 46 49 42 36 34
14 1 Mo-Do 15:31 18 25 22 23 23] 25 39 40 45 42 40 38 40 50 58 59 59 48 44 45 47 52 43 58 58 60 50 50 45
14 1 Mo-Do 15:39 16 22 22 22 23] 25 40 43 45 44 46 45 47 63 73 77 74 58 51 45 45 52 41 52 54 55 45 35 29
14 1 Mo-Do 15:46 10 16 15 18 21| 27 34 37 44 45 48 44 52 700 79 80 64 52 47 47 53 48 60 59 72 63 48 45
14 1 Mo-Do 15:54 11 18 19 19 20/ 23 32 33 38 40 41 43 52 72 64 61 55 55 57 46 52 53 64 59 49 44
14 1 Mo-Do 16:01 9 16 16 18 22| 30 37 40 44 44 49 48 54 68 62 56 49 47 53 38 54 56 62 54 40 35
14 1 Mo-Do 16:09 14 22 25 28 34| 38 43 45 50 49 52 53 55 64 62 56 50 47 50 39 49 49 52 44 29 28
14 1 Mo-Do 16:16 10 18 20 22 36/ 45 50 51 51 54 59 70 57 53 48 47 51 42 52 55 64 56 40 38
14 1 Mo-Do 16:24 14 26 25 27 30| 37 48 50 53 55 58 60 57 49 50 55 44 58 59 59 48 34 28
14 1 Mo-Do 16:31 13 21 21 25 28/ 35 44 48 52 54 58 62 60 55 50 55 43 50 53 58 49 37 32
14 1 Mo-Do 16:39 15 26 27 30 32| 37 41 43 46 46 51 56 53 48 47 54 44 54 57 59 49 38 32
14 1 Mo-Do 16:46 13 25 27 27 28/ 33 41 43 50 52 56 65 60 53 52 58 49 57 56 63 54 40 36
14 1 Mo-Do 16:54 15 29 29 31 33| 39 44 46 52 51 53 65 62 52 50 57 46 59 62 68 57 43 39
14 1 Mo-Do 17:01 10 18 20 22 29| 35 44 44 55 59 63 70 68 63 61 67 53 56 58 61 49 39 35
14 1 Mo-Do 17:09 17 31 32 34 36| 40 52 53 61 63 67 72 67 61 57 59 49 62 63 63 49 32 26
14 1 Mo-Do 17:16 14 20 22 25 30| 37 45 48 56 60 65 69 67 59 59 63 50 53 55 61 52 35 29
14 1 Mo-Do 17:24 13 31 31 30 33 35 47 50 56 59 62 67 60 53 54 58 49 60 62 61 48 35 25
14 1 Mo-Do 17:34 14 30 31 34 36| 40 57 59 66 72 77 76 67 56 55 55 45 59 63 69 58 43 33
14 1 Mo-Do 17:41 9 17 17 19 20| 28 37 38 41 44 47 62 64 67 54 47 47 47 50 44 53 55 52 42 26 20
14 1 Mo-Do 17:49 8 22 21 21 23] 27 34 35 39 42 43 48 52 62 67 69 73 58 55 46 50 52 46 48 48 49 41 27 23
14 1 Mo-Do 17:56 9 19 20 21 22| 24 33 36 40 43 47 41 45 54 60 61 62 45 43 42 42 47 40 48 49 49 38 23 23
14 1 Mo-Do 18:04 7 16 16 17 19| 22 30 33 37 39 41 38 40 44 47 49 50 39 39 39 43 48 45 53 54 59 48 31 27
14 1 Mo-Do 18:11 8 16 17 19 19| 22 28 30 33 36 39 36 39 45 50 50 51 45 45 47 54 62 55 65 67 71 57 27 25
14 1 Mo-Do 18:19 7 13 15 16 18 22 30 32 35 37 41 42 44 51 61 64 65 52 53 58 64 70 66 77 77 76 32 27
14 1 Mo-Do 18:26 9 17 17 18 18/ 21 29 31 35 36 39 41 42 50 55 56 60 53 54 59 65 68 65 75 77 69 25 20
14 1 Mo-Do 18:34 8 14 14 14 15 16 25 29 31 33 37 35 36 43 49 51 54 49 56 63 68 73 73 25 23
14 1 Mo-Do 18:41 9 12 12 13 13| 16 24 26 29 31 33 35 37 40 45 47 49 43 41 44 46 53 46 52 52 59 51 29 25
14 1 Mo-Do 18:49 6 15 15 15 16| 17 25 26 29 33 35 23 25 28 30 31 33 26 25 28 27 30 28 36 36 41 32 21 19
14 1 Mo-Do 18:56 5 8§ 10 10 10| 12 18 20 24 26 28 28 30 32 34 36 37 32 31 28 27 31 31 38 38 44 39 23 20
14 1 Mo-Do 19:04 8 14 14 14 15 17 23 28 32 36 38 27 28 32 34 35 35 30 27 23 21 23 22 32 32 37 32 22 19
14 1 Mo-Do 19:11 6 9 10 11 11| 13 14 16 17 18 19 21 22 26 28 29 31 26 23 23 21 24 23 34 35 40 33 23 17
14 1 Mo-Do 19:19 5 11 11 10 10 9 12 12 13 14 17 18 20 23 24 26 26 22 23 23 20 21 20 29 32 37 27 19 16
14 1 Mo-Do 19:26 7 11 11 11 12| 13 18 19 21 21 22 22 22 26 27 28 27 23 22 19 19 22 23 28 30 35 28 20 15
14 1 Mo-Do 19:34 6 8 8 9 of 10 13 13 15 16 18 20 21 23 25 25 25 17 18 17 18 22 22 32 33 38 31 26 22
14 1 Mo-Do 19:46 3 7 6 7 7 9 11 11 12 12 13 14 15 16 15 15 15 12 15 25 29 34 33 41 36 35 30 23 20
14 1 Mo-Do 19:52 3 8 8 8 of 10 11 11 12 12 13 18 18 20 21 22 23 19 18 22 23 25 25 25 24 22 15 10 9
14 1 Mo-Do 20:00 3 5 5 6 6 7 9 10 12 13 13 17 17 20 21 22 23 19 22 31 34 37 35 35 34 29 22 15 11
14 1 Mo-Do 20:07 3 6 4 5 5 6 8 8 10 11 12 12 13 16 16 17 18 14 16 19 19 21 19 23 25 28 26 22 24
14 1 Mo-Do 20:22 6 12 12 12 15 15 19 21 22 25 25 26 29 31 35 36 35 26 27 27 31 34 35 36 39 41 34 29 29
14 1 Mo-Do 20:37 4 9 9 10 11| 12 16 17 19 21 23 21 22 24 27 29 28 23 22 25 28 36 33 32 32 32 30 22 22
14 1 Mo-Do 20:52 5 7 8 8 9 9 13 14 17 17 17 20 20 22 22 22 23 16 16 22 22 25 25 27 27 28 25 23 23
14 1 Mo-Do 21:07 4 7 7 7 8 9 11 12 13 15 17 18 18 21 21 21 21 16 17 21 23 25 26 28 27 28 25 27 28
14 1 Mo-Do 21:22 4 9 10 9 9 9 12 12 13 15 17 19 20 21 23 23 24 17 16 22 25 28 28 27 27 25 21 19 19
14 1 Mo-Do 21:37 4 7 7 7 7 7 10 11 13 14 14 20 21 22 22 22 24 17 18 17 23 27 28 31 31 29 25 20 19
14 1 Mo-Do 21:52 3 5 5 5 5 5 8§ 10 11 13 15 15 16 19 19 20 19 16 15 21 20 23 23 21 19 20 19 20 20
14 1 Mo-Do 22:07 2 5 6 6 6 7 9 10 13 14 15 13 13 14 14 14 15 13 14 18 20 22 21 22 21 21 20 32 30
14 1 Mo-Do 22:22 3 6 7 7 7 8 8 8 8 9 9 11 11 13 14 13 14 11 10 14 17 17 16 17 16 16 12 11 12
14 1 Mo-Do 22:37 7 8 8 8 8 9 9 10 10 10 11 10 10 11 12 14 14 13 11 14 16 17 16 18 17 14 13 13 12
14 1 Mo-Do 22:52 3 4 4 4 4 4 5 6 6 6 7 10 10 10 10 10 10 8 7 10 11 12 12 13 14 15 14 12 11
14 1 Mo-Do 23:07 2 3 3 3 3 3 4 5 5 4 4 4 4 5 6 6 6 5 4 8 7 9 9 11 11 11 11 10 9
14 1 Mo-Do 23:22 2 4 4 4 5 4 5 4 5 6 6 11 11 12 12 12 11 8 8 8 8 9 8 8 8 9 8 7 6
14 1 Mo-Do 23:37 1 2 2 2 2 2 3 3 3 3 3 3 4 4 4 4 4 4 4 8 7 10 11 11 10 12 12 12 11
14 1 Mo-Do 00:34 2 2 1 1 1 2 2 2 2 1 1 2 3 3 3 3 3 3 4 6 7 7 8 9
Summe 1262 2144 2375 2484 2554|3077 4017 4357 4730 5093 5639 5374 5476 6444 7181 7489 7561 5907 5449 5053 4765 5263 4166 4619 4610 5308 4710 3691 3498
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[Linie Ri_DTID _ Start 4] 4] ] [] ] ] ] 2 2 2 2 (4] [4] [4] 4] 4] ] ] ] ] ] 0] 0] 0] 0] [] [] [] [] 2 |
14 2 Mo-Do 05:31 12 11 16 19 14 15 16 17 16 13 9 9 8 8 8 8 7 7 8 9 9 8 8 7 7 7 8 9 3
14 2 Mo-Do 05:46 9 10 14 15 10 10 10 12 11 11 11 10 10 0 10 10 8 7 9 10 11 11 12 12 9 8 9 8 1
14 2 Mo-Do 05:53 4 7 9 9 7 9 11 13 13 12 10 9 13 13 13 12 13 11 14 15 16 15 16 13 13 12 12 13 3
14 2 Mo-Do 06:01 7 9 12 13 10 11 13 15 15 15 15 15 16 17 17 16 17 14 19 19 19 14 14 13 11 8 8 8 2
14 2 Mo-Do 06:08 7 12 16 19 15 17 17 18 17 18 17 18 30 29 29 28 27 19 22 23 23 17 18 14 14 13 9 9 3
14 2 Mo-Do 06:16 9 13 17 23 17 19 21 23 24 26 26 25 32 32 32 32 27 21 26 25 23 18 17 16 15 11 10 8 3
14 2 Mo-Do 06:23 12 19 24 25 18 20 22 23 24 23 24 25 34 33 33 30 26 19 26 27 26 22 23 18 20 18 19 20 6
14 2 Mo-Do 06:31 16 21 25 27 21 22 20 22 23 24 26 29 35 34 33 30 27 17 28 27 27 22 22 21 13 12 11 20 14
14 2 Mo-Do 06:38 16 17 21 24 20 21 20 22 24 29 30 38 46 45 44 42 38 27 46 46 47 41 40 33 18 17 15 24 18
14 2 Mo-Do 06:46 20 21 24 25 20 22 19 19 21 19 21 24 36 33 33 31 29 24 28 29 31 31 27 29 15 13 12 12 6
14 2 Mo-Do 06:53 19 21 28 29 24 25 26 27 26 26 26 31 43 40 38 35 32 26 37 42 46 37 26 21 21 19 18 16 4
14 2 Mo-Do 07:01 16 21 29 31 26 28 30 33 35 38 40 31 24 39 40 38 31 30 23 21 15 10 11 5
14 2 Mo-Do 07:08 21 31 49 54 47 49 55 60 61 61 49 37 29 39 39 36 30 30 22 21 15 11 13 7
14 2 Mo-Do 07:16 23 29 42 45 46 48 50 58 63 64 63 47 42 62 62 51 43 42 34 32 20 13 14 7
14 2 Mo-Do 07:23 23 35 52 66 57 56 51 57 61 67 61 36 30 40 41 35 29 27 23 20 13 12 19 12
14 2 Mo-Do 07:31 21 33 56 65 51 53 49 57 58 61 41 30 23 27 26 26 21 19 17 14 11 10 10 5
14 2 Mo-Do 07:38 25 32 53 65 51 49 44 47 45 45 35 29 23 30 31 28 23 22 18 15 14 12 11 6
14 2 Mo-Do 07:46 24 33 42 51 45 45 37 39 38 33 37 33 27 29 27 26 20 19 13 13 11 9 8 2
14 2 Mo-Do 07:53 24 30 38 44 35 36 31 34 32 31 37 34 28 36 35 29 20 19 14 14 13 12 12 4
14 2 Mo-Do 08:01 29 37 43 47 40 39 32 34 36 35 35 33 41 36 35 30 28 23 29 28 25 19 19 16 15 13 11 10 4
14 2 Mo-Do 08:08 34 37 40 46 36 35 32 34 34 33 34 35 46 42 41 33 33 29 31 31 30 21 20 17 15 12 11 9 5
14 2 Mo-Do 08:16 30 38 45 51 42 40 39 43 40 38 38 38 47 45 44 33 31 25 28 28 29 23 21 15 12 10 9 9 3
14 2 Mo-Do 08:23 28 31 40 44 38 38 33 36 35 32 30 34 40 36 35 24 19 16 14 14 13 11 9 7 6 6 6 4 2
14 2 Mo-Do 08:31 22 29 49 56 48 47 41 47 45 41 38 38 45 41 39 26 20 17 20 20 17 15 13 11 10 9 8 7 2
14 2 Mo-Do 08:38 22 30 45 53 40 40 35 39 39 35 29 28 34 28 25 20 18 15 16 16 17 15 13 6 1
14 2 Mo-Do 08:46 23 28 38 43 37 38 31 33 30 30 28 26 37 35 33 30 27 26 19 19 19 17 17 14 15 14 12 12 5
14 2 Mo-Do 08:53 23 29 35 41 35 34 28 33 29 28 28 30 45 43 41 39 35 33 20 18 18 13 12 6 1
14 2 Mo-Do 09:01 18 23 30 34 30 31 27 32 30 28 27 25 30 29 28 24 21 19 20 20 20 20 20 17 20 19 16 16 8
14 2 Mo-Do 09:08 15 17 24 31 26 26 23 29 28 25 21 21 27 26 24 21 20 18 15 15 15 13 12 5 1
14 2 Mo-Do 09:16 15 22 32 38 36 39 32 39 34 32 31 27 39 38 37 30 27 25 26 25 24 23 22 20 27 25 23 21 9
14 2 Mo-Do 09:23 19 23 35 42 37 38 33 39 37 35 31 28 40 37 36 30 25 23 25 22 19 17 16 7 2
14 2 Mo-Do 09:31 18 24 30 34 30 30 29 34 30 26 25 25 33 33 31 28 24 23 20 19 18 17 18 16 18 17 14 14 7
14 2 Mo-Do 09:38 20 26 34 40 36 40 35 41 37 35 30 31 34 33 31 27 22 21 22 20 18 16 15 7 2
14 2 Mo-Do 09:46 24 29 34 38 32 34 28 35 33 31 27 26 33 38 36 32 24 23 23 22 24 22 21 16 18 18 16 15 6
14 2 Mo-Do 09:53 15 19 25 30 27 28 30 39 36 35 32 31 37 34 33 28 23 22 23 20 17 15 15 8 1
14 2 Mo-Do 10:01 16 19 26 32 31 33 38 47 43 41 38 34 38 37 35 31 26 24 24 22 21 20 20 18 20 20 18 18 8
14 2 Mo-Do 10:08 19 23 30 34 32 31 32 39 36 36 34 31 36 33 31 28 23 22 21 20 19 16 14 7 2
14 2 Mo-Do 10:16 17 21 28 35 33 33 30 40 39 36 35 38 44 38 37 34 27 26 28 26 25 22 22 20 24 22 21 20 9
14 2 Mo-Do 10:23 20 21 28 35 31 31 31 40 39 41 39 40 48 44 42 37 29 27 26 21 22 22 21 12 2
14 2 Mo-Do 10:31 15 17 24 30 28 29 30 41 39 41 41 43 50 47 43 38 31 30 31 29 28 25 24 20 25 25 24 19 8
14 2 Mo-Do 10:38 20 22 29 35 31 32 31 43 39 35 35 37 40 39 39 34 27 26 27 23 23 21 18 10 2
14 2 Mo-Do 10:46 16 20 25 29 26 30 26 37 35 38 38 36 42 43 40 36 28 27 31 29 28 27 25 22 24 23 22 20 9
14 2 Mo-Do 10:53 20 20 24 27 25 26 22 30 30 30 32 33 41 37 35 31 25 25 27 24 21 20 18 12 10 10 10 9 3
14 2 Mo-Do 11:01 20 19 25 30 28 30 29 40 41 41 42 40 48 46 43 38 29 28 30 26 23 23 20 16 14 21 18 16 4
14 2 Mo-Do 11:08 19 18 25 29 27 28 26 36 35 36 36 40 49 45 42 39 34 32 35 31 28 27 24 19 16 23 19 17 7
14 2 Mo-Do 11:16 21 22 32 36 35 36 32 44 42 42 40 44 53 48 45 42 31 33 36 31 27 26 23 19 15 13 12 10 4
14 2 Mo-Do 11:23 19 18 22 26 23 27 28 40 40 40 39 43 58 56 53 50 43 45 40 34 32 28 27 18 16 12 13 11 5
14 2 Mo-Do 11:31 21 22 25 28 25 26 28 41 42 46 47 48 58 56 52 45 34 36 34 30 28 33 46 34 20 20 22 19 9
14 2 Mo-Do 11:38 20 20 26 30 27 30 27 38 35 38 40 42 50 48 46 42 37 39 41 37 38 39 39 30 22 20 19 17 7
14 2 Mo-Do 11:46 23 22 29 30 27 31 25 38 38 39 37 43 58 58 52 48 42 47 44 39 46 45 41 32 21 19 18 15 6
14 2 Mo-Do 11:53 24 23 27 29 26 28 25 38 39 42 44 48 65 62 60 55 43 41 41 37 35 35 31 27 21 17 16 13 6
14 2 Mo-Do 12:01 23 21 32 33 31 39 46 63 62 64 65 58 68 65 63 57 49 45 46 41 36 33 31 25 20 16 16 13 7
14 2 Mo-Do 12:08 23 24 35 38 35 37 32 41 38 40 41 42 48 45 46 40 36 33 43 38 34 29 25 16 13 12 11 10 6
14 2 Mo-Do 12:16 25 25 33 37 34 37 36 50 51 51 53 56 62 59 56 50 41 39 41 36 29 25 23 18 14 13 13 12 7
14 2 Mo-Do 12:23 29 29 33 30 26 29 30 44 41 44 46 47 57 54 50 45 39 37 40 35 31 27 22 16 13 13 13 12 5
14 2 Mo-Do 12:31 42 39 43 37 30 30 31 42 39 42 50 57 67 53 48 40 36 33 35 33 32 28 24 19 14 13 16 19 11
14 2 Mo-Do 12:38 29 31 38 39 34 35 34 52 50 54 60 58 61 50 48 39 35 33 36 37 38 32 26 20 17 17 19 24 15
14 2 Mo-Do 12:46 22 24 29 31 29 31 29 41 38 40 43 45 51 45 44 36 32 32 40 39 43 34 27 21 19 18 17 22 13
14 2 Mo-Do 12:53 21 24 33 37 34 38 36 52 47 51 57 55 59 52 49 41 37 35 38 40 41 35 27 19 13 13 12 13 7
14 2 Mo-Do 13:01 24 27 34 44 39 41 36 57 52 55 66 61 63 54 51 45 37 36 35 35 33 29 27 18 15 14 13 12 6
14 2 Mo-Do 13:08 20 23 33 42 38 40 35 54 51 52 56 54 55 48 45 40 35 33 36 35 36 35 33 18 17 16 14 13 7
14 2 Mo-Do 13:16 20 21 30 34 30 32 28 43 40 43 47 46 56 53 50 42 38 36 35 35 36 34 31 22 20 19 18 15 7
14 2 Mo-Do 13:23 23 29 37 43 35 38 36 49 45 48 54 58 67 66 62 51 45 43 38 37 37 35 33 20 18 17 15 13 6
14 2 Mo-Do 13:31 24 32 44 52 44 47 38 54 53 56 59 54 60 59 54 48 40 39 40 37 36 38 35 23 21 21 20 17 8
14 2 Mo-Do 13:38 18 23 35 42 35 37 30 45 39 43 42 43 53 50 48 44 40 38 37 34 34 33 32 22 20 19 18 15 9
14 2 Mo-Do 13:46 31 32 42 48 44 45 38 52 50 51 54 53 60 57 55 47 42 41 35 35 34 33 31 20 17 18 17 15 7
14 2 Mo-Do 13:53 32 31 38 40 36 35 31 44 42 43 41 42 49 46 45 38 36 35 34 32 33 31 30 23 20 20 18 14 5
14 2 Mo-Do 14:01 22 28 38 42 37 41 39 54 52 51 49 52 60 59 55 51 46 43 40 39 39 37 36 26 22 22 19 19 10
14 2 Mo-Do 14:08 21 26 35 41 36 37 33 44 43 43 46 45 52 50 48 43 38 36 39 37 37 35 34 24 20 20 18 16 9
14 2 Mo-Do 14:16 26 30 38 42 38 42 37 50 49 49 44 38 38 35 33 30 27 26 24 23 22 21 20 15 12 12 12 11 5
14 2 Mo-Do 14:23 29 33 41 44 39 39 34 45 44 46 49 52 57 54 53 48 41 40 43 40 38 36 34 24 20 20 19 19 10
14 2 Mo-Do 14:31 24 27 35 39 32 34 29 39 40 41 40 40 46 46 44 38 33 31 30 27 27 29 27 21 18 19 18 15 8
14 2 Mo-Do 14:38 29 32 40 45 39 44 44 62 56 53 54 55 59 57 55 48 40 39 45 41 41 39 42 31 23 24 23 20 10
14 2 Mo-Do 14:46 32 34 41 46 40 41 39 53 53 50 49 48 57 54 53 46 40 39 41 37 35 36 41 30 22 21 18 17 7
14 2 Mo-Do 14:53 31 33 42 47 39 40 38 55 56 56 56 59 72 71 66 62 55 53 57 51 47 46 44 32 25 25 23 21 11
14 2 Mo-Do 15:01 30 32 40 44 37 41 41 59 58 63 61 62 73 71 68 62 54 53 54 50 45 42 41 29 23 23 22 20 11
14 2 Mo-Do 15:08 26 30 40 46 43 43 44 70 64 67 69 71 78 79 76 69 57 56 63 56 52 52 49 38 31 32 30 27 14
14 2 Mo-Do 15:16 34 35 48 52 41 42 37 58 55 54 53 55 62 61 57 52 43 42 43 39 36 34 31 24 22 22 21 18 8
14 2 Mo-Do 15:24 28 26 32 36 31 35 36 52 51 58 63 70- 79 75 67 57 55 61 54 46 54 50 40 34 35 31 26 16
14 2 Mo-Do 15:31 29 29 38 42 36 38 39 55 57 62 65 70 79 78 73 67 57 55 62 57 54 52 48 37 33 35 35 31 16
14 2 Mo-Do 15:39 21 23 35 39 37 37 44 31 27 32 30 28 10
14 2 Mo-Do 15:46 25 28 37 40 29 33 44 33 31 36 36 31 12
14 2 Mo-Do 15:54 35 35 43 48 40 40 69 52 46 45 43 37 17
14 2 Mo-Do 16:02 36 38 58 67 52 54 62 47 38 37 36 30 12
14 2 Mo-Do 16:09 35 41 72 79 68 69 62 49 42 40 39 34 17
14 2 Mo-Do 16:17 38 41 56 61 53 52 63 50 43 41 38 30 15
14 2 Mo-Do 16:24 36 36 44 49 39 41 55 44 37 36 35 32 13
14 2 Mo-Do 16:32 40 38 49 55 44 44 66 51 45 47 44 37 15
14 2 Mo-Do 16:39 31 35 46 51 43 45 60 50 40 40 36 29 13
14 2 Mo-Do 16:47 42 41 52 55 46 44 68 53 43 43 41 36 15
14 2 Mo-Do 16:54 44 43 47 48 38 39 74 54 42 42 37 31 17
14 2 Mo-Do 17:02 37 36 45 50 36 38 58 46 35 36 34 29 18
14 2 Mo-Do 17:09 39 39 47 53 44 46 64 47 40 39 37 32 15
14 2 Mo-Do 17:17 50 49 57 59 45 46 50 31 24 24 21 17 10
14 2 Mo-Do 17:24 48 46 54 56 42 43 59 43 34 34 31 26 14
14 2 Mo-Do 17:32 48 42 51 59 43 44 50 37 28 27 25 19 11
14 2 Mo-Do 17:39 48 48 52 56 40 45 72 71 48 35 27 27 26 23 13
14 2 Mo-Do 17:47 46 43 43 44 36 37 35 49 53 62 71 68 67 77 65 57 54 45 32 24 24 21 17 10
14 2 Mo-Do 17:54 40 38 43 44 31 35 35 48 51 55 62 63 62 61 53 47 43 36 27 23 23 21 17 10
14 2 Mo-Do 18:02 47 43 47 49 37 39 39 51 51 60 70 71 70 73 62 57 51 43 32 26 26 23 19 12
14 2 Mo-Do 18:09 40 40 44 45 33 33 32 44 48 56 65 63 63 66 59 51 49 41 31 26 26 23 19 10
14 2 Mo-Do 18:17 52 47 44 46 33 33 30 43 45 54 61 64 62 65 55 48 44 34 25 20 20 17 14 6
14 2 Mo-Do 18:23 40 36 37 36 26 25 28 41 43 52 57 78 57 55 57 51 44 40 35 23 20 20 17 13 8
14 2 Mo-Do 18:31 37 36 34 32 23 25 24 36 38 49 55 62 74 74 70 64 54 54 54 48 43 39 33 25 20 19 18 15 8
14 2 Mo-Do 18:38 40 37 39 38 30 30 28 40 40 47 48 54 61 60 56 52 43 41 47 43 36 32 29 22 18 18 17 14 8
14 2 Mo-Do 18:46 45 43 41 38 30 28 28 40 40 43 46 53 75 72 70 64 52 52 45 40 36 32 29 22 18 17 16 13 7
14 2 Mo-Do 18:53 47 44 41 41 30 29 26 34 35 39 41 45 62 62 58 54 45 45 47 42 36 33 28 21 17 16 14 11 6
14 2 Mo-Do 19:01 42 38 30 28 22 27 25 31 32 35 35 38 50 48 45 40 31 32 39 34 29 26 22 19 15 15 13 10 6
14 2 Mo-Do 19:08 46 41 38 39 29 30 28 35 33 35 37 43 54 54 49 46 38 37 40 37 32 29 25 19 15 15 14 11 7
14 2 Mo-Do 19:16 40 37 32 32 25 25 19 25 25 26 27 30 41 40 36 33 26 26 30 27 24 21 19 14 11 11 10 9 5
14 2 Mo-Do 19:23 40 36 34 33 23 24 22 27 27 25 24 27 40 37 33 29 20 20 4
14 2 Mo-Do 19:31 28 24 25 26 21 21 18 27 29 30 41 46 53 53 50 46 38 37 62 57 50 45 38 31 24 25 23 17 11
14 2 Mo-Do 19:47 39 37 40 38 28 28 27 43 40 41 46 53 70 68 66 60 47 46 63 56 49 45 38 26 21 20 19 15 8
14 2 Mo-Do 20:02 23 21 21 21 17 19 24 42 41 47 58 60 70 69 64 62 55 52 61 52 45 41 35 24 19 19 18 15 10
14 2 Mo-Do 20:19 32 29 28 26 20 21 23 34 36 43 49 52 66 63 59 55 48 47 52 46 39 36 32 22 17 17 15 12 8
14 2 Mo-Do 20:34 26 26 28 27 23 25 34 43 40 42 38 37 40 39 36 33 25 26 34 30 26 25 20 16 10 10 10 8 3
14 2 Mo-Do 20:49 25 21 21 23 19 22 27 39 39 49 47 45 49 47 43 40 34 33 39 36 31 27 23 15 10 10 9 6 5
14 2 Mo-Do 21:04 28 24 22 23 18 19 23 31 32 35 42 41 45 45 43 39 34 33 41 36 33 31 25 18 12 12 11 8 4
14 2 Mo-Do 21:19 27 24 27 28 24 25 29 38 36 40 40 40 47 45 42 39 31 30 35 29 25 24 20 13 9 9 8 5 3
14 2 Mo-Do 21:34 28 27 51 52 46 46 46 53 51 54 54 51 53 52 49 46 39 38 41 36 33 31 25 15 10 10 9 7 3
14 2 Mo-Do 21:49 30 27 26 23 18 21 25 34 33 37 39 41 50 46 43 40 35 34 39 33 28 25 22 15 11 11 10 7 5
14 2 Mo-Do 22:04 27 26 44 44 44 48 52 61 58 63 58 53 54 52 48 46 38 38 43 38 33 31 27 16 11 11 9 7 4
14 2 Mo-Do 22:19 20 18 21 24 26 30 31 37 37 46 44 40 41 39 37 35 29 29 36 30 26 24 21 15 10 9 9 5 3
14 2 Mo-Do 22:34 19 18 22 22 22 27 30 35 35 51 51 46 45 43 39 36 32 31 40 33 28 24 20 14 11 11 9 7 3
14 2 Mo-Do 22:49 18 15 39 42 42 43 47 52 49 52 52 51 53 48 46 42 37 37 39 32 28 24 19 10 8 7 6 4 1
14 2 Mo-Do 23:04 15 14 15 13 16 17 32 43 41 44 40 38 42 41 37 35 30 29 34 31 28 27 22 16 13 12 11 9 6
14 2 Mo-Do 23:19 16 14 13 14 13 15 17 22 23 25 24 23 22 21 20 20 17 17 19 16 14 13 11 8 5 5 4 3 2
14 2 Mo-Do 23:34 9 10 16 16 14 15 17 21 21 23 19 17 17 16 15 14 11 11 12 10 8 7 6 5 4 3 2 2 1
14 2 Mo-Do 23:49 8 7 7 7 7 8 9 13 13 15 14 13 15 13 12 11 9 9 10 9 7 7 6 4 3 3 2 2 1
14 2 Mo-Do 00:04 8 8 12 12 11 11 12 14 16 17 15 12 13 13 13 12 10 10 11 10 9 8 7 4 3 3 2 1 1
Summe 3416 3610 4515 4956 4172 4362 4177 5490 5475 5797 6026 6359 7657 7359 7009 6154 5251 5055 5558 5059 4667 4275 3890 2906 2385|2290 2115 1889 931
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Gemeinde Pratteln OV-Optimierung im Raum Pratteln Bericht
Kanton BL Buslinienkonzept Seite 69
Linie S1 8
R1: Frick/Laufenburg - g s _ B 3 0
Basel 2 ¢ g . o2 8 Bl= =l &
~« c (9] = = k= © [ = et i) Ko}
© e 5 ) E < o o @ = = = 2
E T 8 & £ £ = 22 2|18 &= &
|Linie Ri DTID  Start @ [} [} [} 4] [4] [] [] [} 4] [4] [4] [/]
S1 1 Mo-Fr 00:04 3 3 3
S1 1 Mo-Fr 00:34 2 2
S1 1 Mo-Fr 05:04 7 13 28
S1 1 Mo-Fr 05:20 57 64 100
S1 1 Mo-Fr 06:04 37 53 84
S 1 Mo-Fr 06:12 22
S1 1 Mo-Fr 06:34 30 45 115
S 1 Mo-Fr 06:43 65 88
S1 1 Mo-Fr 07:04 64 90 131
S1 1 Mo-Fr 07:34 55 115
S1 1 Mo-Fr 08:04 27 35 50
S1 1 Mo-Fr 08:34 28 47
S1 1 Mo-Fr 09:04 15 21 27
S1 1 Mo-Fr 09:34 21 35
S1 1 Mo-Fr 10:04 12 16 17
S1 1 Mo-Fr 10:34 17 26
S1 1 Mo-Fr 11:04 17 19 17
S1 1 Mo-Fr 11:34 14 24
S1 1 Mo-Fr 12:04 30 38 25
S1 1 Mo-Fr 12:34 21 34
S1 1 Mo-Fr 13:04 22 26 31
S1 1 Mo-Fr 13:34 23 36
S1 1 Mo-Fr 14:04 17 19 21
S1 1 Mo-Fr 14:34 19 34
S1 1 Mo-Fr 15:04 21 23 40
S1 1 Mo-Fr 15:34 26 41
S1 1 Mo-Fr 16:04 37 38 74
S1 1 Mo-Fr 16:34 35 107
S1 1 Mo-Fr 17:04 68 68 86
S 1 Mo-Fr 17:32 21
S1 1 Mo-Fr 17:34 43 83
S1 1 Mo-Fr 18:04 97 86 85
S 1 Mo-Fr 18:32 19
S1 1 Mo-Fr 18:34 16 32
S1 1 Mo-Fr 19:04 43 41 33
S1 1 Mo-Fr 19:34 12 19
S1 1 Mo-Fr 20:04 19 18 15
S1 1 Mo-Fr 20:34 10 14
S1 1 Mo-Fr 21:04 14 14 12
S1 1 Mo-Fr 21:34 7 11
S1 1 Mo-Fr 22:04 11 10 9
S1 1 Mo-Fr 22:34 4 8
S1 1 Mo-Fr 23:04 4 4 5
S1 1 Mo-Fr 23:34 3 4 4 10 10 10 11 11 11
Summe 651 745 443 1808 2173 3617 4807 5081 5940| 6343 6202| 5967
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Gemeinde Pratteln OV-Optimierung im Raum Pratteln Bericht
Kanton BL Buslinienkonzept Seite 70
Linie S1 S
R2: Basel - @ |5 . 8 g
Frick/Laufenburg © £ | £ % [& & 2 _ ¢ 4 2
> €|l £|8%8 & 3 2 £ £ £ § %
& 2|l& §|& 2 & 2 2 & B @ &
|Linie  Ri DTID  Start o) @ 9] 9] ] 2 9] 9] 9] 0] ) o) o)
S1 2 Mo-Fr 00:20 33 32 30 27 22 19 17 13 5 4 3
S1 2 Mo-Fr 04:20 10 11 11 11 10 11 8 6 6 6 7
S1 2 Mo-Fr 04:59 6 7 9 9 9 10 8 10 11 2
S1 2 Mo-Fr 05:20 33 34 39 41 29 33 28 22 25 16 22
S1 2 Mo-Fr 05:50 83 82 90 89 70 72 71 57 48 22 22
S 2 Mo-Fr
S1 2 Mo-Fr 109
S1 2 Mo-Fr
S1 2 Mo-Fr 37
S1 2 Mo-Fr
S1 2 Mo-Fr 22
S1 2 Mo-Fr
S1 2 Mo-Fr 15
S1 2 Mo-Fr
S1 2 Mo-Fr 13
S1 2 Mo-Fr
S1 2 Mo-Fr 20
S1 2 Mo-Fr
S1 2 Mo-Fr 24
S1 2 Mo-Fr
S1 2 Mo-Fr 18
S1 2 Mo-Fr
S1 2 Mo-Fr 16
S1 2 Mo-Fr
S1 2 Mo-Fr 22
S1 2 Mo-Fr
S1 2 Mo-Fr 49
S 2 Mo-Fr
S1 2 Mo-Fr
S 2 Mo-Fr
S1 2 Mo-Fr 48
S 2 Mo-Fr
S1 2 Mo-Fr
S1 2 Mo-Fr 27
S1 2 Mo-Fr
S1 2 Mo-Fr 14
S1 2 Mo-Fr
S1 2 Mo-Fr 12
S1 2 Mo-Fr
S1 2 Mo-Fr 7
S1 2 Mo-Fr
S1 2 Mo-Fr 5
S1 2 Mo-Fr
S1 2 Mo-Fr 4
S1 2 Mo-Fr
Summe 517
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Gemeinde Pratteln OV-Optimierung im Raum Pratteln Bericht
Kanton BL Buslinienkonzept Seite 71
Linie S3 w
R1: Olten - Basel g 5 o
3 £ £ 5 < _ gBle|& B
c g 9] © o) g 8 < 2 9 K}
g 3 5 & 5 ¢ 3 s|E|5 &
o & oo @w & 8 I E£|la&al|l = A
[Linie Ri DTID _ Start [7] 2 [} [4] 7] [4] o] [} @ [4] @
S3 1 Mo-Fr 00:48 12 11 11 11 11 10 13 12 11 8
S3 1 Mo-Fr 04:48 26 28 35 51 56 63 79 96 101| 105
S3 1 Mo-Fr 05:17 10 16
S3 1 Mo-Fr 05:48 58 66
S3 1 Mo-Fr 06:17 28 42
S 1 Mo-Fr 06:36 26 26
S3 1 Mo-Fr 06:48 46 61
S3 1 Mo-Fr 07:18
S3 1 Mo-Fr 07:17 45 53
S 1 Mo-Fr 07:47
S3 1 Mo-Fr 07:48 43 50
S3 1 Mo-Fr 08:17 25 30
S3 1 Mo-Fr 08:48 20 26
S3 1 Mo-Fr 09:17 22 25
S3 1 Mo-Fr 09:48 19 23
S3 1 Mo-Fr 10:17 18 19
S3 1 Mo-Fr 10:48 20 22
S3 1 Mo-Fr 11:17 19 20
S3 1 Mo-Fr 11:48 34 36
S3 1 Mo-Fr 12:17 25 26
S3 1 Mo-Fr 12:48 33 35
S3 1 Mo-Fr 13:17 20 23
S3 1 Mo-Fr 13:48 26 28
S3 1 Mo-Fr 14:17 19 21
S3 1 Mo-Fr 14:48 35 37
S3 1 Mo-Fr 15:17 29 29
S3 1 Mo-Fr 15:48 60 59
S3 1 Mo-Fr 16:17 62 60
S3 1 Mo-Fr 16:48 137 134
S3 1 Mo-Fr 17:17 109 102 123 152 152 154 272 288| 247| 220
S3 1 Mo-Fr 17:48 139 132 137 137 136 133 250 262| 239]| 219
S3 1 Mo-Fr 18:17 73 68 78 95 93 89 137 144| 125| 112
S3 1 Mo-Fr 18:48 84 80 84 89 88 86 138 147 136| 122
S3 1 Mo-Fr 19:17 44 41 46 55 54 51 72 77 67 59
S3 1 Mo-Fr 19:48 41 39 42 44 42 39 72 81 82 75
S3 1 Mo-Fr 20:17 22 19 24 29 27 27 41 43 41 38
S3 1 Mo-Fr 20:48 25 24 28 31 30 30 50 53 54 49
S3 1 Mo-Fr 21:17 19 17 20 24 24 24 34 35 35 31
S3 1 Mo-Fr 21:48 23 22 27 31 31 31 47 48 51 48
S3 1 Mo-Fr 22:17 14 13 15 20 19 19 29 29 30 28
S3 1 Mo-Fr 22:48 18 17 17 19 18 18 27 27 30 26
S3 1 Mo-Fr 23:17 13 13 12 14 13 13 15 15 17 14
S3 1 Mo-Fr 23:48 16 15 14 16 15 14 19 18 16 13
Summe 1537 1595 2559 3389 3572 3905 5735 6716| 6219| 5734
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Gemeinde Pratteln OV-Optimierung im Raum Pratteln Bericht
Kanton BL Buslinienkonzept Seite 72
Linie S3 W
R2: Basel - Olten o 5 g
7 & = g — c 5 S < 3
g S|2|¢ § &8 £ g8 & £ g
& S|=|l¢e &8 7 £ 2 s § £
m = o [ 3 - = 0 V] - o
[Linie Ri DTID Start [} [} [4] [7] [4] [7] [} [i] [4] [i] 2 |
S3 2 Mo-Fr 00:01 41 39 39 32 29 25 23 13 4 3 0
S3 2 Mo-Fr 00:33 57 57 55 48 32 28 27 19 13 12 0
S3 2 Mo-Fr 04:47 13 16 20 22 23 24 25 27 30 32 0
S3 2 Mo-Fr 05:31 44 50 71 73 43 48 47 39 54 61 0
S3 2 Mo-Fr 06:01 74 84| 118] 121 99 108 105 95 76 81 0
S3 2 Mo-Fr 06:31 176 192| 216] 208 110 111 115 98 130 139 0
S3 2 Mo-Fr 07:01 187 213| 277| 284 154 154 152 123 99 103 0
S3 2 Mo-Fr 07:31| 286 130 130 130 106 112 117 0
S3 2 Mo-Fr 08:01 141 133| 135|] 137 74 80 78 73 60 61 0
S3 2 Mo-Fr 08:31 95 135| 142| 133 53 52 53 43 40 41 0
S3 2 Mo-Fr 09:01 88 90| 100 97 62 62 64 47 33 33 0
S3 2 Mo-Fr 09:31 68 94 98 96 50 49 48 38 28 27 0
S3 2 Mo-Fr 10:01 71 73 80 75 61 57 55 41 25 24 0
S3 2 Mo-Fr 10:31 84 93 99 89 59 56 53 38 24 23 0
S3 2 Mo-Fr 11:01 71 75 81 71 72 68 64 46 22 20 0
S3 2 Mo-Fr 11:31 89 104| 114| 101 77 73 69 51 29 25 0
S3 2 Mo-Fr 12:01 90 104| 123| 114 116 107 99 66 32 30 0
S3 2 Mo-Fr 12:31 152 168| 176]| 149 95 89 84 65 38 38 0
S3 2 Mo-Fr 13:01 106 124| 141 125 94 91 91 60 27 25 0
S3 2 Mo-Fr 13:31 125 136| 153]| 138 76 74 71 47 25 24 0
S3 2 Mo-Fr 14:01 94 104| 120| 105 91 85 83 53 25 23 0
S3 2 Mo-Fr 14:31 134 147| 161 138 90 84 80 56 29 26 0
S3 2 Mo-Fr 15:01 107 126| 140/ 120 118 112 108 70 28 25 0
S3 2 Mo-Fr 15:31 174 218| 235 209 168 155 145 102 42 37 0
S3 2 Mo-Fr 16:01 180 213 245] 209 223 209 199 134 55 47 0
S3 2 Mo-Fr 16:31 257 174 68 58 0
S3 2 Mo-Fr 17:01 280 185 71 60 0
S 2 Mo-Fr 17:12 104 84 0
S3 2 Mo-Fr 17:31 262 225 208 141 63 51 0
S3 2 Mo-Fr 18:01| 293 244 218 198 181 119 48 40 0
S3 2 Mo-Fr 18:31 222 260| 269| 216 153 136 124 78 39 32 0
S3 2 Mo-Fr 19:01 206 203|] 203| 150 134 122 112 70 30 25 0
S3 2 Mo-Fr 19:31 143 146| 149| 115 79 71 65 41 21 16 0
S3 2 Mo-Fr 20:01 116 114| 117 92 83 76 70 45 17 15 0
S3 2 Mo-Fr 20:31 114 119| 124 95 67 61 54 35 19 15 0
S3 2 Mo-Fr 21:01 64 88 88 67 60 55 51 35 14 11 0
S3 2 Mo-Fr 21:31 94 95 99 77 51 46 43 29 16 12 0
S3 2 Mo-Fr 22:01 81 82 82 61 56 51 47 34 14 12 0
S3 2 Mo-Fr 22:33 79 80 83 65 44 40 35 25 14 10 0
S3 2 Mo-Fr 23:01 54 57 63 48 43 38 34 24 11 9 0
S3 2 Mo-Fr 23:33 78 78 82 69 56 52 49 39 29 28 0
Summe 5355 5825| 6414| 5700 4235 3874 3763 2625 1554 1470 0
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Ansatz 1a

Buslinien mit veranderter Linienfihrung
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ANHANG 12 Ubersicht Linienfiihrung Bestvariante
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