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Zusammenfassung

1. Einleitung

Ausgangslage: Das Gebiet Bredella nordlich des Bahnhofs Pratteln, das
durch die SBB-Linie sowie durch die Salinen- und Hohenrainstrasse und den
Gallenweg begrenzt ist, soll umgenutzt werden. Daflir wurde ein Masterplan
erarbeitet. Innerhalb des Masterplangebiets gibt es zwei Teilgebiete mit un-
terschiedlichen zeitlichen Realisierungshorizonten (siehe Darstellung un-
ten). Urspriinglich bestand die Absicht, einen einzigen Quartierplan fir das
ganze Masterplanareal zu entwickeln. Im Verlauf der Planung haben jedoch
Abklarungen des Amtes fir Raumplanung des Kantons BL ergeben, dass
dies aus rechtlichen Griinden (Planbestandigkeit, Einschrankungen fur Ge-
werbenutzungen) nicht moglich ist. Es wird deshalb als erster Schritt nur ein
Quartierplan fir das Teilgebiet West erarbeitet. Es besteht jedoch weiterhin
die Absicht, das ganze Masterplanareal zu Uberbauen. Deshalb wird zu ei-
nem spateren Zeitpunkt auch ein Quartierplan fir das Teilgebiet Ost erar-
beitet werden.

|
= Quartierplar | Quartierplan
Bredella-Areal West |Bredella-Areal Ost

UVP-Pflicht und massgebliches Verfahren: Da innerhalb des Quartier-
planareals fur das Teilgebiet West mehr als 500 Parkpléatze realisiert werden
muissen, muss gemass den Anforderungen der Verordnung tber die Umwelt-
vertraglichkeitspriufung (UVPV) eine Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP)
durchgefihrt werden. Der Schwellenwert von 7'500 m? Verkaufsflache wird
dagegen nicht erreicht, da die Verkaufsflachen des Nahversorgers (Be-
schrankung gemass Quartierplan-Reglement auf maximal 800 m?) und wei-
tere kleinerer Laden (Beschrankung gemass Quartierplan-Reglement auf
maximal 2’000 m? Verkaufsflache tUber alle Baubereiche) in der Summe mit
maximal 2'800 m? deutlich unter diesem Wert bleiben. Fur die UVP ist ein
Umweltvertraglichkeitsbericht (UVB) zu erstellen. Das massgebliche Verfah-
ren fur die UVP ist das Quartierplan-Verfahren. Basis fur den UVB ist der
Quartierplan fur das Teilgebiet West.
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Die weitere Entwicklung des Teilgebiets Ost ist wegen des nicht auszu-
schliessenden funktionalen Zusammenhangs mit dem Teilgebiet West ver-
mutlich ebenfalls UVP-pflichtig. Diese Umweltauswirkungen kénnen zum jet-
zigen Zeitpunkt jedoch noch nicht abschliessend ermittelt und beurteilt wer-
den, weil ein zu Grunde liegender verbindlicher Quartierplan erst spater er-
arbeitet wird. Es ist jedoch von allseitigem Interesse, moégliche Konflikte bei
der Uberbauung des ganzen Masterplanareals méglichst friihzeitig zu erken-
nen (z.B. beziiglich Verkehr und den damit verbundenen Umweltauswirkun-
gen). Im Rahmen des vorliegenden UVB werden deshalb orientierend auch
die Umweltauswirkungen bei einer Uberbauung des ganzen Masterplanare-
als dargestellt. Basis flr diese Untersuchungen ist dabei die Masterplanung.

Auf Stufe Quartierplan kann die Bearbeitung im Rahmen des UVB nur so
weit erfolgen, als dies fur die Beurteilung des Quartierplans notwendig ist
und die notwendigen Projektgrundlagen tberhaupt vorliegen. Das Schwer-
gewicht liegt deshalb auf der Beurteilung des Betriebszustandes. Die detail-
lierten Umweltauswirkungen wahrend der Bauphase werden (mit Ausnahme
des Umweltbereichs Larm) erst auf Stufe Bauprojekt beurteilt.

2. Vorhaben

Standort und Arealgeschichte: Die Planung «Bredella» umfasst das zu-
sammenhangende Areal der ehemaligen Buss AG und der Rohrbogen AG.
Das Areal an sich, als Immobilie, gehdrt seit 2001 Hermann Alexander Beye-
ler. Seine Firma Buss Immobilien und Service AG bewirtschaftet das Ge-
lande, auf dem auch heute noch der geschichtstrachtige Name «Buss» an-
zutreffen ist: Die Buss ChemTech AG ist im Industrieanlagenbau tatig und
die Buss AG stellt Ko-Kneter her. Beide Betriebe sind heute Mieter bei der
Buss Immobilien und Service AG. Daneben sind viele weitere Firmen auf
dem Gelande angesiedelt. Sie alle tragen dazu bei, dass das verantwor-
tungsvoll und vorausschauend bewirtschaftete Buss Areal bis heute ein gut
funktionierender Industrie- und Gewerbepark ist.

Rahmenbedingungen: Der westliche Teil des Masterplanareals befindet
sich heute in der Zone mit Quartierplanpflicht (ZQP), wahrend sich der 6stli-
che Teil in der Gewerbezone Gi (24) befindet. Eine wesentliche Rahmenbe-
dingung stellt auch der Talbach dar, der das Areal heute unterirdisch durch-
quert.

Beschreibung der Masterplanung: Das Projekt «Bredella» strebt nicht ein
weiteres, rein funktional durchoptimiertes Wohnquartier an, sondern versteht
sich als neuer Stadtteil in Pratteln Mitte mit gemischter Nutzung und unter-
schiedlicher, vielfaltiger Bebauung. Als Hauptnutzung steht Wohnen im Vor-
dergrund. Im Fokus bei den kommerziell nutzbaren Flachen stehen kleinere
und mittelgrosse Dienstleistungsunternehmen und Gewerbebetriebe. Die
Verkaufsflache fir einen Nahversorger flr Glter des taglichen Bedarfs wird
auf maximal 800 m2 begrenzt. Daneben gibt es nur noch einige kleinere La-
den.

Die Masterplanung (siehe Darstellung am Ende dieses Abschnitts) kann fol-
gendermassen charakterisiert werden.
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— Der neue Bahnhofplatz Nord ist die Drehscheibe des 6ffentlichen Ver-
kehrs und der Ankunftspunkt in Bredella. Publikumsorientierte Erdge-
schossnutzungen und reprasentative Eingadnge in die angrenzenden Ge-

baude beleben den Platz.

— Die neue Bahnhofstrasse bildet die zentrale Haupterschliessung des

neuen Stadtteils.

— Zwei breite Nord-Sid-Promenaden erschliessen den neuen Stadtteil in
der Tiefe. Beide Promenaden werden als griine Fussganger- und Ve-

loachsen gestaltet.

— Die vier Quartierplatze sind Aufenthaltsflachen fiir die Offentlichkeit. Sie
bieten Raum flr Aktivitdten oder Events und haben einen direkten Bezug
zu den ehrwirdigen Industriehallen, welche teilweise erhalten werden
und ein vielfaltiges Nutzungspotential aufweisen (Kultur- und Sportnut-
zungen, Markanlasse etc.). Dabei wird auf eine sorgféltige Integration der

bestehenden Strukturen in den neuen Stadtteil geachtet.

— Das Areal wird durch ein feinmaschiges Wegenetz flr den Langsamver-
kehr gegliedert. Die Gassen werden dabei als 6ffentliche Durchgange
verstanden. lhre Gestaltung zeichnet sie als ruhiger Begegnungsraum fir

die angrenzenden Gebaude aus.

— Die privaten Wohnhofe dienen als ruhige Riickzugsorte fir die Bewohne-

rinnen und Bewohner.

— Die Gebéaude bilden den Rahmen um die zuvor beschriebenen Freirdume
des neuen Stadtteils. An stadtraumlich bedeutungsvollen Punkten bilden
pragnante Baukorper neue Adressen und Orientierungspunkte.
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Quartierplan Bredella-Areal West: Der Quartierplan Bredella-Areal West

umfasst die folgenden wesentlichen Elemente:

— Gebaude der Baubereiche A1, A2, B1, B2 sowie C1
— Bahnhofplatz

— Neue Bahnhofstrasse bis Bahnhofplatz
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— Talbachplatz
— Talbachpromenade

— Umlegung Talbach
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Nachhaltigkeit:

Der neue Stadtteil wird nach einem gesamthaften Nachhaltigkeitskonzept
entwickelt. Grundlage dazu bildet der Standard Nachhaltiges Bauen Schweiz
(SNBS), welcher gleichwertig gesellschaftliche, wirtschaftlich und 6kologi-
sche Themen berticksichtigt. Im Zentrum steht die Entwicklung eines nach-
haltigen und 2000-Watt-kompatiblen Areals, welches durch bauliche, funkti-
onale und soziale Verdichtung eine hohe Lebensqualitat und Zukunftsfahig-
keit sicherstellt.

Die Hauptnutzungen Wohnen und Arbeiten werden erganzt durch kommer-
zielle und nicht kommerzielle Angebote zu einer Infrastruktur der kurzen
Wege und nachhaltigen Mobilitat. Gebaude wie Aussenraume werden klima-
gerecht entwickelt und unterstiitzen Biodiversitat und Artenvielfalt. Eine
nachhaltige Mobilitat basiert auf der guten Erreichbarkeit des OV-Netzes so-
wie Erreichbarkeit aller weiteren Einrichtungen mit Fuss- und Veloverkehr.
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Fahrten des MIV werden Dank Standortvorteilen und Mobilitatsmassnahmen
soweit vertraglich reduziert.

Die 2000-Watt-Kompatibilitat wird sichergestellt durch die Uberpriifung der
Zielwerte anhand des Standards Nachhaltiges Bauen Schweiz (SNBS). Da-
bei wird der Zielerreichungsgrad mittels Zertifikat oder einem Fachbericht
nachgewiesen. Aus Grinden der Zustandigkeiten bei der Priifung von Ener-
gievorschriften kann gemass Amt fiir Raumplanung der SNBS-Standard
nicht im Quartierplanreglement verankert werden. Stattdessen erfolgt die
Aufnahme dieser Vorgabe im Quartierplan-Vertrag.

Damit verbunden beschréanken sich die Festlegungen im Quartierplanregle-
ment darauf, dass die Bauten nach der zum Zeitpunkt der Baueingabe gel-
tenden Minergie-Kennzahl (MKZ) des Minergie-P-Standards zu realisieren
sind. Zudem wird mit entsprechender Bestimmung im Reglement auch eine
Okologisch nachhaltige Bauweise hinsichtlich Grauer Energie einverlangt, in-
dem der oberen Erstellungsgrenzwert des Minergie-Eco-Zusatzes eingefor-
dert wird. Davon ausgenommen ist die Bestandshalle (Baubereich B1).

Zusatzlich wurde im Reglement definiert, dass die Verwendung von fossilen
Energietragern zur Energiegewinnung nicht zulassig ist.

Zudem wurden im Reglement auch verschiedene Vorgaben zur Entwéasse-
rung gemacht. So sind die Bauten im Trennsystem zu entwassern, die Dach-
flachen mussen auch der Retention dienen und das Niederschlagsabwasser
bei den Aussenflachen, mit Ausnahme der Fahrbahn und des Bahnhofplat-
zes, ist zu versickern oder zur Bewasserung der Grinflachen zu sammeln.
Im Zusammenhang mit den Aussenflachen wurde auch im Reglement defi-
niert, das eine Bodenversiegelung nur wenn unbedingt erforderlich zulassig
ist. Damit verbunden wird verlangt, dass die Erforderlichkeit von Flachenver-
siegelungen im Baugesuch nachzuweisen ist.

Massnahmen zum Schutz der Umwelt: Eine vollstéandige Liste der im Pro-
jekt enthaltenen Umweltschutzmassnahmen befindet sich im Kapitel 2.8.

3. Systemgrenzen

Zeitliche Systemgrenzen: Die Uberbauung des Quartierplanareals
Bredella West ist auf das Jahr 2026 geplant. Ausgangs- und Betriebszu-
stand 1 beziehen sich deshalb auf das Jahr 2026. Es wird davon ausgegan-
gen, dass das ganze Masterplanareal im Jahr 2030 liberbaut sein wird. Aus-
gangs- und Betriebszustand 2 beziehen sich deshalb auf das Jahr 2030.

Raumliche Systemgrenzen: Die Umweltauswirkungen in den meisten Um-
weltbereichen beschranken sich auf die unmittelbare Nachbarschaft des
Quartierplanperimeters. Bei einigen wenigen Umweltbereichen (z.B. Orts-
bild) ist eine grossraumigere Betrachtungsweise notwendig. Das Untersu-
chungsgebiet fur den Verkehr sowie fir die Luftschadstoff- und Larmberech-
nungen umfasst die wesentlichen, durch das Vorhaben tangierten Strassen-
abschnitte in der ndheren Umgebung des Areals Bredella.

Koordination mit Drittprojekten: In der Umgebung des Areals befinden
sich eine ganze Reihe von Drittprojekten. Realisierte und geplante Arealent-
wicklungen haben in der Regel einen Einfluss auf die Verkehrsbelastung in
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der Umgebung des Quartierplanareals im Istzustand oder in den Ausgangs-
zustanden. Bei den verkehrlichen Infrastrukturprojekte (Bahn und Strasse)
stehen dagegen eher die verfahrensmassige Koordination im Vordergrund
und dass die raummassigen Bedirfnisse koordiniert werden.

4. Verkehr und Erschliessung:

Erschliessung: Der Masterplanperimeter zeichnet sich durch eine hervor-
ragende Lagegunst aus. Aufgrund der Tatsache, dass er direkt an den Bahn-
hof angrenzt, ist eine der Grundvoraussetzungen fir eine nachhaltige Mobi-
litatsentwicklung bereits vorhanden. Bereits im heutigen Zustand liegt der
Perimeter im Gebiet der 6V-Giiteklasse A und mit der Verlangerung der
Tramlinie 14 vom Zentrum Pratteln bis nach Augst sind weitere Verbesse-
rungen in Planung. Aber auch die Grundvoraussetzungen fir den Velover-
kehr sind bereits vorhanden. So liegt der Perimeter in attraktiver Velo-Dis-
tanz zum Ortskern. Aber auch die Strecke nach Basel ist mit 10 km Entfer-
nung durchaus attraktiv flr den Veloverkehr.

Arealverkehr: Das ganze Areal verursacht bereits heute ein Verkehrsauf-
kommen von rund 2'500 Fahrten pro Tag. Dieses steigt bis zum Betriebszu-
stand 1 (2026) auf etwa 4'500 Fahrten pro Tag an (2'600 Fahrten des Areals
Bredella West plus 1'900 Fahrten des weiterhin mit den heutigen Nutzungen
betriebenen Ostteils). Die fiir den Betriebszustand 2 massgebenden Nutzun-
gen und deren Anteile wurden noch nicht endgltig festgelegt. Als Grundlage
fur die Darstellung der Umweltauswirkungen im UVB wird flr den Betriebs-
zustand 2 (2030) im Sinne eines worst case eine Verkehrsmenge von 5'000
Fahrten pro Tag verwendet. Als Folge des Wegfalls des gewerblichen Ver-
kehrs reduziert sich auch der Lastwagenanteil von heute rund 4% auf 1%.

Parkplatze: Massgebend fir die Ermittlung des Parkplatzbedarfs ist 8§70 der
Verordnung zum Raumplanungs- und Baugesetz vom 27.10.1998 (aktuelle
Version in Kraft seit 1.2.2019). Zur Begrenzung des Verkehrsaufkommens
durch die Quartierplanung wurde im Reglement gestitzt auf das Mobilitats-
gutachten eine maximal zulassige Anzahl von 700 Parkplatzen fiir das Quar-
tierplan-Areal definiert.

Verkehrsbelastungen des Strassennetzes: Im Betriebszustand 1 (2026)
ist die durch das Areal verursachte Verkehrszunahme in der Salinenstrasse
und im Gallenweg mit rund 5% bzw. etwa 10% am hochsten. Dabei kommt
einerseits zum Ausdruck, dass das Areal Bredella in dieser Phase primar
Uber die Neue Bahnhofstrasse erschlossen wird, welche in die Sali-
nenstrasse fuhrt. Zum anderen befinden sich die Besucherparkplatze haupt-
sachlich in der bestehenden Industriehalle im Baubereich B untergebracht
sind, welche Uber den Gallenweg erschlossen ist. Bei den lbrigen Strassen-
abschnitten betragen die Zunahmen maximal 4%. Im Betriebszustand 2
(2030) findet die grosste relative Verkehrszunahme mit rund 18% im Gallen-
weg statt, was darauf zuriickzufihren ist, dass die Neue Bahnhofstrasse
jetzt durchgangig befahrbar ist. Absolut gesehen beinahe gleich viele Fahr-
zeuge benltzen den Anschluss lber die Salinenstrasse. Da die Verkehrs-
menge hier aber deutlich grosser ist als im Gallenweg, betragt die relative
Zunahme nur 8%. Bei den Ubrigen Strassenabschnitten ist di Zunahme mit
maximal 6% deutlich geringer.

Seite 8



Quartierplan Bredella-Areal West (Pratteln) / Umweltvertraglichkeitsbericht

5. Umweltauswirkungen des Vorhabens:

Betriebszustand 1 (2026): Bei den einzelnen Umweltbereichen ergeben
sich bezlglich des Quartierplans Bredella-Areal West folgende Schlussfol-
gerungen:

Luft: Die Schadstoffemissionen sind v.a. dank der verscharften Abgasvor-
schriften insgesamt im Abnehmen begriffen, und die Immissionsgrenzwerte
werden im Bereich des Bredella-Areals bereits heute sowohl fir NO, als
auch fir PM10 eingehalten und werden zukinftig weiter sinken. Insgesamt
sind die lufthygienischen Auswirkungen des Vorhabens mit maximal 3% zu-
satzlichen Emissionen im Bereich der untersuchten Strassen in den Be-
triebszustanden 1 und 2 relativ gering. Auch die Zunahme der NO2-Immissi-
onen ist mit maximal 0.3 pg/m? im Betriebszustand 1 bzw. 0.1 pg/m? im Be-
triebszustand 2 gering. Dies ist auf die bezliglich 6V-Anschluss optimale
Lage des Grundstlicks und die im Projekt enthaltenen und im QP-Reglement
gesicherten Massnahmen (Minimierung Parkplatzangebot, Parkplatzbewirt-
schaftung) zurtickzufiihren. Dank der geplanten nachhaltige Energieproduk-
tion und -versorgung (Photovoltaikanlagen auf dem Dach, Anschluss an
Energieverbund) sollten durch die Warme- und Stromversorgung keine oder
nur geringe zusatzlichen Schadstoffemissionen entstehen.

Klima: Um die larmseitigen Auswirkungen der umliegenden Larmquellen zu
minimieren, ist eine moglichst geschlossene Planung der stadtrdumlichen
Kanten unerlasslich. V.a. dank der neuen Bahnhofstrasse sind in der Bebau-
ung jedoch Licken vorhanden, dass eine Beliiftung in der Hauptwindrichtung
Ost-West gewabhrleistet ist. Alle im Projekt enthaltenen Massnahmen zur Mi-
nimierung des projektinduzierten Arealverkehrs sowie des Energiever-
brauchs dienen auch dazu, die Treibhausgasemissionen zu minimieren. Die
absehbaren Folgen eines ungebremsten Klimawandels wie mehr Hitzetage,
trockene Sommer, heftige Niederschlage und schneearme Winter werden
auch in Pratteln zu splren sein. Deshalb sind verschiedene Massnahmen
zur Minimierung des Hitzeinseleffekts vorgesehen. Insbesondere der vorge-
schriebene Griunflachenanteil von mindestens 30% tragt dazu bei, dass sich
die Oberflacheneigenschaften des heute praktisch vollstandig versiegelten
Areals deutlich verbessern. Zudem werden in verschiedenen Bereichen des
Areals grosskronige Baume gepflanzt, welche Verkehrs- und Gebaudefla-
chen beschatten kdnnen.

Larm: Aufgrund der hohen Emissionen sind im Bereich der untersuchten
Strassen die Immissionsgrenzwerte der Empfindlichkeitsstufe (ES) Il gréss-
tenteils Uberschritten (v.a. in der Nacht). Gemass Angaben des Kantons sind
offenbar die Hohenrainstrasse und der Abschnitt der Salinenstrasse noérdlich
der Hohenrainstrasse larmmassig saniert. Die Larmbelastung durch den
Verkehr auf dem umgebenden Strassennetz und die Eisenbahnlinie ist hoch,
so dass die massgebenden Immissionsgrenzwerte an den strassen- und
gleisseitigen Fassaden der zukiinftigen Gebaude z.T. deutlich Gberschritten
werden. Das Projekt reagiert jedoch auf diese hohe Belastung konzeptionell,
indem das Quartierplan-Reglement vorschreibt, dass auf die Larmsituation
gebaude- und grundrisstypologisch reagiert werden muss. So konnte bei-
spielsweise nachgewiesen werden, dass durch Laubengangerschliessungen
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oder gezielt positionierte Loggien die Immissionsgrenzwerte an den meisten
Stellen eingehalten werden kénnen. Trotzdem verbleiben Bereiche, wo diese
Massnahmen nicht ausreichen. In Bereichen, wo die Alarmwerte iberschrit-
ten werden (v.a. im Bahnbereich), sind 6ffenbare Fenster nicht zuléassig
(auch nicht zu Reinigungszwecken). Der durch das Quartierplanareal zu-
satzlich ausgeldste Verkehr fiihrt jedoch auf keinem Abschnitt dazu, dass
die Immissionsgrenzwerte neu Uberschritten werden, bzw. dass auf bereits
sanierungsbedurftigen Strassenabschnitten Larmzunahmen von 1 dB(A)
und mehr auftreten. Auf dem Areal selber werden im Betriebszustand 1
(2026) an den Fassaden der neuen Gebaude sowohl die Planungswerte
durch den Verkehr auf der Neuen Bahnhofstrasse und der Wasenprome-
nade als auch diejenigen durch die Tiefgaragenein- und ausfahrten einge-
halten werden kénnen. Im Betriebszustand 2 (2030) dirfte beim geplanten
Parking im Baubereich B die Larmbelastung im Bereich der Parkhausein-
und Ausfahrten zu einer Herausforderung werden, da hier voraussichtlich
die Besucherparkplatze aller Baufelder untergebracht werden und deshalb
relativ viele Fahrten resultieren. Dieses Problem muss im Rahmen der Erar-
beitung des Quartierplans fir das Bredella-Areal Ost geldst werden. Der
Nachweis zur Einhaltung der Planungswerte fir Industrie- und Gewerbelarm
kann erst im Rahmen der einzelnen Bauprojekte erbracht werden, da die
Orte der Haustechnik- und Luftungsanlagen beim heutigen Planungsstand
des Vorhabens noch nicht bekannt sind.

Erschitterungen und Koérperschall: Aufgrund der relativ grossen Ab-
stande der Gebaude von der Bahnlinie und der wenig empfindlichen Nutzun-
gen ergeben sich heute auf dem Areal bezliglich Erschitterungs- und Kor-
perschallimmissionen keine Probleme. Die Erschitterungsimmissionen
durch den Strassenverkehr sind erfahrungsgemass von untergeordneter Be-
deutung. Im Rahmen der Uberbauung des Bredella-Areals kommen die Ge-
baude naher an die Bahnlinie zu liegen, und es werden empfindlichere Nut-
zungen realisiert. Es zeigt sich aber, dass in den Betriebszustanden 1 und 2
sowohl die Anhaltswerte fiir die Beurteilung von Erschitterungsimmissionen
gemass DIN 4150-2 als auch die Planungsrichtwerte fir Kérperschallimmis-
sionen gemass BEKS fir Mischzonen deutlich eingehalten werden.

Nicht ionisierende Strahlung (NIS): Aufgrund des Vorhabens werden zwar
die zugelassenen Nutzungen auf dem Areal gedndert, aber keine neuen
Bauzonen ausgeschieden. Damit kommen beim vorliegenden Vorhaben die
Anforderungen gemass Art. 16 NISV bezlglich Ausscheidung von Bauzonen
nicht zur Anwendung. Bei den neuen Gebauden des Quartierplan- bzw. Mas-
terplanareals liegt die NIS-Belastung der Fahrleitungsanlagen der SBB un-
terhalb des Anlagegrenzwerts von 1 pT-Linie. Durch die Uberbauung des
Areals Bredella-West werden in Gleisndhe neue Orte mit empfindlicher Nut-
zung (OMEN) geschaffen. Aufgrund der NIS-Belastung durch mehr oder we-
niger parallel zu den Gleisen filhrenden Ubertragungsleitung wird der Anla-
gegrenzwert von 1 uT-Linie im Bereich des Bredella-Areals auf den ersten
rund 10 m Uberschritten. Detaillierte Abklarungen mit den zustandigen Fach-
stellen des Bundes und des Kantons haben ergeben, dass einerseits die
Belastung durch Massnahmen an der Quelle (wie z.B. Verkabelung oder
Verschiebung der Leitung) nicht reduziert werden kann und andererseits der
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Quartierplan Bredella grundséatzlich nicht zu einer Verschiebung der Ge-
baude verpflichtet werden kann. Die Sicherheitsabstédnde gemass Leitungs-
verordnung werden durch die neuen Gebaude eingehalten. Dies bedarf je-
doch noch einer detaillierten Uberpriifung durch die SBB, weil die Untersu-
chungen wegen dem Durchhangen der Leitung mit gewissen Unsicherheiten
verbunden sind. Betreiber von Rundfunkstationen (Radio und Fernsehen)
oder Antennenstandorten fur den Mobilfunk sind verpflichtet, ihre Anlagen
notigenfalls so anzupassen, dass der Grenzwert der NISV bei den Orten
empfindlicher Nutzung eingehalten ist. Bezlglich diesen NIS-Quellen be-
steht deshalb kein Konfliktpotential. Auf Stufe Quartierplan steht noch nicht
definitiv fest, ob Trafos bendtigt werden und wo sich die Orte mit empfindli-
cher Nutzung (OMEN) befinden. Neue NIS-Emittenten (z.B. Trafos) sind so
einzustellen, dass die Anlagegrenzwerte der NISV eingehalten werden. Der
Nachweis erfolgt jedoch erst im Rahmen des Baubewilligungsverfahrens.
Das Konfliktpotential ist dabei relativ gering, da die kritische Distanz bis zum
Anlagegrenzwerte bei Trafos gemass Erfahrungswerten des Eidgendssi-
schen Starkstrominspektorats (ESTI) weniger als 10 m betragt.

Grundwasser: Das ganze Masterplanareal wie auch die umgebenden Ge-
biete befindet sich im Gewasserschutzbereich Ay,. Es sind jedoch keine
Grundwasserschutzzonen oder -areale vorhanden. Gemass Geoportal BL
liegt der Grundwasserflurabstand bei Mittelwasser in der Kategorie «>30 bis
40 m»). Die Bauverfahren sind auf der Stufe Quartierplan noch nicht be-
kannt. Allfallig notwendige Massnahmen zum Schutz des Grundwassers
werden erst im Rahmen der einzelnen Bauprojekte bestimmt. Die Unterge-
schosse befinden sich beim beziiglich Untergeschossen relevantesten Bau-
bereich C in einer Tiefe von maximal 16 m (gemessen ab 289.5 m .M.) und
damit deutlich oberhalb des mittleren Grundwasserspiegels. Die Tiefe von
16 m wirde ca. 4 Untergeschosse ermdglichen.

Oberflachengewasser, aquatische Okosysteme: Der Talbach wird heute
im Bereich des Bredella-Areals unterirdisch gefiihrt. Dabei unterquert die
Eindolung im Bereich des Bahnhofs die Gleise der SBB, fliesst anschlies-
send unter der Wasenstrasse entlang des Bredella-Areals, bis er auf die Sa-
linenstrasse trifft und den Kreisel unterquert. Wegen des Hohenunterschieds
von knapp 4 m im Bereich der SBB-Gleise ist eine Offenlegung des Talbachs
nicht moéglich. Es ist aber denkbar, das Thema Wasser in begrenztem Um-
fang in geeigneter Weise zu adaptieren (z.B. in einem Innenhof). Dies wird
auf Stufe Bauprojekt gepriift. Der Talbach muss wegen der Untergeschosse
der neuen Gebaude umgelegt werden. Auf eine Festlegung des Gewasser-
raums wird gemass Art. 41 Abs. 5 GSchV verzichtet, da eine umfassende
Interessensabwagung ergeben hat, dass die Interessen an einer baulichen
Nutzung hoher zu gewichten als diejenigen im Sinne des Gewasserraums
und eine Offenlegung aufgrund des Hohenunterschieds von rund 4 m nicht
verhaltnismassig ist. Massgebend ist deshalb der minimaler Bauabstand von
3 m ab ausserstem Rand der Eindolung geméss 8§ 63 der Verordnung zum
Raumplanungs- und Baugesetz (RBV), welcher eingehalten ist.

Entwasserung: Gemass Generellem Entwéasserungsplan (GEP) sind die
Versickerungsmaoglichkeiten auf dem ganzen Quartierplanareal gut. Die ver-
bindliche Retentionsvorgabe und minimale Bemessungsgrundlage fir das
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Regenwasser aller Dach- und Verkehrsflachen ist geméass kantonaler Richt-
linie «Retention» in allen Planungen, Projektierungen sowie bei baulichen
Veranderungen und Vorhaben einzuhalten. Das Areal wird im Trennsystem
entwassert, d.h. das hausliche und gewerbliche Abwasser wird der Abwas-
serreinigungsanlage (ARA) zugeleitet, wahrend das oberflachlich anfallende
Niederschlagswasser getrennt behandelt wird und die ARA deshalb nicht
belastet. Das anfallende Niederschlagsabwasser wird, wenn immer mdéglich,
der Versickerung zugefihrt. Weil die Verwendung von stofflich unproblema-
tischen Dachmaterialien vorgeschrieben wird, kann das auf den Dachern an-
fallende Wasser ohne Bodenpassage versickert werden. Das auf Strassen
und oberirdischen Parkplatzen anfallende Wasser wird Uber die Schulter ver-
sickert. Auf Umschlags- und Lagerplatze von wasser- oder umweltgefahr-
denden Stoffen sind spezielle Massnahmen gemass der Richtlinie «Absiche-
rung und Entwéasserung von Gluterumschlagsplatzen» notwendig. Das ganze
Quartierplanareal befindet sich jedoch im Kataster der belasteten Standorte.
Damit eine Versickerung des anfallenden Niederschlagswassers tberhaupt
maoglich ist, muss entweder das belastete Material am Ort der Versickerung
vollstandig entfernt werden bzw. der Ort der Versickerung belastungsfrei
sein.

Boden: Das Areal ist heute praktisch vollstandig versiegelt. Falls wider Er-
warten trotzdem zu entsorgendes Bodenmaterial anfallt, werden die entspre-
chenden Untersuchungen im Rahmen der einzelnen Bauprojekte durchge-
fuhrt.

Abféalle: Dieser Umweltbereich ist auf der Stufe Quartierplan nicht relevant.
Die Thematik der Entsorgung der anfallenden Abfélle (z.B. Gebaudeab-
bruch, Aushub) wird erst auf der Stufe der einzelnen Bauprojekte untersucht.
Auf dieser Stufe wird auch das «Vorgehens- und Entsorgungskonzept bei
Bauvorhaben auf belasteten Standorten» geméass Pflichtenheft des AUE er-
arbeitet.

Altlasten: Auf dem Areal befinden sich vier Standorte, welche im Kataster
der belasteten Standorte (KbS) eingetragen sind. Drei Standorte sind als
belastet, aber weder Giberwachungs- noch sanierungsbediirftig klassiert. Der
altlastenrechtliche Status des Standorts 2831120200 (Tankstelle) muss
noch ermittelt werden; dies muss jedoch in Absprache mit der zustandigen
Fachstelle nicht zwingend im Rahmen des UVB auf Stufe Quartierplan
durchgefiihrt werden. Ob im Rahmen der Aushubarbeiten fir die neuen Ge-
baude jeweils alles belastete Material entfernt und der Standort nachher aus
dem KbS geldscht werden kann, wird erst im Rahmen der entsprechenden
Bauprojekte entschieden. Ist dies nicht der Fall, so muss im Rahmen der
Bauprojekte nachgewiesen werden, dass die Anforderungen gemass Art. 3
AltlV eingehalten werden kénnen. Im Weiteren wird auf dieser Stufe auch fir
alle Standorte das «Vorgehens- und Entsorgungskonzept bei Bauvorhaben
auf belasteten Standorten» gemass Pflichtenheft des AUE erarbeitet.

Neophyten: Das Areal ist heute praktisch vollstandig versiegelt. Es kann
jedoch nicht vollstandig ausgeschlossen werden, dass heute auf dem Areal
Neophyten vorhanden sind. Die entsprechenden Untersuchungen erfolgen
jedoch erst im Rahmen der einzelnen Bauprojekte.
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Storfallvorsorge / Katastrophenschutz: Durch den Bahnhof Pratteln fihrt
die Eisenbahnlinie, auf der schweizweit die grossten Mengen an gefahrli-
chen Gutern transportiert werden. Die heutigen Risiken infolge des Gefahr-
guttransports mit der Bahn liegen gemass den geltenden Beurteilungskrite-
rien der StFV in der Mitte des Ubergangsbereichs. Die von anderen Storfall-
guellen ausgehenden Risiken sind im Vergleich dazu vernachlassigbar. Mit
der Umsetzung der geplanten Projekte Bredella, Zentrale Pratteln und tri in-
nova sowie der Umnutzung des Rohner-Areals steigen die Risiken im Be-
triebszustand 2 in den oberen Ubergangsbereich. Verantwortlich dafiir ist
primar die deutlich steigende Personenexposition auf den bahnnahen Area-
len Bredella und Zentrale Pratteln, aber auch der zugrunde gelegte Anstieg
bei den Gefahrgutmengen, welcher jedoch grosse Unscharfen aufweist. An-
gesichts der relativ hohen Risiken ist es notwendig, risikomindernde Mass-
nahmen am Projekt Bredella umzusetzen. Ins Quartierplanreglement wurden
verschiedene Massnahmen aufgenommen, mit denen der Beitrag der Nut-
zungen auf dem Bredella-Areal zum Risiko massgeblich gemindert werden
kann. Der Fokus liegt auf Massnahmen zur Optimierung der Selbstrettung
aus Gebauden heraus, welche infolge eines Storfalls starker Hitzeeinwir-
kung ausgesetzt sind. Dank dieser Massnahmen durften die Risiken eher
geringer sein als im Storfallgutachten ausgewiesen. Der Gefahrguttransport
durch den Bahnhof Pratteln muss im Interesse der Schweiz auch zukilnftig
ohne signifikante Einschrankungen im Zusammenhang mit den dortigen
Storfallrisiken moglich sein. Im Stdrfallgutachten wurde aufgezeigt, dass
durch die notwendigen Bahninfrastrukturausbauten, die heute fir den Raum
Pratteln absehbar sind, nicht mit einer weiteren Erhéhung der Risiken zu
rechnen ist. Der Umsetzung der Bahninfrastrukturprojekte diurfte somit aus
Sicht StFV nicht mit Nachteilen oder Einschrankungen fir die SBB verbun-
den sein. Das BAV hat in seiner Funktion als Vollzugsstelle der StFV fir die
Bahnen in Aussicht gestellt, den Projekten in Pratteln Mitte trotz der damit
verbundenen Risikoerhéhung zuzustimmen. Es hat verlangt, dass die zu-
standige kommunale Planungsbehdérde eine raumplanerische Interessenab-
wagung vornimmt, welche auch von den kantonalen Raumplanungsbehor-
den mitgetragen wird. Darin wird bestatigt, dass die Vorteile, welche das
Projekt Bredella zusammen mit den anderen Projekten in Pratteln Mitte fir
die Region bringt, starker zu gewichten sind als die Nachteile infolge der
Erhoéhung der Storfallrisiken. Die Interessenabwagung wurde in Form eines
Briefes der Gemeinde Pratteln, datiert vom 14. Januar 2020, dem BAV un-
terbreitet. Das BAV hat zur Interessenabwagung schriftliche Stellung ge-
nommen und der geplanten Umnutzung aus Sicht Stoérfallvorsorge grund-
satzlich zugestimmt. Die Storfallfachstelle des Kantons BL war eng in die
Ausarbeitung des Storfallgutachtens sowie des QP-Reglements eingebun-
den und teilt die Beurteilung der anderen beteiligten Behérden in Bezug auf
die Storfallrisiken, die notwendigen risikomindernden Massnahmen und die
raumplanerische Interessenabwagung. Im Betriebszustand 1 sind die durch
die Bahn verursachten Risiken geringer als im Betriebszustand 2, weil einer-
seits mit tieferen Gefahrguttransportmengen zu rechnen und andererseits
die Zahl der exponierten Personen geringer ist. Von den beiden auf dem
Bredella-Areal verbleibenden Stoérfallbetrieben dirfte ausserhalb ihres Be-
triebsareals keine schwere Schadigung im Sinne der StFV ausgehen. Inner-
halb des Quartierplanareals Bredella West sind aus juristischer Sicht alle
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Nutzungen zulassig, welche den Anforderungen des Zonenplans entspre-
chen. «Empfindliche Einrichtungen» fiir Kinder, Betagte oder kranke Perso-
nen (z.B. Kindertagesstatten, Kindergarten) dirfen jedoch nur ausserhalb
des Konsultationsbereichs der beiden Buss-Firmen platziert werden.

Wald: Auf dem Masterplanareal befindet sich heute kein Wald. Fir diesen
Umweltbereich sind deshalb keine Untersuchungen notwendig.

Flora, Fauna, Lebensrdume: Das Quartierplanareal ist heute praktisch voll-
standig Uberbaut. Am sudlichen bzw. stidwestlichen Rand des Areals befin-
den sich jedoch zwei Teilobjekte, die im Reptilieninventar des Kantons Ba-
sel-Landschaft aufgefiihrt sind, sowie eine geschitzte Hecke entlang der Sa-
linenstrasse. Bei den Teilobjekten im Reptilieninventar handelt es sich einer-
seits um einen Grunstreifen am nordlichen Rand des Gleisfelds der SBB und
andererseits um zwei Flachen ndrdlich der Industriestrasse im Bereich der
Unterfihrung Salinenstrasse. Der Griinstreifen entlang des Gleisfelds liegt
ausserhalb des Quartierplanareals und wird im Rahmen des Quartierplans
um einen zusatzlichen Grinstreifen, der auf die Anspriche der Reptilien
ausgerichtet ist, ergdnzt und entsprechend aufgewertet. Die Teilflache nord-
lich der Industriestrasse, die mit dem Quartierplan neu bebaut wird, hat be-
reits heute ihre Bedeutung als Reptilienlebensraum weitgehend verloren.
Seit der Inventarisierung wurde auf dieser Flache ein asphaltierter Parkplatz
mit nur noch wenigen griinen Kleinflachen realisiert. Mit dem Quartierplan
wird diese Flache teilweise ebenfalls wieder begriint. Die geschiitzte Hecke
entlang der Salinenstrasse durfte durch den Wegfall des Hohenversatzes
bzw. durch das Infrastrukturprojekt Anschluss Salinenstrasse verloren ge-
hen. Der Quartierplan sieht in diesem Bereich deshalb einen Ersatz der He-
cke vor. Indem mindestens 20 % der Flache des Quartierplanareals als 6ko-
logische Ausgleichsflache und mindestens weitere 10 % als Griinflache ge-
staltet werden, erhéht sich der Anteil an Griin- und 6kologischer Ausgleichs-
flache gegenuber heute merklich. Entsprechend stehen fir Pflanzen und
Tiere auch mehr Lebensraumflache zur Verfigung.

Landschaft und Ortsbild: Das Masterplanareal ist bereits heute gréssten-
teils Uberbaut und befindet sich nicht in einem Landschaftsschutzgebiet. Ge-
mass Zonenplan Siedlung der Gemeinde Pratteln befindet sich das Areal in
einer Bauzone sowie ausserhalb der Schutzzone des Ortsbildes. Der sudlich
der SBB-Gleise und der dstlich des Masterplanareals gelegene Teil von Prat-
teln befinden sich zwar im Bundesinventar der schitzenswerten Ortsbilder
der Schweiz von nationaler Bedeutung (ISOS). Das Masterplanareal selbst
befindet sich jedoch ausserhalb des ISOS-Perimeters. Entsprechend sind
keine relevanten Auswirkungen auf die Landschaft und das Ortsbild zu er-
warten, und es sind im Rahmen des UVB auch keine weiteren spezifischen
Untersuchungen notwendig.

Licht: Auf Stufe Quartierplan ist die Platz- und Wegbeleuchtung noch nicht
im Detail geplant. Mit dem im UVB dargestellten Vorgaben fur die Lichtpla-
nung wird sichergestellt, dass die Lichtemissionen gegenuber Dritten und
der Umwelt minimiert werden. Die Umsetzung dieser Massnahmen erfolgt
jedoch erst auf Stufe Bauprojekt. Auf rund der Halfte der Dacher sollen Pho-
tovoltaikanlagen installiert werden. Die Panels werden nach dem Stand der
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Technik reflexionsarm ausgestaltet. Flache, Lage und Neigung der Panels
kénnen voraussichtlich so optimiert werden, dass Gberméassige Blendungen
gegenlber den Bewohnern der umgebenden Gebaude vermieden werden
kénnen. Dazu sind bei der Planung der Solaranlagen auf Stufe Bauprojekt
neben Aspekten wie technische Machbarkeit und Wirtschaftlichkeit auch die
Aspekte beziiglich Blendung angemessen zu beriicksichtigen. Ein besonde-
res Augenmerk ist dabei auf Situationen zu legen, bei denen neue Gebaude
innerhalb oder bestehende Gebéaude ausserhalb des QP-Areals héher liegen
als die Solarpanels.

Kulturdenkmaler, archdologische Statten: Gemass Kulturgiterschutzin-
ventar mit Objekten von nationaler Bedeutung, dem kantonalen Inventar der
geschitzten Kulturdenkméler sowie Zonenplan Siedlung der Gemeinde
Pratteln befinden sich auf dem Masterplanareal keine inventarisierten Ob-
jekte. Zudem befinden sich auf dem Areal keine archaologischen Schutzzo-
nen. Der historische Verlauf der Hohenrain- und der Wasenstrasse sind zwar
als Hinweis im Bundesinventar der historischen Verkehrswege (IVS) aufge-
fihrt. Die Hohenrainstrasse wird durch die geplante Uberbauung jedoch
nicht tangiert, die Wasenstrasse wird aber Giberbaut. Da von beiden Strassen
aber nur der historische Verlauf im IVS dargestellt ist und die Strassen keine
Substanz aufweisen, sind sie nicht Bestandteil des Bundesinventars. Ent-
sprechend ist die bauliche Verdnderung nicht als relevante Auswirkung zu
beurteilen.

Naturgefahren: Die Thematik Hochwasser ist fiir den Quartierplan Bredella
West nicht relevant. Fiur das ganze Areal besteht jedoch ein Gefahrenhin-
weis fir Erdfall (Absenkung, Einsturz namentlich im Zusammenhang mit Do-
linenbildung). Allfallige Massnahmen miissen auf Stufe der einzelnen Bau-
projekte getroffen werden. Dies geschieht jedoch im Rahmen des techni-
schen Projekts und nichtim UVB.

Betriebszustand 2 (2030): Der spater zu erarbeitende Quartierplan
Bredella-Areal Ost hat v.a. zur Folge, dass neben der Uberbauung dieses
Gebiets der Arealverkehr von 4'200 Fahrzeugen pro Tag im Betriebszustand
1 auf 5'000 Fahrten pro Tag zunimmt. Die im Projekt enthaltenen Umwelt-
schutzmassnahmen und die Beurteilung der Umweltauswirkungen bei einer
Uberbauung des ganzen Masterplanareals (Betriebszustand 2, 2030) ent-
sprechen jedoch im Wesentlichen denjenigen fir den Quartierplan Bredella-
Areal West. Relevante Unterschiede ergeben sich v.a. bei den folgenden
Umweltbereichen:

Luft: Die leicht héhere Verkehrsmengen fiihren auch zu leicht héheren
Schadstoffemissionen und -immissionen. Auf die Beurteilung hat dies jedoch
keinen Einfluss.

Larm: Die leicht héhere Verkehrsmengen fihren auch zu leicht héheren
Larmbelastungen. Auf die Beurteilung hat dies jedoch keinen Einfluss.

Storfall: Durch die Uberbauung des Areals Bredella Ost nehmen die gegen-
Uber einem moglichen Stoérfall exponierten Personen und damit auch das
Risiko gegentber dem Betriebszustand 1 zu. Da bei der Beurteilung neben
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Bredella noch weitere Arealentwicklungen (v.a., zentrale Pratteln) beriick-
sichtigt werden mussten, wurde die Risikoermittlung und -beurteilung von
Anfang an auf den Betriebszustand 2 ausgelegt. Die Resultate und die Be-
urteilung sind im Kapitel Betriebszustand 1 dargestellt.

Naturgefahren: Auf dem Ostteil des Masterplanareals besteht eine geringe
bzw. eine Restgefahr durch Hochwasser des Talbachs. Entsprechend ist
dieser Bereich als «Gefahrenzone Uberschwemmung geringer Gefahrdung»
im Zonenplan der Gemeinde Pratteln eingetragen. Gemass Fliesstiefenkarte
liegt die Fliesstiefe auch beim 300-jahrlichen Hochwasser nur in der Katego-
rie 0 — 25 cm. Grundsatzlich ist im Rahmen des UVB auf Stufe Quartierplan
zu priufen, ob das Eindringen des Hochwassers auf das Quartierplanareal
durch entsprechende Massnahmen allenfalls verhindert werden kann. Ist
dies nicht méglich, missen im Rahmen der einzelnen Bauprojekte Objekt-
schutzmassnahmen fiir die einzelnen Gebaude getroffen werden. Dies ge-
schieht jedoch im Rahmen des UVB fir das Teilgebiet Ost und nicht im Rah-
men des vorliegenden UVB. Dabei ist auch die im Rahmen der Verlangerung
der Tramlinie 14 geplante Umgestaltung des Gallenwegs zu berticksichtigen.

6. Gesamtbeurteilung

Die Rahmenbedingungen fiir die geplante Uberbauung des Bredella-Areals
sind beziglich Umwelt wegen der diversen arealexternen Einflisse sehr
komplex. Zunéchst ist festzuhalten, dass das Areal Bredella im kantonalen
Richtplan als Entwicklungsgebiet wie auch als Entwicklungsschwerpunkt
von Bahnhofsgebieten festgelegt ist. Die Entwicklung und Transformation
des Gebiets um den Bahnhof entspricht den kantonalen und kommunalen
Planungsgrundlagen und ist fir die Gemeinde Pratteln von sehr grossem
Interesse. Dies entspricht auch dem Grundsatz, dass Arealentwicklungen
mit hoher Dichte an mit dem 6ffentlichen Verkehr optimal erschlossenen La-
gen erfolgen sollen.

Trotzdem mussten Lage, Anordnung und Hohe der Gebaude sowie der Nut-
zungen aufgrund der folgenden ausserhalb des Areals gelegenen Einfluss-
faktoren Uberprift werden:

— Durch den Bahnhof Pratteln fiihrt die Eisenbahnlinie, auf der schweizweit
die grossten Mengen an gefahrlichen Gultern transportiert werden. Durch
das Vorhaben Bredella und weiterer in Gleisndhe geplanten Arealent-
wicklungen nimmt die Zahl der gegentber einem Stérfall exponierten Per-
sonen und damit auch das Risiko zu. Die Absprachen mit den zustandi-
gen Fachstellen von Bund und Kanton sowie mit den SBB haben jedoch
gezeigt, dass die Risiken auch in Zukunft tragbar sind und die im Quar-
tierplanreglement festgehaltenen Massnahmen genligen, mit denen der
Beitrag der Nutzungen auf dem Bredella-Areal zum Risiko massgeblich
gemindert werden kann. Das Bundesamt fur Verkehr (BAV) hat zudem in
seiner Stellungnahme vom 10. Februar 2020 der notwendigen raumpla-
nerischen Interessensabwagung und der geplanten Entwicklung des Are-
als zugestimmt.

— Durch die Uberbauung des Areals Bredella-West werden in Gleisndhe
neue Orte mit empfindlichen Nutzungen (OMEN) geschaffen. Detaillierte
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Abklarungen mit den zustandigen Fachstellen des Bundes und des Kan-
tons sowie der SBB haben jedoch ergeben, dass der Quartierplan
Bredella trotz der Uberschreitung des Anlagegrenzwerts von 1 pT auf den
ersten 10 m durch die Ubertragungsleitung nicht zu einer Verschiebung
der Gebaude verpflichtet werden kann. Die Sicherheitsabstdnde gemass
Leitungsverordnung werden durch die neuen Gebéaude eingehalten. Dies
bedarf jedoch noch einer detaillierten Uberpriifung durch die SBB, weil
die Untersuchungen wegen dem Durchhéngen der Leitung mit gewissen
Unsicherheiten verbunden sind.

— Die Larmbelastung durch den Verkehr auf dem umgebenden Strassen-
netz und der Eisenbahnlinie ist hoch, so dass die massgebenden Immis-
sionsgrenzwerte an den Fassaden der zuklinftigen Gebaude z.T. deutlich
Uberschritten werden. Das Projekt reagiert jedoch auf diese hohe Belas-
tung gemass den Vorgaben des Quartierplan-Reglements konzeptionell,
indem Massnahmen wie Laubengange oder Loggien ermdglicht werden
sowie alle Voraussetzungen fir die Planung larmoptimierter Grundrisse
gegeben sind. Trotzdem verbleiben Bereiche, wo diese Massnahmen
nicht ausreichen In Bereichen, wo die Alarmwerte Uberschritten werden
(v.a. im Bahnbereich), sind Fenster mit Offnungsmechanik nur hinter fest-
verglasten Fassadenelementen zulassig (auch nicht zu Reinigungszwe-
cken).

Die Zahl der durch das Areal induzierten Personenwagenfahrten wird dank
des bezlglich 6V-Anschluss optimalen Standorts und der im Projekt enthal-
tenen und im Quartierplan-Reglement gesicherten Massnahmen (z.B. fla-
chenmassige Beschrankung der Verkaufs- und weiterer potentiell verkehrs-
intensiven Nutzungen, Beschrankung der Zahl der Parkplatze, Parkplatzbe-
wirtschaftung) minimiert. Demensprechend nimmt der Arealverkehr von
heute 2'500 Fahrten pro Tag nur auf maximal 5'000 Fahrten pro Tag zu. Die
mit dem Verkehr verbundenen zuséatzlichen Luft- und Larmbelastungen sind
deshalb tragbar. Aufgrund der minimierten Verkehrsmenge und der Tatsa-
che, dass es sich hier nicht um einen grossen Einzelemittenten, sondern um
die Entwicklung eines neuen Stadtquartiers handelt, ist das Vorhaben auch
nicht als verkehrsintensive Einrichtung im Sinne des Richtplans einzustufen.

Heute ist das Areal praktisch vollstandig versiegelt. Dank des hohen Anteils
an Frei- und Grunflache an der Gesamtflache nimmt der Anteil der nicht ver-
siegelten Flache gegeniber heute zu. Da ein Teil der Griinflache hochwertig
gestaltet wird, nimmt auch der Anteil der 6kologischen Ausgleichflache ge-
geniber heute deutlich zu.

Zusammenfassend ergibt sich aus den Untersuchungen folgendes Fazit:

Die Untersuchungen im UVB zeigen, dass bezlglich denjenigen Um-
weltbereichen, welche bereits auf Stufe Quartierplan abschliessend
beurteilt werden kénnen, die Anforderungen der Umweltschutzge-
setzgebung eingehalten werden. Bei Aspekten, welche erst auf Stufe
Bauprojekt oder noch spater beurteilt werden kdnnen, zeichnen sich
beim jetzigen Stand des Wissens keine unlésbaren Konflikte ab.
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1.1

1.2
1.2.1

Einleitung

Ausgangslage

Das Gebiet nordlich des Bahnhofs Pratteln, das durch die SBB-Linie sowie
durch die Salinen- und Hohenrainstrasse und den Gallenweg begrenzt ist,
soll umgenutzt werden. Daflr wurde ein Masterplan erarbeitet [1]. Innerhalb
des Masterplangebiets gibt es zwei Teilgebiete mit unterschiedlichen zeitli-
chen Realisierungshorizonten (siehe Abbildung 1).

Urspringlich bestand die Absicht, einen einzigen Quartierplan fur das ganze
Masterplanareal zu entwickeln. Im Verlauf der Planung haben jedoch Abkla-
rungen des Amtes fiir Raumplanung des Kantons BL ergeben, dass dies aus
rechtlichen Griinden (Planbestandigkeit, Einschrankungen fir Gewerbenut-
zungen) nicht mdglich ist. Es wird deshalb als erster Schritt nur ein Quartier-
plan fir das Teilgebiet West erarbeitet. Es besteht jedoch weiterhin die Ab-
sicht, das ganze Masterplanareal zu Uberbauen. Deshalb wird zu einem spé-
teren Zeitpunkt auch ein Quartierplan fiir das Teilgebiet Ost erarbeitet wer-
den.

” Quatﬁerpla‘ = Quartierplan
7 Bredella-Ar: alWest |Bredella-Areal Ost

Abbildung 1 Quartierplangebiet

UVP-Pflicht und massgebliches Verfahren
UVB fir Teilgebiet 1 (verbindlich)

Da innerhalb des Quartierplanareals fur das Teilgebiet West mehr als 500
Parkplatze realisiert werden missen, muss gemass den Anforderungen der
Verordnung Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPV) eine Umwelt-
vertraglichkeitspriufung (UVP) durchgefiihrt werden. Der Schwellenwert von
7'500 m? Verkaufsflache wird dagegen nicht erreicht, da die Verkaufsflachen
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des Nahversorgers (Beschrankung gemass Quartierplan-Reglement auf ma-
ximal 1’000 m?) und weitere kleinerer Laden (Beschrankung gemass Quar-
tierplan-Reglement auf maximal 2’000 m? Verkaufsflache Uber alle Baube-
reiche) in der Summe mit maximal 3'000 m? deutlich unter diesem Wert blei-
ben. Fir die UVP ist ein Umweltvertraglichkeitsbericht (UVB) zu erstellen.
Das massgebliche Verfahren fir die UVP ist das Quartierplan-Verfahren. Ba-
sis fir den UVB ist der Quartierplan fur das Teilgebiet West.

1.2.2 UVB fur weitere Etappen (orientierend)

Die weitere Entwicklung des Teilgebiets Ost ist wegen des nicht auszu-
schliessenden funktionalen Zusammenhangs mit dem Teilgebiet 1 vermut-
lich ebenfalls UVP-pflichtig. Diese Umweltauswirkungen kénnen zum jetzi-
gen Zeitpunkt jedoch noch nicht abschliessend ermittelt und beurteilt wer-
den, weil ein zu Grunde liegender verbindlicher Quartierplan erst spater er-
arbeitet wird. Es ist jedoch von allseitigem Interesse, mégliche Konflikte bei
der Uberbauung des ganzen Masterplanareals méglichst friihzeitig zu erken-
nen (z.B. beziglich Verkehr und den damit verbundenen Umweltauswirkun-
gen). Im Rahmen des vorliegenden UVB werden deshalb orientierend auch
die Umweltauswirkungen bei einer Uberbauung des ganzen Masterplanare-
als dargestellt. Basis fiir diese Untersuchungen ist dabei der Masterplan [1].

1.2.3 Stufengerechtes Vorgehen

Auf Stufe Quartierplan kann die Bearbeitung im Rahmen des UVB nur so
weit erfolgen, als dies fur die Beurteilung des Quartierplans notwendig ist
und die notwendigen Projektgrundlagen tberhaupt vorliegen. Das Schwer-
gewicht liegt deshalb auf der Beurteilung des Betriebszustandes. Die detail-
lierten Umweltauswirkungen wahrend der Bauphase werden (mit Ausnahme
des Umweltbereichs Larm) erst auf Stufe Bauprojekt beurteilt. Das Pflichten-
heft fir die im Rahmen der UVB flr die einzelnen Bauprojekte zu untersu-
chenden Aspekte ist im Kapitel 6 dargestellt.

1.3 Vorgehen bei der Erarbeitung des UVB

Absprachen mit kantonalen Fachstellen
Im Rahmen der Erarbeitung des UVB wurden bereits verschiedene Sitzun-
gen mit kantonalen Fachstellen durchgefihrt:

— Am 18. Dezember 2018 wurde ein Runder Tisch mit den Fachstellen
durchgefiihrt, an dem das Vorhaben vorgestellt und erst Inputs der Fach-
stellen beziglich Umwelt abgeholt wurden.

— Am 12. Marz 2019 wurde eine Sitzung zur Koordination von Raumplanung
und Storfallvorsorge mit der Gemeinde Pratteln, dem Kanton (Ortspla-
nung, Storfallvorsorge), den SBB sowie dem Vorhaben Zentrale Pratteln
durchgefiihrt. Weitere Sitzungen zu dieser Thematik wurden mit diesen
Beteiligten sowie dem Bundesamt fir Verkehr (BAV) fanden am 16. Au-
gust sowie am 6. November 2019 statt.

— Am 27. Mai 2019 wurde ein Runder Tisch zum Thema Nichtionisierende
Strahlung durchgefuhrt.

— Am 13. Februar 2020 fand eine Sitzung zum Umweltbereich Larm statt.
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— Am 10. September 2020 und am 3. November 2020 wurden Besprechun-
gen zum Thema Verkehr durchgeflhrt.

Stand des UVB

Per Mitte November 2020 wurde der Quartierplan (Plan, Reglement, Pla-
nungsbericht) und die weiteren Unterlagen (UVB, Verkehrs- und Mobilitéts-
gutachten) der Gemeinde zur kommunalen Prifung unterbreitet. Aufgrund
dieser Prufung ergaben sich insbesondere die folgenden umweltrelevanten
Anderungen am Quartierplan, im Reglement und im Planungsbericht:

— Die maximale Hohe des Hochhauses beim Baubereich C1b wurde von
94.5 m auf 80.0 m reduziert. Dafuir wurde sein Fussabdruck nach Westen
ausgedehnt. Der Abstand des Ricksprungs gegeniber dem darunter lie-
genden Baubereich Cla wurde beibehalten. Die Gesamt-BGF fiir diesen
Baubereich C1b wurde jedoch bei 14'685 m? unverandert belassen, hin-
gegen wurde die BGF pro Stockwerk von 635 m? auf 800 m? angehoben.
Damit soll mehr Entwicklungsspielraum fiir die Anordnung/Lage und Form
flr dieses Hochhauses hergestellt werden.

— Die Beschrankung "keine Wohnnutzung im Erdgeschoss” wurde auch auf
die Talbachpromenade beim Baubereich A1 und A2a ausgeweitet.

— Es wurde im Reglement eine Bestimmung eingefligt, wonach eine Boden-
versiegelung nur zuléssig ist, wenn sie unbedingt erforderlich ist.

— Neu wird zudem im Reglement verlangt, dass eine 6ffentlich zugangliche
Wasserflache von mindestens 20 m? zu erstellen ist.

— Die Anforderungen bezlglich Begriinung der Dachflachen wurden im
Reglement praziser gefasst und mit Vorgaben zur Uberdeckung bei Be-
grinungen von unterirdischen Bauten ergéanzt.

Der Gemeinderat hat am 8. Juni 2021 die Quartierplanung aufgrund der an-
gepassten Fassung gemass der kommunalen Prifung zustimmend zur
Kenntnis genommen und zur kantonalen Vorprifung freigegeben. Zum UVB
hat die Gemeinde im Rahmen ihrer Prifung keine Rickmeldung gegeben
bzw. diesen zur Kenntnis genommen.

Im UVB wurden die Anderungen beziiglich Plan und Reglement im vorlie-
genden UVB nachgefihrt. Inhaltlich ergeben sich daraus jedoch keine rele-
vanten Anpassungen. Insbesondere ergaben sich aufgrund der Anpassun-
gen keine Anderungen beziiglich der Bruttogeschossflache (BGF) pro Ge-
schoss und im Gesamtmass und damit auch keine Anderungen an der durch
das Areal induzierten Verkehrsmenge. Das Hochhaus beim Baubereich C1b
wurde zwar um knapp 15 m reduziert. Die Larmberechnungen wurden je-
doch nicht angepasst, weil die Larmbelastung bei den jetzt entfallenden Ge-
schossen praktisch identisch ist.
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2. Vorhaben

2.1 Standort und Arealgeschichte

Das "Bredella-Areal" umfasst das zusammenhangende Areal der ehemali-
gen Buss AG und der Rohrbogen AG. Dieses wird im Norden von der Ho-
henrainstrasse, im Osten vom Gallenweg, im Siiden von der Bahnlinie und
im Westen von der Wasen- und der Salinenstrasse begrenzt.

1884 grundete Albert Buss in Basel seine Firma Albert Buss & Cie als Werk-
statt fir eine Bau- und Kunstschlosserei, anschliessend spezialisiert sich
das Unternehmen auf Stahlwasserbau. Ab 1893 wurde der Grossteil der Pro-
duktion nach Pratteln verlegt und pragte die Industrielandschaft Prattelns
massgeblich.

Rund 1100 Personen arbeiteten bei Buss in Pratteln, darunter viele von der
Lehre bis zur Pensionierung, als die Olkrise anfangs der 70er-Jahre den Nie-
dergang ausloste. 1979 Gibernahm die Georg Fischer AG aus Schaffhausen
den Hauptanteil der Buss-Aktien. In der Folge wurde das Unternehmen in
seine Sparten aufgeteilt und einzeln verkauft.

Das Areal wurde per Anfangs 2022 von der Firma Ina Invest von Hermann
Alexander Beyeler, als dessen Vorbesitzer seit 2001, Gbernommen. Die
Buss Immobilien und Service AG bewirtschaftet das Gelande, auf dem auch
heute noch der geschichtstrachtige Name "Buss" anzutreffen ist: Die Buss
ChemTech AG ist im Industrieanlagenbau tatig und die Buss AG stellt spe-
zialisierte Anlagen zur Kunststoffaufbereitung (Ko-Kneter) her. Beide Be-
triebe sind heute Mieter bei der Buss Immobilien und Service AG. Daneben
sind viele weitere Firmen auf dem Gelande angesiedelt.

An zentralster Lage in Pratteln entsteht ein Ort zum Wohnen, Arbeiten und
fur die Freizeit. Schrittweise soll Bredella, das heutige noch Industrieareal,
zu einem attraktiven multifunktionalen Stadtteil transformiert werden. Um der
Zersiedelung entgegenzuwirken, soll eine Verdichtung an einem daflr rich-
tigen Ort erfolgen. Das Areal der Rohrbogen AG und der ehemaligen BUSS
AG, direkt am Bahnhof Pratteln, ist ein idealer Ort, um neuen, zeitgemassen
und attraktiven Lebensraum zu schaffen. An zentralster Lage, direkt am
Bahnhof Pratteln, werden mit der Transformation neue Verbindungen mit
hochwertigen Aussenraumen hergestellt und mit Wohnen, Arbeiten und Frei-
zeit auf einem Areal werden damit die Voraussetzungen fiir das Entstehen
eines Quartiers mit kurzen Wegen geschaffen. Mit dieser Entwicklung durch
Bredella wird der bereits vorgenommenen Schritt iber die Gleise nach Nor-
den fortgesetzt und sorgt flr eine Vernetzung zwischen den bestehenden
Quartieren nordlich der Bahngeleise. Gleichzeitig bindet Bredella mit kurzen,
abwechslungsreichen Fuss- und Velowegen in Zukunft das Gebiet Griissen
bequemer an den Bahnhof und an den Prattler Dorfkern an. Mit dieser Ent-
wicklung wéchst Pratteln ein Stiick ndher zusammen und Bredella verbindet
beide Seiten der Bahn zu einem Ganzen.

Fur die heutigen Mieter werden daher Standorte, welche sich fir ihre Tatig-
keit besser eignen und somit individuelle Lésungen als Ersatz fir die beste-
henden Mietverhaltnisse gesucht. Und die Vision, die dem Stadtquartier
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"Bredella" zugrunde liegt, soll deshalb auch nicht in einem Zug, sondern
schrittweise und in einem Zeitraum von finf bis finfzehn Jahren Wirklichkeit
werden.

Abbildung 2 Luftaufnahme aus dem Zeitraum zwischen 1918 und 1937 (Quelle Bildarchiv
ETH-2)

2.2 Rahmenbedingungen

2.2.1 Planungsrechtliche Rahmenbedingungen

In planungsrechtlicher Hinsicht kann der Istzustand des Quartierplanareals
folgendermassen beschrieben werden (siehe Abbildung 3):

— Der westliche Teil (grau) befindet sich in der Zone mit Quartierplanpflicht
(ZQP).
— Der 6stliche Teil (blau) befindet sich in der Gewerbezone Gi (24). Ein Teil

dieser Zone (schraffiert) ist zudem als «Gefahrenzone Uberschwemmung
geringer Gefahrdung» eingetragen.
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B ir(24)
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Abbildung 3 Ausschnitt aus dem Zonenplan (schraffiert: «Gefahrenzone Uberschwemmung ge-
ringer Geféahrdung»)

2.2.2 Talbach

Eine wesentliche Rahmenbedingung stellt auch der Talbach dar, der das
Areal heute unterirdisch durchquert (siehe Abbildung 4).
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Abbildung 4 Lage des heute unterirdisch gefiihrten Talbachs (blau: Gewasserraum gemass
Ubergangsbestimmungen; Quelle: Geoportal BL)
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2.3
2.3.1

Beschreibung des Masterplans
Ubersicht

Planungsleitsatze

Fur die Arealentwicklung im Sinne der geplanten Transformation des Areals
Zzu einem neuen Stadtquartier mit Mischnutzungen und Wohnen bilden die
nachfolgenden sechs Planungsleitsatze den roten Faden fur die langfristige
Entwicklung von Pratteln Mitte und die Erarbeitung des stadtebaulichen
Richtprojektes.

— Neuer Entwicklungsschwerpunkt: Die verdichtete Bauweise rund um
den Bahnhof setzt neue Akzente. Der direkte Bahnhofanschluss ist die
ideale Voraussetzung fir ein durchmischtes Stadtquartier. Hier kann ein
neuer Siedlungsschwerpunkt fir Pratteln und den Grossraum Basel ent-
stehen.

— Schritt Uber die Geleise: Der Schritt Uber die Geleise erdffnet neuen
Raum fir die weitere Entwicklung und Transformation der Stadt. Rund um
den Bahnhof gibt es mehrere Areale, die fur eine Innenentwicklung pra-
destiniert sind. Bredella, direkt am Bahnhof gelegen und den neuen Bus-
bahnhof beherbergend, Gbernimmt die Schliisselrolle fiir die Vernetzung
der verschiedenen Entwicklungsgebiete. Chuenimatt, Griissen, Ceres,
Zentrale und Bredella verwachsen zu einem neuen Siedlungskorper.

— Stadterneuerung und Vernetzung: Durch die Transformation vom In-
dustrieareal zum Wohn- und Arbeitsort entsteht die Chance einer Uber-
greifenden Stadterneuerung. Die einzelnen Siedlungsgebiete werden mit-
einander verwoben. Durchléassige Strukturen, o6ffentliche Raume und
neue Ver-bindungen beginstigen starke Beziehungen zwischen den ein-
zelnen Quartieren. Pratteln Mitte bildet zusammen mit der Bebauung um
den Bahnhofplatz das neue stadtische Pratteln.

— Imagewandel raumlich vollziehen: Die Entwicklung macht das Bahn-
hofsgebiet Pratteln zu einem vielfaltigen und attraktiven Wohn- und Ar-
beitsort. Neue Freirdume bilden die Grundlage fiir ein Quartier mit hoher
Lebensqualitat. Das Stadtquartier am Bahnhof ist eine nachhaltige Ergan-
zung zu den kleinteiligen Wohnquartieren, zum historischen Ortskern und
zu den grossflachigen Industriearealen von Pratteln sowie zum neu ge-
planten Stadtteil Salina Raurica unten am Rhein bei Augst.

— Entwicklung aus dem Kontext und Bestand: Der zukinftige Stadtteil
Bredella wird aus dem stadtraumlichen Kontext und den bestehenden
Strukturen im Areal konzipiert. Zwei historische Industriebauten erhalten
als identitatsstiftende Baukorper im Quartier eine neue Bedeutung. Die
etappierte Entwicklung starkt die Akzeptanz und ldentitat des neuen
Quartiers. Damit vollzieht sich der Wandel lokal verankert und selbstver-
standlich.

— Zukunftsorientiertes Stadtquartier: Bredella wird nachhaltig und zu-
kunftsfahig konzipiert, geplant, gebaut und betrieben. Stadtebau und Ar-
chitektur richten sich nach den neusten Standards, mit dem Ziel der 2000-
Watt-Kompatibiliat. Einheimische Pflanzen férdern die Biodiversitatin den
begrinten Freiraumen. Ein Mobilititskonzept optimiert das Miteinander
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von Fuss- und Veloverkehr, 6ffentlichem Verkehr und motorisiertem Indi-
vidualverkehr. Die Mobilitat wird als Bestandteil des stadtebaulichen Kon-
zepts verstanden.

Masterplan

Die bestehenden Strukturen im und um das Areal wie der Bahnhof, erhal-
tenswerte Industriehallen, benachbarte Entwicklungsareale und umliegende
Strassen bilden die Ausgangs- und Ankerpunkte der Masterplanung.

Abbildung 5  Abbildung 4 Visualisierung Umsetzung Masterplanung (Quelle: bredella.ch)

Die stéadtebauliche Struktur des neuen Stadtteils orientiert sich an den Idea-
len der europdischen Stadt. Vertragliche Dichte (aber nicht Enge), Vielfalt,
Mischnutzung und eine einfache Orientierung sowie Strassen, Wege und
Platze, spannende Sichtbeziehungen und abwechslungsreiche 6ffentliche
Freiraume sind einige dieser stadtischen Ideale.

Das heute graue und praktisch vollstandig versiegelte Industrieareal wandelt
sich zu einem attraktiven Stadtteil mit hochwertigen Freirdumen. Die Frei-
raume bilden die tragende Struktur, an welcher sich Verkehrsflliisse, Bebau-
ung und Infrastruktur orientieren. Bei allen Freiraumen wird ein Hauptaugen-
merk auf die Nutzungsqualitat und auf eine hochwertige Durchgriinung ge-
legt und damit auf den dkologischen Ausgleich geachtet. Die unterschiedli-
chen und abwechslungsreich gestalteten Freiraume ermdglichen interes-
sante Raumabfolgen. Auf den grossen Bahnhofplatz folgt die langgezogene
neue Bahnhofstrasse. Enge Gassen wechseln sich mit offenen Quartierplat-
zen ab. Hinter den Gebauden verbergen sich grossziigige, begriinte Wohn-
hofe. Die Gebaude bilden den Rahmen um diese Aussenrdume und stehen
zu ihnen in Bezug.
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C i |/

Abbildung 6  Abbildung 5 Situation Masterplanung (Quelle: bredella.ch)

Die Masterplanung kann folgendermassen charakterisiert werden.

— Der neue Bahnhofplatz Nord ist die Drehscheibe des o6ffentlichen Ver-
kehrs und der Ankunftspunkt in Bredella. Publikumsorientierte Erdge-
schossnutzungen und reprasentative Eingange in die angrenzenden Ge-
baude beleben den Platz.

— Die neue Bahnhofstrasse bildet als Boulevard die zentrale Haupter-
schliessung des neuen Stadtteils.

— Zwei breite Nord-Sud-Promenaden erschliessen den neuen Stadtteil in
der Tiefe. Beide Promenaden werden als grine Fussganger- und Ve-
loachsen gestaltet. Die Ostlich gelegene Promenade Ubernimmt zudem
die Funktion der erganzenden Erschliessung zwischen der neuen Bahn-
hofstrasse und der Hohenrainstrasse.

— Die vier Quartierplatze sind Aufenthaltsflachen fiir die Offentlichkeit. Sie
bieten Raum fur Aktivitaten oder Events und haben einen direkten Bezug
zu den ehrwirdigen Industriehallen, welche teilweise erhalten werden
und ein vielfaltiges Nutzungspotential aufweisen (Kultur- und Sportnut-
zungen, Markanlasse etc.). Dabei wird auf eine sorgféltige Integration der
bestehenden Strukturen in den neuen Stadtteil geachtet.

— Das Areal wird durch ein feinmaschiges Wegenetz fiir den Fuss- und Ve-
loverkehr gegliedert. Die Gassen werden dabei als 6ffentliche Durch-
gange verstanden. lhre Gestaltung zeichnet sie als ruhiger Begegnungs-
raum fur die angrenzenden Gebaude aus.
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— Die privaten Wohnhofe dienen als ruhige Riickzugsorte fir die Bewohne-
rinnen und Bewohner.

— Die Gebéaude bilden den Rahmen um die zuvor beschriebenen Freirdume
des neuen Stadtteils. An stadtraumlich bedeutungsvollen Punkten bilden
pragnante Baukorper neue Adressen und Orientierungspunkte.

Baubereiche
Die Nummerierung der einzelnen Baubereiche geht aus Abbildung 7 hervor.

]

Abbildung 7 Baubereiche

Gebéaude
Die Bezeichnung der einzelnen Geb&aude geht aus Abbildung 8 hervor.
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2.3.2

T (e

Abbildung 8  Gebaude

Detailbeschrieb

Hinweis: Alle nachfolgenden Visualisierungen (Abbildung 9 bis Abbildung
15) zeigen eine mogliche Umsetzung basierend auf dem Masterplan auf.
Materialisierung und Gestaltung von Bauten, Strassen und Platzen sind Ge-
genstand der weiteren Planung.

Bahnhofplatz Nord als Pendant zum stdlichen Platz

Der neue Bahnhofplatz Nord ist die Drehscheibe des 6ffentlichen Verkehrs
und der Ankunftspunkt in Bredella. Alle wichtigen Wege und Verkehrsmittel
knipfen hier an. Er ist das stadtraumliche Pendant zum bestehenden, sidli-
chen Platz. Fur den Busverkehr entsteht ein Knotenpunkt mit vier Haltekan-
ten. Im Untergeschoss bieten ein 6ffentliches Veloparking sowie eine Tief-
garage mit direkter Verbindung zur Unterfihrung ausreichend Abstellflache.
Fir den Zugang zum Stadtquartier wird die heutige Bahnhofsunterfliihrung
aufgewertet.

Publikumsorientierte Erdgeschossnutzungen und reprasentative Eingénge
in die angrenzenden Gebéaude beleben den Platz. Die Arkade fungiert als
Ubergang zwischen Platz und Geb&aude und erweitert den Bewegungsbe-
reich fur die Fussgénger. Die hohen Dacher des Busbahnhofes vermitteln
zwischen dem offenen Platz und den grossen Bauten darum herum. Fir die
Architektur des Hochhauses und die Gestaltung des Bahnhofplatzes wird ein
Wettbewerb durchgefihrt.
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Neue Bahnhofstrasse als Hauptachse und Boulevard

Die neue Bahnhofstrasse bildet die zentrale Haupterschliessung des neuen
Stadtteils. Sie koppelt den Bahnhofplatz an das Ubergeordnete Strassennetz
an. Auf der Hohe des Bahnhofplatzes und hin zum Hallenplatz weitet sich
die Strasse zum o6ffentlichsten Platz von Bredella. Auch die wichtigen Fuss-
gangerquerungen sowie die Zufahrten und Anlieferungen biegen von der
neuen Bahnhofstrasse ab. Das Strassenprofil dieser Hauptachse ist diffe-
renziert strukturiert: Der Strassenraum wird von einer Allee gefasst und be-
kommt damit den Charakter eines Boulevards. Unter den Baumen gibt es
Kurzzeit- Parkplatze und Veloabstellplatze. Auf einer Seite wird die Strasse
von einer Arkade in den Erdgeschossen begleitet. Sie bildet einen Ubergang
zu den Gebauden und schitzt die Fussgéanger vor Sonne, Wind und Regen.
In den Erdgeschossen entlang der neuen Bahnhofstrasse konzentrieren sich
Laden, Gastronomie und andere publikumsorientierte Nutzungen. Die Ge-
schaftshauser haben hier ihre reprasentative Adresse. Die Strasse ist flr
Fussganger barrierefrei Uberquerbar und weist ein dem Charakter der
Strasse entsprechendes Temporegime auf (maximal Tempo 30).

Die neue Bahnhofstrasse geht nach ihrer Erstellung in das Eigentum der
Gemeinde uber, die definitive Ausgestaltung der Strasse wird gemeinsam
mit der Gemeinde ausgearbeitet.

Abbildung 9  Neue Bahnhofstrasse als Hauptachse (Quelle: bredella.ch)

Promenaden fur den Fuss- und Veloverkehr sowie Zubringerverkehr

Zwei breite Nord-Sud-Promenaden erschliessen den neuen Stadtteil in der
Tiefe. Vor allem aber bieten sie den Anwohnern und dem Fuss- und Velo-
verkehr eine angenehme Verbindung mit Aufenthaltsqualitat zwischen dem
Bahnhof und dem Gewerbegebiet "Griissen”. Beide Promenaden werden als
grine Fussganger- und Veloachsen gestaltet. Hartbeldge und aufgelockerte,
doppelte Baumreihen definieren die Bewegungs- und Aufenthaltszonen. Die
Baumreihen dienen einerseits der Entwasserung. Andererseits starken sie
neben einer einheitlichen, sorgsam platzierten Méblierung mit Sitzbanken,
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Abfalleimern und einer guten Beleuchtung die gestalterische und raumliche
Qualitat.

Aus den unterschiedlichen Funktionen der beiden Promenaden ergeben sich
aber auch Unterschiede im Erscheinungsbild:

— Die westliche Promenade ist der Fuss- und Veloweg zum Gewerbegebiet
"Grissen" und ersetzt das heutige "Grissenweglein”; das Wasserspiel
schafft einen Aufenthaltsort mit Bezug zum hier unterirdisch fliessenden
Talbach.

— Die 6stliche Promenade weist eine Fahrspur aus, denn sie bleibt als Fei-
nerschliessung und Zufahrt zu den Tiefgaragen zwischen Hohen-
rainstrasse und neuer Bahnhofstrasse durchgéangig. Die beiden Prome-
naden werden als Ubergeordnete, die Orientierung erleichternde Frei-
raume verstanden und sollen deshalb auch einheitlich gestaltet werden.

— Die Ost-West-Promenade erschliesst den Stadtteil fiir den Fuss- und Ve-
loverkehr entlang der Bahnlinie.

Abbildung 10 Talbachpromenade als 6ffentliche Fuss- und Veloverbindung sowie fiir den Zubrin-
gerverkehr (Quelle: bredella.ch)

Seite 35



Quartierplan Bredella-Areal West (Pratteln) / Umweltvertraglichkeitsbericht

Abbildung 11 Gleispromenade als 6ffentliche Fuss- und Veloverbindung (Quelle: bredella.ch)

Aufenthaltsrdume

Sei es mit Wasserelement, mit Kiesbelag oder mit grossziugiger Rasenflache
— die vier Quartierplatze sind Aufenthaltsflachen fir die Offentlichkeit. Sie
bieten Raum fir Aktivitaten oder Events und haben einen direkten Bezug zu
den ehrwirdigen Industriehallen. Der "Eichenplatz" mit Kiesbelag ist der
Quartierplatz fur Boulespiel oder einen mdéglichen Flohmarkt. Das Kronen-
dach bietet Schatten und schafft ein angenehmes Klima. Der "Platanenplatz”
mit seiner baumgerahmten grossen Wiese ist Treffpunkt des Quartiers fur
Spiel und Sport. Der "Talbachplatz" mit seinem Wasserbecken ladt zum Sit-
zen oder Spielen ein. Der ebenfalls baumbestandene "Hallenplatz” ist ein
grosszlgiger stadtischer Vorplatz zu Hotel und Halle. Auf den Quartierplat-
zen versickert das Regenwasser ohne die Kanalisation zu belasten. In ihrer
betont individuellen Gestaltung unterscheiden sich die vier Platze voneinan-
der und bieten somit ein vielfaltiges Aufenthaltsangebot.

Abbildung 12 Quartierplatze als offentliche Aufenthaltsraume (Quelle: bredella.ch)
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Abbildung 13 Quartierplatze als 6ffentliche Aufenthaltsraume (Quelle: bredella.ch)

Gassen als kleinste Einheit im Wegnetz

Das Areal wird durch ein feinmaschiges Wegenetz fiir den Fuss- und Velo-
verkehr gegliedert. Die Gassen werden dabei als 6ffentliche Durchgange
verstanden. lhre Gestaltung zeichnet sie als ruhiger Begegnungs-raum fir
die angrenzenden Gebdude aus. Das Grundprinzip ist einfach: Ein griner
Mittelstreifen mit Rasen und Baumen, Pflanzflachen vor den Fassaden, da-
zwischen die Erschliessungswege fir die Gebdude. Der Mittelstreifen ist
vielfaltig nutzbar — sei es als Spielflache, Aufenthalts-, Bewegungs- oder Be-
gegnungsort — und fir die Feuerwehr befahrbar. Die Flachen mit heimischen
Stauden und Grasern vor den Fassaden wirken atmospharisch. Sie dienen
einerseits als Sichtschutz fur die Erdgeschosse und andererseits der Regen-
wasserretention und der Verbesserung des stadtischen Mikroklimas. Die de-
finitive Gestaltung der Aussenrdume wird auf die jeweils angrenzenden Bau-
projekte der einzelnen Baubereiche und deren Nutzungen im Erdgeschoss
abgestimmt.
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Abbildung 14 Gassen als kleinste Einheit im Wegnetz (Quelle: bredella.ch)

Wohnhofe als Rickzugsorte

Die halbprivaten Wohnhofe dienen als ruhige Ruckzugsorte fir die Bewoh-
nerinnen und Bewohner. Hier kbnnen Kinder spielen und Nachbarn sich aus-
tauschen. Die grinen Oasen im stadtischen Raum erzeugen auch an heis-
sen Sommertagen ein angenehmes Klima. Licken zwischen den Hausern
erlauben Einblicke und sorgen fur eine gute Durchliftung. In den Hoéfen gibt
es Raum fir grosszugige Terrassen, Garten und Spielplatze. Die Gestaltung
der Innenhéfe wird im Rahmen der einzelnen Bauprojekte entworfen, kon-
kretisiert und umgesetzt.
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2.3.3

Abbildung 15 Wohnhofe als Rickzugsorte (Quelle: bredella.ch)

Baubereiche

Die Gebaude bilden den Rahmen um die zuvor beschriebenen Freirdume
des neuen Stadtteils. An stadtrdumlich bedeutungsvollen Punkten bilden
pragnante Baukorper neue Adressen und Orientierungspunkte. Am Kreisel
Salinenstrasse/Hohenrainstrasse kommt ein ausdrucksstarkes Bauwerk zu
stehen und markiert so einen eigentlichen Eingang zu Pratteln. Entlang der
Gleise wird mit drei Bauten eine abwechslungsreiche Silhouette entstehen.
Ein neues Hochhaus am Bahnhofplatz spannt zusammen mit dem Aquila-
und Helvetiaturm den Raum um den Bahnhof auf, komplettiert das Ensemble
von Hochhausern und markiert so auch das neue stadtische Zentrum.

Nutzungen und Nutzer

Das Projekt "Bredella" strebt nicht ein weiteres, rein funktional durchopti-
miertes Wohnquartier an, sondern versteht sich als neuer Stadtteil in Prat-
teln Mitte mit gemischter Nutzung und unterschiedlicher, vielfaltiger Bebau-
ung. Das Wohnen soll hier ebenso Platz haben wie kommerzielle Nutzungen,
das Alte ebenso wie das Neue. Entstehen soll so eine dem Zeitgeist ent-
sprechende neue Art des Umgangs mit Raum an gut erschlossener Lage in
stadtischen Ballungsraumen.

Wohnen

Mit der Transformation des Industriegebiets hin zu einem modernen Stadtteil
Prattelns wird der Ort neu definiert. Er soll Wohnen mit Arbeiten vereinen
und das heute privatisierte Industrieareal flr breite Bevolkerungsgruppen
und moderne Dienstleister 6ffnen.

Fur Menschen in den verschiedensten Lebenslagen soll der passende
Wohnraum in einem multifunktionalen Stadtteil, an zentraler Ausgangslage
direkt beim Bahnhof und in der Nahe der Autobahn leben entstehen. Es soll
nicht einfach eine weiter monotone Grosstiberbauung, sondern ein Lebens-
und Arbeitsraum mit guter Quartierinfrastruktur, funktionalen Freirdumen,
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und einer hohen Aufenthaltsqualitat geschaffen werden. Ein Raum fir Men-
schen, die in der Nahe von Basel an zentraler Lage in einem attraktiven
Wohnumfeld leben mdéchten.

Kommerzielle Nutzungen

Im Fokus bei den kommerziell nutzbaren Flachen stehen kleinere und mittel-
grosse Dienstleistungsunternehmen und Gewerbebetriebe. Thnen wird hier
die Mdglichkeit geboten, sich in einem Quartier mit attraktivem Arbeitsumfeld
an gut erschlossener Lage direkt beim Bahnhof und nahe der Autobahn op-
timal in Szene zu setzen. Bredella ist sowohl aus der Stadt als auch aus dem
Oberbaselbiet und dem Aargau bequem und stressfrei erreichbar. Dabei sol-
len grundsatzlich Betriebe aller Branchen und Sparten sowie privater, 6f-
fentlich-rechtlicher und offentlicher Natur angesprochen werden. Ausge-
schlossen sind lediglich Unternehmungen, die das Wohnen stérende Emis-
sionen produzieren (Larm, Gerliche, Licht, visuell unpassende Einrlicke),
Uberméssigen motorisierten Verkehr erzeugen (Larm, Sicherheit, Unbeha-
gen) oder nicht zum Wohnen passende Aktivitaten austben.

Flexibilitat

Die verschiedenen Nutzungen werden nicht starr festgelegt. Vieles ist offen,
vieles soll offen bleiben und sich mit der Zeit auch verdndern kdnnen. Auch
wenn es aktuell klare Vorstellungen zur Nutzungsverteilung gibt, soll es még-
lich bleiben, Nutzungen anders zu gestalten oder zu platzieren. Der neue
Stadtteil soll auch kinftigen Anforderungen geniigen kénnen und so leben-
dig und wandlungsfahig bleiben.

2.3.4 Etappierung und Umsetzung

Das heute industriell genutzte Areal wird schrittweise, in mehreren Etappen
in ein zentrales, grines Stadtquartier von Pratteln transformiert. Einerseits
wird damit der Marktsituation Rechnung getragen, andererseits soll die Zeit
genutzt werden, um im Ostlichen Teil zu optimieren. Die heute bestehenden
Gewerbe- und Dienstleistungsflachen von rund 50'000 m? bleiben in ihrem
Umfang auch in Zukunft Gber das gesamte Areal erhalten. Die Flachen wer-
den in einer der zentralen Lage angemessenen Form wieder angeboten. Die
Etappierung erfolgt tber einen langen Zeitraum (Ca.-Angaben: Westen 5
Jahre, Mitte 8 Jahre, Osten 15 Jahre).

Als erstes wird das Areal der Rohrbogen AG im Westen umgenutzt. Damit
entsteht bereits im ersten Schritt ein voll funktionsfahiges Quartier mit drei
Baubereichen und einem Hochhaus vorne am Gleis. Die identitatsstiftende
Industriehalle bleibt erhalten und bildet gemeinsam mit einem kleinen Hoch-
haus, in dem ein Business-Hotel geplant ist, einen Ubergang zum bestehen-
den Industrie- und Gewerbeareal des Buss Industriepark im Osten. Ein
neuer Kreisel schliesst das Areal und den neuen Bahnhofplatz an die Sali-
nenstrasse an.

In der zweiten Phase wird der Bahnhofplatz raumlich vollendet sowie der
Anschluss an die Hohenrainstrasse und den Gallenweg erstellt. Uber diese
zwei Anschlisse ist dann die grundlegende Vernetzung mit der Nachbar-
schaft hergestellt. Zwei weitere Baubereiche komplettieren die Bebauung
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entlang der Geleise. Das Herzstlck in der Mitte des Quartiers wird mit der
Umnutzung der zweiten erhaltenswerten Industriehalle vervollstandigt.

In der dritten Phase werden die drei letzten Baubereiche im heutigen Buss-
Areal neuen Nutzungen zugefuhrt, ein weiterer Quartierplatz erstellt und da-
mit die Transformation abgeschlossen. Der neue Stadtteil ist dann vollstan-
dig realisiert und vernetzt die umliegenden Quartiere mit dem Bahnhof.
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Abbildung 16 Realisierung in drei Phasen (Quelle: bredella.ch)
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2.4 Beschreibung des Quartierplans fiir das Teilgebiet West
2.4.1 Ubersicht

Der Quartierplan fur das Teilgebiet West ist in Abbildung 17 dargestelit.
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Abbildung 17 Quartierplan Bredella-Areal West

2.4.2 Elemente des Quartierplans

Im Rahmen des Quartierplans fir das 1. Teilgebiet werden die folgenden
Elemente des Masterplans realisiert:

— Gebaude der Baubereiche Al, A2, B1, B2 und C1
— Bahnhofplatz

— Neue Bahnhofstrasse bis Bahnhofplatz

— Talbachplatz

— Talbachpromenade

— Umlegung Talbach
2.5 Nutzung

Gestitzt auf die Nutzungsiberlegungen im Masterplan, um den damit beab-
sichtigten Charakter eine Mischgebiets im urbanen Kontext herzustellen,
wurde die Nutzungsart fur die Quartierplanung wie folgt im Quartierregle-
ment definiert (* HNF nach SIA 416 (Ausgabe 2003)):

a. Wohnen;

b. Dienstleistungsnutzungen; mit intensivem Kundenkontakt/Schalter
bis max. 300 m? (*);
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2.6
2.6.1

C. Detailhandelsnutzungen mit Nettoladenflachen gemass § 24 RBV bis
in der Summe maximal 1'250 m?2; davon maximal 1'000 m? fiir einen
Nahversorger flr Glter des taglichen Bedarfs im Baubereich Cla;

d. Nicht publikumsintensive Verkaufsnutzung bis max. 2'000 m? (*);
e. Gastronomie bis maximal 950 m? (*);

f. Hotellerie bis maximal 9'320 m? (*);

g. Schulen bis maximal 400 m? (*);

h. Kindertagesstatten, Kindergarten

i Gesundheit, soziale und medizinische Einrichtungen

In Erganzung dazu wurden spezifische Nutzungen definiert, welche auf ein-
zelnen Baubereiche bezogen, zulassig sind und sich ebenfalls aus dem stad-
tebaulichen Gesamtkonzept ableiten.

Im Baubereich A sind zudem folgende Nutzungen zulassig:

— Wenig stérendes produzierendes Gewerbe in den Untergeschossen an
der neuen Bahnhofstrasse und der Salinenstrasse sowie in den Unterge-
schossen, Erdgeschossen und in ersten Obergeschossen an der Sali-
nenstrasse und entlang der Hohenrainstrasse;

— Areal-Werkhof fiir Unterhalt Bredella-Areal bis maximal 300 m? (*) im Bau-
bereich A2;

— Tankstelle mit Waschstrasse im Baubereich A2;

Im Baubereich B sind zudem folgende Nutzungen zulassig:

— Wenig stérendes produzierendes Gewerbe;

— Kultur- und Spiel-/Sportnutzungen, Marktanlasse, Tagungen, Ausstellun-
gen, Versammlungen und dgl.) in der zu erhaltenden alten Industriehalle
im Baubereich B1

Nachhaltigkeit

Grundséatze

Der neue Stadtteil wird nach einem gesamthaften Nachhaltigkeitskonzept
entwickelt. Grundlage dazu bildet der Standard Nachhaltiges Bauen Schweiz
(SNBS), welcher gleichwertig gesellschaftliche, wirtschaftlich und 6kologi-
sche Themen bertcksichtigt. Im Zentrum steht die Entwicklung eines nach-
haltigen und 2000-Watt-kompatiblen Areals, welches durch bauliche, funkti-
onale und soziale Verdichtung eine hohe Lebensqualitat und Zukunftsfahig-
keit sicherstellt.

Die Hauptnutzungen Wohnen und Arbeiten werden erganzt durch kommer-
zielle und nicht kommerzielle Angebote zu einer Infrastruktur der kurzen
Wege und nachhaltigen Mobilitat. Gebaude wie Aussenraume werden klima-
gerecht entwickelt und unterstiitzen Biodiversitat und Artenvielfalt. Eine
nachhaltige Mobilitat basiert auf der guten Erreichbarkeit des OV-Netzes so-
wie Erreichbarkeit aller weiteren Einrichtungen mit Fuss- und Veloverkehr.
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Fahrten des MIV werden Dank Standortvorteilen und Mobilitaitsmassnahmen
soweit vertraglich reduziert.

Die 2000-Watt-Kompatibilitat wird sichergestellt durch die Uberpriifung der
Zielwerte anhand des Standards Nachhaltiges Bauen Schweiz (SNBS). Da-
bei wird der Zielerreichungsgrad mittels Zertifikat oder einem Fachbericht
nachgewiesen. Aus Grinden der Zustandigkeiten bei der Priifung von Ener-
gievorschriften kann gemass Amt fir Raumplanung der SNBS-Standard
nicht im Quartierplanreglement verankert werden. Stattdessen erfolgt die
Aufnahme dieser Vorgabe im Quartierplan-Vertrag.

Damit verbunden beschréanken sich die Festlegungen im Quartierplanregle-
ment darauf, dass die Bauten nach der zum Zeitpunkt der Baueingabe gel-
tenden Minergie-Kennzahl (MKZ) des Minergie-P-Standards zu realisieren
sind. Zudem wird mit entsprechender Bestimmung im Reglement auch eine
Okologisch nachhaltige Bauweise hinsichtlich Grauer Energie einverlangt, in-
dem der oberen Erstellungsgrenzwert des Minergie-Eco-Zusatzes eingefor-
dert wird. Davon ausgenommen ist die Bestandshalle (Baubereich B1).

Zusatzlich wurde im Reglement definiert, dass die Verwendung von fossilen
Energietragern zur Energiegewinnung nicht zulassig ist.

Zudem wurden im Reglement auch verschiedene Vorgaben zur Entwéasse-
rung gemacht. So sind die Bauten im Trennsystem zu entwassern, die Dach-
flachen missen auch der Retention dienen und das Niederschlagsabwasser
bei den Aussenflachen, mit Ausnahme der Fahrbahn und des Bahnhofplat-
zes, ist zu versickern oder zur Bewdasserung der Grinflachen zu sammeln.
Im Zusammenhang mit den Aussenflachen wurde auch im Reglement defi-
niert, das eine Bodenversiegelung nur wenn unbedingt erforderlich zulassig
ist. Damit verbunden wird verlangt, dass die Erforderlichkeit von Flachenver-
siegelungen im Baugesuch nachzuweisen ist.

2.6.2 Umsetzung im Quartierplan

Die Aspekte der 2000-Watt-Gesellschaft werden im Rahmen des Quartier-
plan-Reglements mit den nachfolgenden Bestimmungen umgesetzt, die
auch im vorliegenden UVB als Umweltschutzmassnahmen formuliert sind.
Da diese Uber den Aspekt Energie allenfalls Auswirkungen auf die Schad-
stoffemissionen haben kénnen, werden sie dem Umweltbereich Luft zuge-

ordnet.

Nr. Beschreibung

LU-17 Die Bauten sind mit Ausnahme der Bestandshalle (Baube-

KLI-17 reich B1) nach der zum Zeitpunkt der Baueingabe geltenden
Anforderung an die Minergie-Kennzahl (MKZ) fir Minergie-P
zu realisieren. (811 Abs. 1 QPR)

LU-18 Die Bauten sind mit Ausnahme der Bestandshalle (Baube-

KLI-18 reich B1) nach dem zum Zeitpunkt der Baueingabe gelten-
den oberen Erstellungsgrenzwerte des Minergie-Eco-Zusatz
aus Sicht Grauer Energie zu realisieren. (8§11 Abs. 2 QPR)
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2.7

2.8

LU-19 Die Verwendung von fossilen Energietrdgern zur Energiege-
KLI-19 winnung ist nicht zuléassig. (811 Abs. 3 QPR)
Bauphase

Auf Stufe Quartierplan ist die Bauphase noch nicht im Detail geplant. Insbe-
sondere sind Konstruktion, Material und Ausfiihrung der einzelnen Gebaude
noch nicht bekannt. Die Darstellung der Bauphase und die Planung der not-
wendigen Umweltschutzmassnahmen erfolgt deshalb auf der Stufe der ein-
zelnen Bauprojekte im Baubewilligungsverfahren. Das Pflichtenheft fur die
im Rahmen der einzelnen Bauprojekte notwendigen Umweltuntersuchungen
ist im Kapitel 6 dargestellt.

Massnahmen zum Schutz der Umwelt

Bezlglich Umsetzung der Umweltschutzmassnahmen ist im Quartierplan-
Reglement die folgende Formulierung enthalten:

Nr. Beschreibung

UvB-1 Die Massnahmen aus dem Umweltvertraglichkeitsbericht so-
wie allfallige erganzende Auflagen aus dem kantonalen Prif-
bericht sind umzusetzen. (§ 20 QPR)

Die im Projekt enthaltenen Massnahmen zum Schutz der Umwelt sind auch
in den einzelnen Umweltkapiteln dargestellt. Fir Massnahmen, welche im
Quartierplan-Reglement verankert sind, werden die wortlichen Formulierun-
gen aus den entsprechenden Vorschriften verwendet (mit einem Verweis auf
den entsprechenden Paragrafen). Einige Massnahmen haben Auswirkungen
auf mehr als einen Umweltbereich. So haben z.B. alle Massnahmen, die auf
eine Minimierung des Arealverkehrs abzielen, positive Auswirkungen auf die
Umweltbereiche Luft, Klima und Larm.

Die Massnahmen beziehen sich auf die folgenden Umweltbereiche:

Nr. Umweltbereich
LU-x Luft

KLI-x Klima

LA-x Larm

ENTW-x Entwéasserung

STF-x Storfallvorsorge
FF-x Flora, Fauna, Lebensraume
LI-x Licht
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Fir die Ubrigen hier nicht aufgefiihrten Umweltbereiche sind keine spezifi-
schen Umweltschutzmassnahmen notwendig, weil die gesetzlichen Anforde-
rungen auch ohne Massnahmen eingehalten sind.

Im Projekt sind die folgenden Umweltschutzmassnahmen enthalten (Diese
sind auch in den einzelnen Umweltkapiteln dargestellt):

Nr. Beschreibung

LU-1 Die Ermittlung des notwendigen Grundbedarfs fir Auto- und
KLI-1 Velo-Abstellplatze hat nach den gesetzlichen Bestimmungen
LA-1 und Richtlinien zu erfolgen. Der Nachweis der genauen An-

zahl der erforderlichen Abstellplatze und deren Anordnung
erfolgt im Rahmen der jeweiligen Baubewilligungsverfahren
in Beachtung der folgenden Bestimmungen. (8§ 16 Abs. 1

QPR)
LU-2 Das Mobilitatsgutachten der Kontextplan AG [28. April 2022]
KLI-2 bildet geméass § 70 Abs. 2bis RBV die Grundlage fiur die Er-
LA-2 mittlung der Anzahl Abstellplatze bei der Wohnnutzung.
(8 16 Abs. 2 QPR)
LU-3 Entsprechend dem Mobilitdtsgutachten gemass § 16 Abs. 2
KLI-3 werden fiir die Berechnungswerte der Wohnnutzung ein
LA-3 Oberwert von 0.90 Stamm-PP pro Wohnung und ein Unter-
wert von 0.50 Stamm-PP pro Wohnung festgelegt. (§ 16 Abs.
3 QPR)
LU-4 Bei Verwendung des Oberwerts von 0.90 Stamm-PP pro
KLI-4 Wohnung ist im Rahmen des Baubewilligungsverfahrens der
LA-4 Nachweis folgender Massnahmen zu erbringen und umzu-
setzen:

a. Car-Sharing-Angebot mit min. 1 Fahrzeug pro 300 Woh-
nungen;

b. 0.8 Velo-Abstellplatze pro Zimmer fiir Bewohner und Be-
sucher;

c. Anzahl Velo-Abstellplatze fur Nicht-Wohnnutzung wird um
zusatzlich 10% erhdht gegeniber der Anzahl nach kanto-
naler Empfehlung;

(§ 16 Abs. 4 QPR)

LU-5 Bei Verwendung des Unterwerts von 0.50 Stamm-PP pro

KLI-5 Wohnung ist im Rahmen des Baubewilligungsverfahrens der

LA-5 Nachweis folgender Massnahmen zu erbringen und umzu-
setzen:

a. Car-Sharing-Angebot mit mind. 1 Fahrzeug pro 150 Woh-
nungen;

b. 1.0 Velo-Abstellplatz pro Zimmer flir Bewohner und Besu-
cher;
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c. Anzahl Velo-Abstellplatze fur Nicht-Wohnnutzung wird um
zusatzlich 20% erhoht gegen-ltber der Anzahl nach kan-
tonaler Empfehlung;

d. Angemessene Flachen fir Sharing-Angebote wie E-Bikes
und Cargo-Bikes innerhalb des Quartierplanperimeters;

e. Eine Velowerkstatt innerhalb des Quartierplanperimeters;

f. Umfassende Informationen fiir neue Mieter zu den Mobi-
lititsangeboten auf dem Areal und in der Gemeinde Prat-
teln.

(§ 16 Abs. 5 QPR)

LU-6
KLI-6
LA-6

Im jeweiligen Baubewilligungsverfahren kann der Berech-
nungswert von 0.50 bis 0.90 Stamm-PP pro Wohnung frei
gewahlt werden. Fir Werte zwischen dem Unterwert und
dem Oberwert sind die erforderlichen Massnahmen anteils-
massig umzusetzen. (§ 16 Abs. 6 QPR)

LU-7
KLI-7
LA-7

Beziglich der Parkplatze fur Wohnnutzung sind ein Control-
ling und die Sicherstellung zu gewahrleisten. (8 16 Abs.
7 QPR)

LU-8
KLI-8
LA-8

Die maximalen Reduktionsfaktoren fur Nicht-Wohnnutzun-
gen sind auf R1 = 0.5 und R2 = 0.6 festgelegt. (§ 16 Abs. 8
QPR)

LU-9
KLI-9
LA-9

Die maximale Anzahl Auto-Abstellplatze fur die Nutzung in-
nerhalb des Quartierplanperimeters betragt insgesamt 700.
(8 16 Abs. 9 QPR)

LU-10
KLI-10
LA-10

Der Bestand von 30 Park+Ride Stellplatzen ist beizubehal-
ten. (8 16 Abs. 10 QPR)

LU-11
KLI-11
LA-11

Alle Auto-Abstellplatze sind zu bewirtschaften. (§ 16 Abs. 11
QPR)

LU-12
KLI-12
LA-12

Fur den Nachweis der Auto-Abstellplatze gemdass § 16 Abs.
1 sind auch ausserhalb des Quartierplanperimeters erstellte
Auto-Abstellplatze auf der Parzelle Nr. 792 anrechenbar.
(8 16 Abs. 12 QPR)

LU-13
KLI-13
LA-13

Die bestehenden offentlichen Velo-Abstellplatze, welche
durch das Projekt aufgehoben werden, sind in der Tiefga-
rage, unter dem Bahnhofplatz und oberirdisch an geeigneter
Lage bahnhofsnah zu ersetzen. Beim Ersatz ist das beste-
hende Angebot um mindestens 200 Abstellplatze zu erwei-
tern. (§ 16 Abs. 13 QPR)
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LU-14 Es sind Parkierungsfelder fiir Motorrader / Roller zu schaffen.
KLI-14 (8 16 Abs. 14 QPR)

LA-14

LU-15 Insbesondere folgende Nutzungen werden zur Begrenzung
KLI-15 des Verkehrsaufkommens flachenmaéssig begrenzt:

LA-15

- Dienstleistungsnutzungen; mit intensivem Kundenkon-
takt/Schalter bis max. 300 m? (*);

- Detailhandelsnutzungen mit Nettoladenflachen gemass
§ 24 RBV bis in der Summe maximal 1'250 m?; davon
maximal 1'000 m? fur einen Nahversorger fir Guter

des taglichen Bedarfs im Baubereich Cla;

- Nicht publikumsintensive Verkaufsnutzung bis max.
2'000 m? (*);

- Gastronomie bis maximal 950 m? (*);

* HNF nach SIA 416 (Ausgabe 2003)
(8 4 Abs. 1 QPR)

LU-16 Die Bauten sind mit Ausnahme der Bestandshalle (Baube-
KLI-16 reich B1) nach der zum Zeitpunkt der Baueingabe geltenden
Anforderung an die Minergie-Kennzahl (MKZ) fir Minergie-P
zu realisieren. (811 Abs. 1 QPR)

LU-17 Die Bauten sind mit Ausnahme der Bestandshalle (Baube-
KLI-17 reich B1) nach dem zum Zeitpunkt der Baueingabe gelten-
den oberen Erstellungsgrenzwerte des Minergie-Eco-Zusatz
aus Sicht Grauer Energie zu realisieren. (811 Abs. 2 QPR)

LU-18 Die Verwendung von fossilen Energietrdgern zur Energiege-
KLI-18 winnung ist nicht zuléassig. (811 Abs. 3 QPR)

KLI-19 Die Grunflachenziffer entspricht dem Verhéltnis der anre-
FF-2 chenbaren Griinflache zur Gesamtflache des Quartierplan-

perimeters. Sie betragt fir die gesamte Quartierplanflache
mindestens 35 % und ist im Baugesuchsverfahren nachzu-
weisen.

An die anrechenbare Grunflache kann angerechnet werden:

a. Alle 6kologischen Ausgleichsflachen zu 100 %
(siehe § 13 Abs. 5 QPR);
b. Alle tbrigen bewachsenen und begriinten Flachen,

einschliesslich der begriinten Flachen Uber Tiefgara
gen zu 100 %;

C. Chaussierte Belage (bewuchsfahig)zu 25 %;

(8 13 Abs. 4 QPR)

KLI-20 Maximal die Halfte der Dachflachen kénnen zum Aufenthalt,
ENT-5 als Dachgarten etc. genutzt werden. Alle nicht zum Aufent-
FF-4 halt genutzten Flachdachflachen der Baubereiche sind zur

Energiegewinnung zu nutzen und unter Berlicksichtigung
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Okologischer Kriterien extensiv zu begrinen, auch dann,
wenn sie fiir Anlagen zur Energiegewinnung genutzt werden.
Die Dachbegriinung ist vielfaltig sowie mit vorwiegend ein-
heimischen und standortgerechten Arten auszufihren. (8 7
Abs. 3 QPR)

KLI-21

Entlang der Neuen Bahnhofstrasse, des Salinenwegs und
der Hohenrainstrasse, auf der Platanenwiese sowie in den
Innenhofen werden grosskronige Baume gepflanzt.

KLI-22

Entlang des Salinenwegs und der Hohenrainstrasse sind be-
grinte Flachen geplant.

KLI-23

Es ist eine 6ffentlich zugangliche Wasserflache von mindes-
tens 25 m? zu erstellen, welche zweckmassig zu unterhalten
und dauernd zu erhalten ist.. (§ 13 Abs. 8 QPR)

LA-16

Fur das Quartierplanareal gilt die Larm-Empfindlichkeitsstufe
(ES) lll. Dabei sind die Immissionsgrenzwerte der Larm-
schutzverordnung (LSV) fiir die Emissionen durch Strasse
und Eisenbahn einzuhalten. (§ 18 Abs. 1 QPR)

LA-17

Aufgrund der Larmvorbelastung (Strassen / Eisenbahn)
muss mit den jeweiligen Bauprojekten auf die Larmsituation
gebaude- und grundrisstypologisch reagiert werden. Bei
Uberschreitungen der Alarmwerte diurfen die Fenster nicht
offenbar sein, auch nicht zu Reinigungszwecken. Im Rahmen
des Baugesuchverfahrens sind die entsprechenden Nach-
weise fiir den Larmschutz gemass Art. 31 und Art. 32 LSV zu
erbringen. (8§ 18 Abs. 2 QPR)

LA-18

Die Ein- und Ausfahrten in die Tiefgaragen werden mit einer
geschlossenen Rampe geplant.

LA-19

Die Rampen zu den Ein- und Ausfahrten in die Tiefgaragen
werden schallabsorbierend ausgekleidet.

LA-20

Innerhalb des Quartierplanareals betragt die Geschwindig-
keit der Fahrzeuge maximal 30 km/h.

ENTW-1

Bauten sind im Trennsystem zu entwassern. Fir die Aussen-
flachen, mit Ausnahme der Fahrbahn sowie des Bahnhofplat-
zes, ist eine Versickerung des Niederschlagabwassers oder
die Sammlung zur Bewasserung von Griinflachen vorzuse-
hen.

Eine Versickerung des Niederschlagsabwassers ist nur zu-
lassig, wenn nach den Aushubarbeiten auf dem Sickerweg
keine Belastungen im Untergrund verbleiben bzw. wenn der
Ort der Versickerung belastungsfrei ist. (§ 21 Abs. 2 QPR)

ENTW-2

Auf dem ganzen Areal werden Retentionsmassnahmen so
geplant, dass die verbindliche Retentionsvorgabe gemass
kantonaler Richtlinie «Retention» flr das Regenwasser aller
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Dach- und Verkehrsflachen, summarisch und pro Einzelob-
jekt, eingehalten werden kann. Mdgliche Retentionsflachen
finden sich auf Dachflachen, in Parken (Mulden) oder auf
Grunstreifen entlang Verkehrsflachen (Aufzéhlung nicht ab-
schliessend).

ENTW-3 Fir Dach- und Fassadenmaterialien, Isolationsanstriche und
Ableitungen, welche mit Niederschlagswasser in Kontakt ste-
hen, werden keine Buntmetalle und keine pestizidhaltigen
Materialien verwendet oder sie werden mit geeigneten Ab-
sorbern ausgeristet.

ENTW-4 Mit dem auf den verschiedenen Flachen anfallenden Nieder-
schlagsabwasser wird folgendermassen umgegangen:

— nicht begehbare Déacher: Versickerung ohne Bodenpas-
sage

— Terrassen, Balkone, Dachterrassen: Versickerung nach
Behandlung resp. Einleitung in Kanalisation

— Strassen, oberirdischen Parkplatzen: Versickerung Uber
Schulter

— Wege, Platze: Flachige Versickerung

— Umschlags- und Lagerplatze von wasser- oder umweltge-
fahrdenden Stoffen: Massnahmen gemass Richtlinie «Ab-
sicherung und Entwasserung von Gulterumschlagsplat-
zen»

STF-1 Empfindliche Nutzungen, in denen sich Personen mit einge-
schrankten Moglichkeiten der Selbstrettung aufhalten (z.B.
Kindertagesstatten, Kindergarten, Primarschulen) oder fir
die eine Fremdrettung erschwert ist (z.B. Alters- oder Pflege-
heime), diurfen nur ausserhalb des Konsultationsbereiches
gemass Storfallverordnung umgesetzt werden. Publikums-
orientierte Aussenflachen, welche fiir das Publikum attraktiv
und zum Verweilen bestimmt sind, sind in Bereichen, die
weitgehend von Stoérfallwirkungen geschiitzt sind, anzuord-
nen. Ausgenommen davon ist der Bahnhofplatz.

Raume mit einem grossen Personenaufkommen innerhalb
des Konsultationsbereichs wie beispielsweise Restaurants
oder Kinos, sind in einem geschitzten Gebaudebereich an-
zuordnen (z.B. auf bahnabgewandter Seite oder im Schutz
eines Gebauderiegels).

(§ 19 Abs. 1 QPR)

STF-2 Fassadenoéffnungen an Gebéauden in den Baubereichen Cla
und C1b, die in Richtung Bahn orientiert sind, sind nicht grés-
ser vorzusehen, als aufgrund der Zweckbestimmung des Ge-
baudes notwendig. (§ 19 Abs. 2 QPR)
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STF-3

Im Baubereich Cla sind bahnseitig bis in einer H6he von 20
Meter Verbundsicherheitsglaser mit Splitterschutz zu ver-
wenden. Die betroffenen Fenster sind so auszugestalten,
dass sie sich im Alltag nicht 6ffnen lassen. (§ 19 Abs. 3 QPR)

STF-4

Gebéude in den Baubereichen Cla und C1b sind so auszu-
gestalten, dass sie in Bezug auf Hitze eine Uberdurchschnitt-
liche Widerstandsfahigkeit aufweisen. Tragende Bauteile
sind dahingehend grosszigig zu dimensionieren. Im Baube-
reich Cla und Clb sind an den Fassaden Richtung Bahn so-
wie senkrecht dazu nur nicht brennbare Fassadenmateria-
lien einzusetzen. (§ 19 Abs. 4 QPR)

STF-5

In den Baubereichen Cla und C1b sind Fluchtwege so vor-
zusehen, dass sie im Gebaudeinneren mdglichst nicht an
bahnseitigen Fassadendffnungen vorbeifiihren (insbeson-
dere in Treppenhausern). Die Notausgange sind auf der
gleisabgewandten Seite oder seitlich anzuordnen. (8 19
Abs. 5 QPR)

STF-6

Die Massnahmen gemaéass § 19 Abs. 2 bis 5 sind auch fir
weitere Gebaude und Fassaden anzuwenden, soweit dies
eine relevante Risikominderung bringt, technisch und be-
trieblich moéglich sowie wirtschaftlich tragbar ist. (§ 19 Abs. 6

QPR)

STF-7

Zuluftoéffnungen wie beispielsweise Luftansaugstellen von
Liftungsanlagen sind auf der der Bahnlinie abgewandten
Seite und mdglichst hoch lber dem Boden zu platzieren.
(8 19 Abs. 7 QPR)

STF-8

Das Eindringen von Gefahrgutflissigkeiten auf das Projek-
tareal bzw. die dort vorhandenen Gebaude ist durch geeig-
nete Massnahmen zu vermeiden (z.B. erhthte Lage, Wall,
keine tiefliegenden Offnungen). (§ 19 Abs. 8 QPR)

STF-9

Ein guter Zugang fir Feuerwehren ist zu gewahrleisten.
(8 19 Abs. 9 QPR)

STF-10

Im Baugesuch ist nachzuweisen, wie die Massnahmen ge-
mass Quartierplan-Reglement umgesetzt werden. (8 19
Abs. 10 QPR)

FF-1

Fur die Bepflanzung der Freiraume sind vorwiegend stand-
ortgerechte und einheimische Arten zu verwenden. Bepflan-
zungen mit Arten, die zu den sogenannten invasiven Neo-
phyten gezahlt werden, sind nicht zulédssig. Flr die Begri-
nung lber unterirdischen Flachen ist eine Uberdeckung von
mindestens 50 cm vorzusehen. Fur Baume ist fur die jewei-
lige Kronengrésse bzw. Baumart eine entsprechende Uber-
deckung zu gewabhrleisten. (§ 13 Abs. 2 QPR)
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FF-3

20 % der Gesamtflache des Quartierplans ist als 6kologi-
sche Ausgleichsflache anzulegen und dauerhaft zu erhal-
ten. An die 6kologische Ausgleichsflache kann angerechnet
werden:

a. Begrinte Flachen mit einer hohen 6kologischen Qualitat
wie z. B. Reptilienlebensraum, Hecken, Blumenwiesen,
Ruderalflachen etc. zu 100 %;

b. Extensiv begriinte Flachdacher und Begriinung von verti-
kalen Bauteilen zu 30 %;

c. Grosskronige Baume (mittlerer Kronendurchmesser
8.0 m) entlang des Boulevards und entlang der Prome
nadengemass mit 25 m2 pro Baum, weitere kronenbil-
dende Baume zu 10 m2 pro Baum,;

d. Kleinstrukturen wie Steinhaufen, Asthaufen etc. zu
5 m? pro Element (nicht kumulierbar mit a, b und e);

e. Trockenmauern zu 2 m2 pro Laufmeter (nicht kumulier-
bar mit a und d);

f. Nisthilfen zu 2 m2 pro Nisthilfe.

(§ 13 Abs. 5 QPR)

FF-5

Glasfassaden und transparente Bauteile sowie Anlagen zur
Energiegewinnung sind vogelsicher zu gestalten. (§ 22 Abs.
1 QPR)

FF-6

An geeigneten Standorten sind Nistplatze fur Fassadenbri-
ter vorzusehen. (8 22 Abs. 2 QPR)

FF-7

Entlang der Gleisanlagen der SBB wird anschliessend an
das bestehende Teilobjekt im Reptilieninventar (Nr. 87 bzw.
89) ein Grinstreifen als Lebensraum bzw. Vernetzungs-
achse fir Reptilien ausgestaltet (insgesamt ca. 530 m?).

FF-8

Die Bodenversiegelung ist nur wenn unbedingt erforderlich
zulassig. Im Rahmen des Baugesuchverfahrens ist Erforder-
lichkeit von versiegelten Flachen aufzuzeigen. (8 13 Abs. 3

QPR)

FF-9

Der Freiraum 11 (Trockenbiotop) dient als potenzieller Rep-
tilienlebensraum (z.B. Reptilienburgen) und ist als leicht ver-
buschte Ruderalflur mit einer Mindestflache von 1'100 m2 zu
entwickeln. Er ist wie folgt zu bepflanzen:

a. 10 — 25 9% Straucher;
b. mindestens 25 % Hochstauden;
c. mindestens 50 % Krautschicht.

Der Freiraum 11 dient auch als Retentionsflache fir das Me-
teorwasser des angrenzenden Freiraums 4 (Gleisprome-
nade). Die Erstellung von Larmschutzwanden ist zulassig,
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2.9

3.1

wenn mit allen Massnahmen nachweislich kein ausreichen-
der Larmschutz gewahrleistet bzw. dies erst mit Larmschutz-
wanden als letzte Massnahme nachweislich erreicht werden
kann. Dabei sind die Larmschutzwande auf das Minium zu
begrenzen, dirfen nicht zu einer Verschattung des Freiraum
11 fuhren und sind «reptilienfreundlich» auszufihren.

Die Planung und Realisierung des Trockenbiotops hat unter
Beizug einer Fachperson zu erfolgen.

LI-1

Die Lichtquellen im Aussenraum sind so zu planen und be-
treiben, dass Lichtimmissionen gegentber Dritten und der
Umwelt minimiert werden. Lichtverschmutzung ist zu vermei-
den. (8 13 Abs. 6 QPR)

LI-2

Die Platz- und Wegbeleuchtung innerhalb des Quartier-
planareals werden nach folgenden Grundsatzen geplant:

— Es werden Leuchtmittel mit einer warmweissen Lichtfarbe
(= 3000 Kelvin) eingesetzt.

— Die Lichteinwirkung darf nur auf die zu beleuchtende Fla-
chen und nicht Richtung Himmel erfolgen.

— Die Leuchtkdrper sind dicht und sind mittels entsprechen-
der Optik entblendet oder abgeschirmt.

LI-3

Die Photovoltaikanlagen werden nach dem Stand der Tech-
nik reflexionsarm ausgestaltet, sofern dies wirtschaftlich
tragbar ist.

Geprifte Alternativen

Gemass Art. 10b Abs. 2 USG muss der UVB auch einen Uberblick tiber die

wichtigsten vom Gesuchsteller allenfalls gepriiften Alternativen enthalten.

Beim vorliegenden Vorhaben handelt es sich um eine Umnutzung eines
Grundstiicks am bestehenden Standort. Es wurden deshalb in rdumlicher

Hinsicht keine Alternativen geprift.

Systemgrenzen

Zeitliche Systemgrenzen

Aufgrund der Erlauterungen in Kapitel 1.2 werden im vorliegenden UVB die

folgenden Zustande untersucht:
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Zustand Jahr Beschreibung

Istzustand 2020 Heutiger Zustand

Ausgangszustand 1 | 2026 Zustand im Jahr 2026 ohne neue Uber-
bauung des Quartierplan- bzw. Master-
planareals

Betriebszustand 1 2026 Zustand im Jahr 2026 mit Uberbauung
(verbindlich) des Quartierplanareals (Teilgebiet West
des Masterplanareals)

Ausgangszustand 2 | 2030 Zustand im Jahr 2030 ohne neue Uber-
bauung des Quartierplan- bzw. Master-
planareals

Betriebszustand 2 2030 Zustand im Jahr 2030 mit Uberbauung
(orientierend) des ganzen Masterplanareals

Tabelle 1 Zeitliche Systemgrenzen

3.2 R&umliche Systemgrenzen
3.2.1 Verkehr, Luft und L&rm

Hier kbnnen zwei Perimeter unterschieden werden:

Engerer Perimeter
In diesem Perimeter werden die Luft- und Larmbelastungen durch den indu-
zierten Verkehr auf dem Hauptstrassennetz detailliert (d.h. auf dem realen
Strassennetz mit den entsprechenden Geschwindigkeiten und Verkehrssitu-
ationen) berechnet.

Als Ansatzpunkt flr Bestimmung des Ausmasses des engeren Perimeters
kann ein Bericht des BAFU! verwendet werden. Demnach umfasst der Un-
tersuchungsperimeter fur die Verkehrsauswirkungen und die damit zusam-
menhangenden Umweltauswirkungen (Luft, LArm) das Strassennetz, das
nach der Realisierung eines Projekts Verdnderungen der Verkehrsbelastun-
gen von mehr als 10% aufweist.

Die Resultate der Berechnungen im Anhang A2 zeigen, dass die Grenze von
10% auch im Betriebszustand 2 nur bei einem Abschnitt in der Sali-
nenstrasse und im Gallenweg Uberschritten wird. Im Sinne eines konserva-
tiven und pragmatischen Ansatzes wurde der Untersuchungsperimeter be-
ziglich der verkehrlichen Auswirkungen deshalb auf die Strassenanschnitte
in der unmittelbaren Nachbarschaft des Areals Bredella ausgeweitet (siehe
Abbildung 18.

1[8]BUWAL; UVP bei Strassenverkehrsanlagen: Anleitung zur Erstellung von UVP-Berichten; Mitteilungen zur
Umweltvertraglichkeitsberichten (UVP) Nr. 7 (1992)
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3.2.2

3.3
3.3.1

(5] [Salinenstrasse ‘

Abbildung 18 Untersuchungsperimeter bezuglich der verkehrlichen Auswirkungen (Linkplan)

Fur die Gbrigen Umweltauswirkungen beschranken sich die Auswirkungen
auf die unmittelbare Nachbarschaft des Quartierplanperimeters. Bei einigen
wenigen Umweltbereichen (z.B. Ortsbild) ist eine grossrdumigere Betrach-
tungsweise notwendig.

Weiterer Perimeter

Im weiteren Perimeter (d.h. innerhalb des verkehrlichen Einzugsgebiets des
Quartierplanareals) verursacht der durch das QP-Areal verursachte Verkehr
ebenfalls Luft- und Larmbelastungen. Diese werden jedoch nicht quantifi-
ziert, da sich dieser Verkehr ausserhalb des engeren Perimeters auf viele
verschiedene Strassenabschnitte verteilt und die dadurch verursachten Um-
weltbelastungen verglichen mit der bestehenden Belastung vernachlassig-
bar gering sind.

Ubrige Umweltbereiche

Fur die Gbrigen Umweltbereiche kann sich der Untersuchungsperimeter in
der Regel auf einen Bereich von rund 50 m rund um das Quartierplanareal
bzw. Masterplanareal beschréanken.

Koordination mit Drittprojekten
Ubersicht

In der Umgebung des Areals wurden in letzter Zeit verschiedene Drittpro-
jekte realisiert bzw. befinden sich in Planung. Eine Ubersicht dazu befindet
sich in Abbildung 19.
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Abbildung 19: Ubersicht lber Drittprojekte (gelb: realisierte Arealentwicklungen, blau: geplante
Arealentwicklungen, rot: verkehrliche Infrastrukturprojekte)

Im Anhang Al befindet sich fiir die relevanten Drittprojekt ein Factsheet mit
einem Kurzbeschrieb sowie einem Beschrieb der allfalligen umweltmassigen
Wechselwirkungen mit dem Quartierplanareal.

3.3.2 Realisierte und geplante Arealentwicklungen

In der Umgebung des Quartierplanareals wurden in letzter Zeit verschiedene
Projekte realisiert oder befinden sich in Planung. Diese Projekte haben in
der Regel einen Einfluss auf die Verkehrsbelastung in der Umgebung des
Quartierplanareals im Istzustand oder in den Ausgangszustanden.

Im UVB berlicksichtigt
Dabei handelt es sich um folgende Vorhaben (siehe Abbildung 19):

1 Ceres-Areal (realisiert): im Istzustand (2020) berticksichtigt

2 Jacquet-Areal (realisiert): im Istzustand (2020) berlicksichtigt
3. Aquila-Tower (realisiert): im Istzustand (2020) bertcksichtigt
4

Vierfeld-Areal mit Helvetia-Tower (realisiert): im Istzustand (2020)
berlcksichtigt

5. Zentrale Pratteln (Quartierplan im Bewilligungsverfahren): ab Aus-
gangszustand 1 (2026) berticksichtigt

6. Triinnova (1. Etappe bewilligt): ab Ausgangszustand 1 (2026) be-
ricksichtigt

7. Rohner-Areal: Da mit der Bearbeitung des Quartierplans noch nicht

gestartet worden ist, wurde das durch dieses Areal verursachte Ver-
kehrsaufkommen im Rahmen dieses UVB nicht berlcksichtigt. Im
Sinne einer vorausschauenden Koordination von Raumplanung und
Storfallvorsorge wurden die spater auf diesem Areal anwesenden
Personen beim Aspekt Storfallvorsorge bertcksichtigt.
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3.3.3

Im UVB nicht bertcksichtigt
Im UVB nicht explizit beriicksichtigt wurde die durch die Uberbauung des
Areals Salina Raurica sowie durch weitere Projekte im Griissen-Areal aus-
geloste Verkehrsaufkommen.

Verkehrliche Infrastrukturprojekte

Im UVB im Ausgangszustand berlicksichtigt

Strassenseitige Infrastruktur:

Im Zusammenhang mit dem Vorhaben Bredella sind verschiedene Anpas-
sungen an der strassenseitigen Infrastruktur notwendig, welche jedoch ver-
fahrensmassig unabhangig vom Quartierplan Bredella realisiert werden:

8. Anschluss Salinenstrasse
9. Anschluss Hohenrainstrasse
10. Anschluss Gallenweg

Im UVB wird davon ausgegangen, dass diese Projekte im Ausgangszustand
1 (2026) realisiert sind. Die Beurteilung der Umweltauswirkungen erfolgt je-
doch im Rahmen des Bewilligungsverfahrens fiir diese Projekte und nicht im
vorliegenden UVB.

Im Weiteren wird davon ausgegangen, dass die Pannenstreifenumnutzung
(PUN) zwischen Liestal und der Verzweigung Augst (Basel-Landschaft) in
Fahrtrichtung Zilrich sowie zwischen der Verzweigung Augst und Rheinfel-
den West (Aargau) in beiden Fahrtrichtungen bis ins Jahr 2026 (Ausgangs-
zustand 1) realisiert sind. Die verkehrlichen Auswirkungen auf den im Rah-
men dieses UVB untersuchten Strassenabschnitten dirften jedoch vernach-
lassigbar gering sein.

Bahnseitige Infrastruktur:

11. Umbau Personenunterfithrung SBB: Fur den UVB wird davon aus-
gegangen, dass die bestehende Personenunterfiihrung bis zur In-
betriebnahme der ersten neuen Gebédude umgebaut und an den
neuen Bahnhofplatz angeschlossen ist. Auch hier erfolgt die Beur-
teilung der Umweltauswirkungen im Rahmen des Bewilligungsver-
fahrens fir den Umbau der Unterfiihrung und nicht im vorliegenden
UVB.

12. SBB-Entflechtung Pratteln: Diese erfolgt in 2 Etappen. In einer ers-
ten Etappe wird lediglich eine Optimierung der Signalisierung reali-
siert, aber kein Verlegen von Gleisen oder Weichen. In einer zwei
ten Etappe soll eine niveaufreie Unterquerung fir Reisezlige aus
dem Fricktal Richtung Muttenz realisiert werden. Da dieses Projekt
im STEP Ausbauschritt 2025 enthalten und die Finanzierung somit
gesichert ist, wird dieses Projekt und seine betrieblichen Auswirkun-
gen im Storfallgutachten berlcksichtigt. Dieses Projekt ist auch im
Richtplan und im Sachplan Infrastruktur (Teil Infrastruktur Schiene)
als Zwischenergebnis enthalten.

Im UVB nicht bertcksichtigt
Folgende Infrastrukturprojekte befinden sich ebenfalls im Bereich des Quar-
tierplanareals. Es wird jedoch nicht davon ausgegangen, dass diese bis
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2030 nicht realisiert sind, so dass sie im Rahmen des vorliegenden UVB
nicht berticksichtigt werden:

13.

14.

15.

16.

Entflechtung Pratteln Vollausbau (Bezeichnung im Richtplan) bzw.
Vierspurausbau Rheinfelden-Pratteln (Bezeichnung im Sachplan
Infrastruktur). Dieses Projekt erfordert voraussichtlich ein zusatzli-
ches, weiter nérdlich gelegenes Gleis 7 sowie eine Perronverbreite-
rung im Bahnhof Pratteln. Da dieses Projekt im STEP Ausbauschritt
2025 nicht enthalten und die Finanzierung deshalb noch nicht gesi-
chert ist, wird dieses Projekt im Rahmen des Stoérfallgutachtens
nicht berticksichtigt. Es ist auch im Richtplan und im Sachplan Infra-
struktur (Teil Infrastruktur Schiene) nur als Vororientierung enthal-
ten. Der Gemeinde und den Planern wurde von den SBB eine Inte-
ressenslinie abgegeben, welche die spatere Realisierung dieses
Projekts berlcksichtigt.

Verlangerung Tramlinie 14: Fir das Projekt wurde ein Generelles
Projekt mit UVB erarbeitet. Urspriinglich wurde davon ausgegan-
gen, dass die Inbetriebnahme friihestens 2031 erfolgt. Die Verlan-
gerung der Tramlinie 14 wurde in der Volksabstimmung vom

13. Juni 2021 jedoch abgelehnt. Auf den vorliegenden Quartierplan
hat diese Ablehnung jedoch keinen Einfluss, weil bereits heute die
OV-Giiteklasse A gilt.

Verlegung Rheinstrasse im Zusammenhang mit dem Vorhaben Sa-
lina Raurica (nicht in Abbildung 19 dargestellt)

8-Streifenausbau Hagnau-Augst und Rheintunnel (nicht in
Abbildung 19 dargestellt, geplante Inbetriebnahme 2040)

Verkehr und Erschliessung

Die Grundlagen beziiglich Verkehrserschliessung sind im Anhang A2 darge-

stellt.

Erschliessung

Istzustand

Motorisierter Individualverkehr

Das Bredella-Areal West ist heute Uber die Hohenrainstrasse im Norden und
die Wasenstrasse im Westen und Siden erschlossen. Zudem kann die
Tankstelle in der nordwestlichen Arealecke direkt ab dem Kunimatt-Kreisel
angefahren werden.

Das Bredella-Areal Ost ist im Norden ebenfalls (ber die Hohenrainstrasse
und im Stiden Uber die Wasenstrasse erschlossen. Zudem gibt es heute eine
Ein-/Ausfahrt am Gallenweg.

Die Lage der heutigen Zu- und Wegfahrmaoglichkeiten des Bredella-Areals
sind in Abbildung 20 schematisch dargestelit.
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Abbildung 20 Heutige Zu- und Wegfahrmdglichkeiten

Offentlicher Verkehr
Heutiger Zustand

Das Bredella-Areal ist heute bezlglich 6ffentlichem Verkehr folgendermas-
sen erschlossen (siehe Abbildung 21):

— Die SBB-Haltestelle Pratteln befindet sich unmittelbar siidlich des Areals.
Hier verkehren die folgenden S-Bahnen:

— S1 (Basel SBB-Frick): Grundsatzlich im Halbstundentakt in beide Rich-
tungen (am Morgen zwischen 7:00 und 08:30 Uhr verkehren zwei zu-
satzliche Kurse)

— S3 (Olten—Basel SBB—-Delémont): Halbstundentakt pro Richtung

— Nordlich des Bahnhofs befindet sich die Bushaltestelle Pratteln, Bahnhof
Nord (Nr. 4 in Abbildung 21), an der die folgenden Buslinien verkehren:

— Linie 82: Ortsbus Pratteln (in der Regel 5 Kurse pro Stunde)

— Linie 84: Rheinfelden-Kaiseraugst (verkehrt nur werktags und in Spit-
zenzeiten bis nach Pratteln)

— Sudlich des Bahnhofs befindet sich die Bushaltestelle Pratteln, Bahnhof
Sud (Nr. 5 in Abbildung 21), an der die folgenden Buslinien verkehren:
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— Linie 80: Liestal-Pratteln-Basel Aeschenplatz (Halbstundentakt pro
Richtung))

— Linie 83. Liestal-Arisdorf-Kaiseraugst—Pratteln (Halbstundentakt pro
Richtung)

— Sudlich der Bahnlinie befindet sich die Haltestelle Pratteln, Bahn-
hofstrasse (Nr. 10 in Abbildung 21) der Tramlinie 14 (in der Regel 8 Fahr-
ten pro Stunde und Richtung).
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Abbildung 21 Heutige OV-Erschliessung (Quelle: www.search.ch)

Zukinftige Entwicklung

Der Standort des Bredella-Areals West liegt beziiglich OV-Erschliessung
ideal und weist bereits im heutigen Zustand die OV-Giiteklasse A auf. Dies
nicht zuletzt aufgrund der Tatsache, dass es direkt an den Bahnhof Pratteln
angrenzt. Damit ist eine Grundvoraussetzung fir eine nachhaltige Mobilitats-
entwicklung bereits vorhanden.
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Abbildung 22 OV-Giiteklassen

Das Bredella-Projekt grenzt an der Siidseite direkt an den Bahnhof Pratteln.
Das gesamte Bredella-Areal West liegt weniger als 300 m vom Bahnhof ent-
fernt. Der Halbstundentakt der S-Bahnen (S1 und S3) wird kiinftig zumindest
beibehalten. Im 2025 wird dieser sogar noch erganzend, indem der 15’-Takt
in Richtung Basel eingefiihrt werden soll. Weitere Taktverdichtungen sind
nicht ausgeschlossen und wiirden das Angebot noch attraktiver machen.

Unmittelbar nérdlich des Bahnhofs ist ein Bushof geplant, welcher kinftig
von bis zu vier Buslinien angefahren werden soll. Stdlich des Bahnhofs ver-
lauft bereits heute die Tramlinie 14, welche Pratteln mit Muttenz/Basel ver-
bindet. Die geplante Verlangerung dieser Tramlinie bis nach Augst wurde
am 13. Juni 2021 vom Stimmvolk abgelehnt. Daher bleibt die Tramlinie 14
bis auf weiteres in der heutigen Form bestehen. Eine Taktverdichtung ist
nicht vorgesehen.
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Buslinien

Tramlinie

Abbildung 23 zukinftige OV-Erschliessung

Kantonale Radrouten
Die kantonalen Radrouten in Pratteln sind in Abbildung 24 dargestelit.
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Abbildung 24 Kantonale Radrouten (geméss Geoportal BL)
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4.1.2

Betriebszustand 1 (2026)

Motorisierter Individualverkehr
Stammparkplatze

Das Quartier Bredella-Areal West wird in erster Linie Uber den geplanten
Kreisel auf der Salinenstrasse und die Neue Bahnhofstrasse erschlossen.
Diese Neue Bahnhofstrasse erschliesst in der ersten Phase neben den Bau-
bereichen Al und B1/2 auch den Bushof, welcher unmittelbar neben dem
Bahnhof geplantist. Eine Durchfahrt Richtung Osten soll nur dem Busbetrieb
gewahrt werden.

Die Einstellhalle des Gebaudes C1 wird direkt ab dem geplanten Kreisel Sa-
linenstrasse erschlossen. Der Baubereich A2 inkl. Tankstelle soll tGber die
Hohenrainstrasse erschlossen werden.

In den Autoeinstellhallen sind nur die Stammparkplatze untergebracht. Ein-
zige Ausnahme davon ist die Autoeinstellhallen des Gebéudes C1, wo neben
den Stammparkplatzen auch die Kunden-Parkplatze fir den Nahversorger
sowie die oberirdisch wegfallenden P+R-Parkplatze angeordnet werden.

=

Abbildung 25 Erschliessung Stammparkplatze

Besucherparkplatze

Die Besucher werden ihr Fahrzeug in einem zentralen Besucherparking auf
dem Buss-Areal (ausserhalb des QP-Perimeters) abstellen kénnen. Die Zu-
fahrt zu diesem erfolgt via Gallenweg (in der nachfolgenden Abbildung rot
dargestellt). Von diesem Parking gelangen die Besucher zu Fuss ins
Bredella-Areal West (in nachfolgender Darstellung blau dargestellt). Im Rah-
men der Realisierung von QP Bredella-Areal Ost werden diese Parkplatze
dann am selben Ort in einem unterirdischen Parking untergebracht.
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Abbildung 26 Erschliessung Besucherparkplatze

Fussganger- und Veloverkehr
Mit dem QP Bredella-Areal West kann anstelle des bestehenden, beengen-

den Fussweges Richtung Grissen eine neue, attraktive Std-Nord-Verbin-
dung fir den Langsamverkehr geschaffen werden:

— Von der Bahnhof-Siidseite gelangt der Velofahrer durch die neue Velo-
Unterfihrung auf die Bahnhof Nordseite/Bushof und von dort tber die
Talbachpromenade durch den neuen Stadtteil vom Bredella-Areal West
weiter zum Grissen-Areal. Damit kann insbesondere die Veloverbindung
zwischen Pratteln Dorf und dem Griissen-Areal gegentber heute deutlich
aufgewertet, attraktiver gestaltet und abseits der verkehrsintensiven

Strassen gefuhrt und die Hohenrainstrasse an einer Stelle Giberquert wer-
den.

— Fir die Fussganger wird die bestehende Unterfihrung unter den SBB-
Gleisen hindurch beibehalten. Via Bahnhofsplatz gelangen sie ebenfalls
Uber Talbachpromenade Richtung Griissen, womit auch ihnen ein neuer,
direkter, attraktiver und grosstenteils autofreier Verbindungsweg zwi-

schen den neuen Geb&auden angeboten wird, welchen sie mit den Velo-
fahrenden teilen.
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4.1.3

Abbildung 27 Ubersicht Veloverbindungen (blau: neue Fussganger- und Veloverkehrs-Achse im
Bereich Bredella-Areal West, griin: bestehendes, kantonales Radroutennetz)

Betriebszustand 2 (2030)

Motorisierter Individualverkehr

Das gesamte Quartier Bredella wird kinftig Uber die Neue Bahnhofstrasse
sowie die Wasenpromenade erschlossen. Die Neue Bahnhofstrasse verlauft
vom geplanten Kreisel auf der Salinenstrasse bis zum Gallenweg, die
Wasenpromenade verbindet diese Neue Bahnhofstrasse mit dem Griissen-
holzli-Kreisel. Die Erschliessung der einzelnen Einstellhallen erfolgt tber
diese beiden neuen Strassen; einzig die Einstellhalle von Baubereich C1
wird direkt Giber den Salinenkreisel, die Autoeinstellhalle von Baubereich A2
direkt von der Hohenrainstrasse erschlossen. Untenstehende Abbildung
zeigt die Erschliessung schematisch im Betriebszustand 2.
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Bredslls-Areal, Prattein
ERSCHLIESSUNG

LEGENDE

Abbildung 28 Erschliessung Bredella-Areal

Offentlicher Verkehr

Die Gemeinde Pratteln und der Kanton haben untersuchen lassen, ob der
OV optimiert werden kann. Dabei wurde empfohlen, das OV-Angebot in drei
Etappen anzupassen (siehe Abbildung 29, gelb = Hauptmassnahme):

— Etappe 1 ,Angebotsverbesserung Pratteln Ost* (Fahrplanwechsel
2019/2020):

— Verdichtung Buslinie 83 Pratteln Bahnhof — Pratteln Rankacker
— Verlangerung Betriebszeiten der Buslinien 80 und 83

— Optimierung Bedienung Friedhof Blézen (inkl. Anpassung Beerdi-
gungszeiten). Ansonsten unveranderte Beibehaltung der Ortsbuslinie
82.

— Etappe 2 ,Anschlussoptimierung Bhf Pratteln* (Genereller Leistungsauf-
trag 2022):

— neue Buslinie 79 Kaiseraugst Liebriti — Pratteln Bahnhof — Pratteln
Rankacker

— Verkirzung Buslinie 83 auf Liestal — Augst (Aufhebung Augst — Prat-
teln Rankacker)

— Etappe 3 ,Angebotsverbesserung Salina Raurica“ (ca. 2024):

— Verdichtung Buslinie 79 Kaiseraugst Liebriiti — Pratteln Bahnhof in Ein-
klang mit der Arealentwicklung
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Abbildung 29 Zukiinftige OV-Erschliessung

Fussganger- und Veloverkehr

Im Endzustand 6ffnet sich das gesamte Areal fir den Fussganger und Velo-
verkehr auch in Ost-West-Richtung. Es entstehen diverse neue, attraktive
Verbindungen. Die neue Bahnhofstrasse und Wasenpromenade werden
grosszugig gestaltet und die Baumreihen resp. Griinflachen beidseits der
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Strassen erhdhen den Wohlfuhlfaktor. Aufgrund des Tempo 30-Regimes
sind diese beiden Achsen auch fir den Veloverkehr attraktiv. Des Weiteren
gibt es diverse Verbindungen fir den Fussganger und Velofahrer zwischen
den neuen Gebéauden hindurch sowie entlang der SBB-Linie, welche kom-
plett autofrei sein werden.

Die Ubersicht lber die zukiinftigen Veloverbindungen durch das Areal sind
in Abbildung 30 dargestellt.
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Abbildung 30 Ubersicht Veloverbindungen (Zustand Masterplan, griin: kantonale Radroute, blau:
Ergénzung der kommunale Veloverbindungen durch das Vorhaben Bredella)

4.2 Parkplétze
4.2.1 Istzustand (2020) und Ausgangszustéande (2026 bzw. 2030)

Im Istzustand (2019) bestehen auf dem Bredella-Areal aufgrund einer detail-
lierten Erhebung insgesamt 932 Parkplatze. Ohne den QP Bredella-Areal
West durfte sich an dieser Zahl zukiinftig wenig veréandern.

4.2.2 Betriebszustand 1 (2020) (verbindlich)

Bedarf Parkplatze
Im Planungsbericht [4] ist zu dieser Thematik folgendes festgehalten:

Nach den gesetzlichen Vorgaben des Kantons kann im Rahmen einer Quar-
tierplanung vom Mindestbedarf der Stamm-Parkplatze fur die Wohnnutzung
auf der Grundlage eines Verkehrs- und Mobilitatsgutachtens abgewichen
werden (8 70 Abs. 2bis RBV). Fur die Quartierplanung "Bredella-Areal West"
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wurde dementsprechend ein Mobilitdtsgutachten erstellt (Kontextplan AG,

[3]).

In der Standortanalyse konnte im Mobilitdtsgutachten aufgezeigt werden,
dass fiir das Quartierplan-Areal die Voraussetzungen vorhanden sind, wel-
che ein reduziertes Parkplatzangebot rechtfertigen (Lage unmittelbar beim
Bahnhof, attraktive Fuss- und Velowegdistanzen zur Erreichung wichtiger
Ziele im Gemeindegebiet, Car-Sharing-Angebot beim Bahnhof).

Auch aufgrund der Beurteilung der Projektfaktoren kommt das Mobilitatsgut-
achten zum Schluss, dass die Voraussetzungen vorhanden sind, welche fir
die Quartierplanung ein reduziertes Parkplatzangebot fir die Wohnnutzung
rechtfertigen (Nutzungskonzept, Zielgruppen Wohnsiedlung, ergdnzende
Infrastruktur im QP-Areal, Erschliessung Fuss- und Veloverkehr).

Aufgrund dessen werden im Reglement gemass Mobilitatsgutachten fur die
Berechnung der Stamm-Parkplatze der Wohnnutzung ein Oberwert und ein
Unterwert festgelegt:

— Oberwert: 0.9 Stamm-PP pro Wohnung
— Unterwert 0.5 Stamm-PP pro Wohnung

Die Anwendung der Reduktionsfaktoren bzw. des Ober- oder Unterwerts ist
an Massnahmen gebunden, welche umzusetzen sind. Im Reglement sind
diese Massnahmen unter Beriicksichtigung des Ober- und Unterwerts fest-
gelegt. Zudem wurde definiert, dass im Baugesuchsverfahren der erforderli-
che Nachweis zu erbringen ist.

Fur die Wirksamkeit und die Sicherstellung der Umsetzung im Zusammen-
hang mit der Reduktion der Anzahl Stamm-PP fiir die Wohnnutzung ist ein
Controlling notwendig. Dementsprechend wurde auch eine Grundsatzbe-
stimmung ins Reglement aufgenommen. Details flr das Controlling sind zwi-
schen der Gemeinde und der Eigentimerschaft gemeinschaftlich zu regeln.
Die Handhabung des Reduktionsfaktors mittels eines Ober- und Unterwerts
mit der Verknipfung von Massnahmen sowie auch des Reduktionsfaktors
fur Alterswohnungen, verbunden mit einem Controlling, wurde auch bei der
Quartierplanung "Zentrale Pratteln" angewendet.

Zur Begrenzung des Verkehrsaufkommens durch die Quartierplanung wurde
im Reglement, gestitzt auf das Mobilitdtsgutachten, eine maximal zulassige
Anzahl Parkplatze fir das Quartierplanareal auf 700 Parkplatze plafoniert.

Details zum Parkplatznachweis kdnnen dem Mobilitatsgutachten [3] enthom-
men werden.

Besucherparkhaus und Mehrfachnutzung
Im Mobilitatsgutachten [3] ist dazu folgendes festgehalten:

Die Stammplatze sollen in den Tiefgaragen der einzelnen Baubereiche an-
geordnet werden. Fur Besuchende und Kunden ist nach aktueller Planung
ein Besucherparkhaus vorgesehen. So kénnen die Besucherparkplatze der
verschiedenen Nutzungen Uberlagert und damit optimal ausgenutzt werden.
Das daraus entstehende Einsparpotential leistet einen Betrag zum schonen-
den Umgang mit den Ressourcen.
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Das Besucherparkhaus befindet sich in der Mitte des Gesamtareal Master-
plan Bredella und ist somit in jeder Phase von Uberall erreichbar. Es richtet
sich an alle Besuchenden und Kunden des Areals. Fir bestimmte Nutzungen
(z.B. Supermarkt, Hotel, 0.4.) kbénnen die Besucherparkplatze aber auch in
den einzelnen Baubereichen untergebracht werden. Dies geht jedoch zulas-
ten des mdoglichen Einsparpotentials aufgrund der Mehrfachnutzung. Solche
oberirdischen Parkfelder sind unteranderem entlang der neu angelegten
Bahnhofstrasse geplant.

Fur den Quartierplan Bredella West wird das Besucherparkhaus als tempo-
rare Struktur in eine bestehende Industriehalle auf dem Buss Areal unterge-
bracht. Die Industriehalle wird langfristig erhalten und mit dem zweiten Quar-
tierplan Bredella Ost zu einem mischgenutzten Gebaude umgenutzt. Das
Besucherparkhaus bietet Platz fir ca. 160 Parkplatze. Die Zufahrt erfolgt
Uber den Gallenweg und / oder die Wasenstrasse. Eine entsprechende Sig-
nalisation macht das Besucherparkhaus gut auffindbar. Fir die Fussganger
ist das Besucherparkhaus in wenigen Metern (ca. 80 — 120 m) erreichbar.
Die Fussganger missen sich nie mehr als 90° drehen, um das Parkhaus zu
finden. Eine entsprechende Signalisation (z.B. Gber Freiraumgestaltung, Bo-
denbelage, Schilder) schafft attraktive Zugange und eine gute Orientierung.

Beim Endausbau des Areals liegt das Besucherparkhaus in den Unterge-
schossen zwischen den beiden zu erhaltenen Industriehallen. Auf bis zu vier
Untergeschossen kénnen so bis zu ca. 300 Besucherparkplatze angeordnet
werden. Damit liegt das Besucherparkhaus in der Mitte des Bredella-Areals
und ist so in kirzester Gehdistanz erreichbar. Wo dies notwendig oder auf-
grund der umliegenden Nutzungen sinnvoll ist, kann das Besucherparkhaus
unterirdisch an einzelne Baubereiche angeschlossen werden. Die Zufahrt
erfolgt Uber die neue Wasenpromenade und/oder die neue Bahnhofstrasse.
Eine entsprechende Signalisation macht das Besucherparkhaus gut auffind-

bar.
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Abbildung 31 Lage Besucherparkhaus Masterplan [v.l.n.r.: Lage Quartierplan ,Bredella-Areal
West"“; Lage Masterplan Bredella-Areal]

Mit dem Besucherparkhaus kann die Gesamtzahl an Besucherparkplatzen
durch Berticksichtigung der Mehrfachnutzung von Parkplatzen optimiert wer-
den. Diese kann geltend gemacht werden, wenn die tUberlagernden Nutzun-
gen zeitlich voneinander getrennt sind. Nachfolgend werden mégliche Kom-
binationen fir eine Mehrfachnutzungen kurz aufgelistet:

— Kunden Verkauf (tagsiber) mit Kunden Gastronomie (abends)
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4.2.3

— Kunden Verkauf (tagsiber) mit Besucher Wohnen (abends)
— Kunden Dienstleistung (tagsiiber) Besucher Wohnen (abends)

Um allfalligen Uberschneidungen der Nutzungszeiten zu entgegnen, werden
1/3 der Besucherparkplatze fir die Wohnnutzungen ausschliesslich fiir diese
reserviert und nicht in die Mehrfachnutzung integriert. Durch die Mehrfach-
nutzung von Parkplatzen kénnen diese optimal ausgenutzt werden, wodurch
ein Uberangebot an Parkplatzen reduziert werden kann. Dies leistet einen
Beitrag zu einem schonenden Umgang mit den vorhandenen Ressourcen
und ermdglicht einen vielfaltigen Einsatz der gewonnenen Flache. Die Be-
wohnenden des Bredella-Areals profitieren durch die gewonnene Flache von
zusatzlichen Aufenthaltsbereichen, Fuss- und Veloverkehrsflachen etc.

Es ist wichtig, dass Uber alle Kandle kommuniziert wird, wie gut das Areal
erreichbar ist und dass keine ausgewiesen Parkfelder zur Verfliigung stehen
und die Anreise mit dem o6ffentlichen Verkehr zu erfolgen hat. Veranstaltun-
gen auf den Quartierplatzen brauchen i.d.R. keine zusatzlichen Massnah-
men. Hier erfolgt die Anreise zu Fuss, mit dem Velo oder dem 6V. Der Uber-
wiegende Teil der Veranstaltung in der Halle kann auf den 6V abgestiitzt
werden. Veranstaltungen in der Halle, die ein héheres PW-Aufkommen er-
zeugen konnten (z.B. Konzerte), finden eher in den Abendstunden statt,
wenn der Grossteil der Kunden-Parkfelder leer steht. Entsprechend kénnen
dann im zentralen Besucherparking ausreichend Parkfelder angeboten wer-
den. Veranstaltungen in der Halle die tagsuber durchgefiihrt werden, kbnnen
und missen auf den 6V abgestitzt werden. Als Rickfallebene (falls es zu
negativen Rickmeldungen aus der Bevdlkerung kommt) kann von den Ver-
anstaltern ein Monitoring und Controlling gefordert werden. Darauf aufbau-
end sind dann weitere Massnahmen zu definieren (z.B. Kombination Veran-
staltungsticket + 6V-Ticket, Nutzung umliegender Parkierungsanlagen, An-
gebot Shuttledienst, Aufbieten Verkehrsdienst).

Velo-Parkplatze

Die Ermittlung des Abstellplatzbedarfs flr den Veloverkehr ist in Kapitel 4.5
des Mobilitatsgutachtens dargestellt. Der Bedarf kann zusammenfassend
folgendermassen dargestellt werden:

— Gemass Wegleitung des Kantons Basel-Landschaft wird der Abstellplatz-
bedarf gemass der Wegleitung «Bestimmung der Anzahl Abstellplatze fir
Motorfahrzeuge und Velos/Mofas» des Kantons Basel-Landschaft (No-
vember 2004) ermittelt. Auf dieser Basis missen fiir den gesamten Mas-
terplan 2'240 Veloabstellplatze erstellt werden. Die Anzahl Veloabstell-
platze fur den QP West betragt 714.

— Werden die Parkplatze fiir den motorisierten Individualverkehr mit dem
Oberwert reduziert, hat dies zur Folge, dass bei der Wohnnutzung 0.8
Veloabstellplatze pro Zimmer erstellt werden missen und sich die Anzahl
der Veloabstellplatze bei den Gbrigen Nutzungen um 10% gegeniiber dem
Grundwert gemass Wegleitung erhdht. Dies ergibt fiir den gesamten Mas-
terplan Bredella 3'076 Veloabstellplatze. Fir den Teil QP West betragt
die Anzahl Abstellplatze 870.
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— Werden die Parkplatze fiir den motorisierten Individualverkehr mit dem
Unterwert reduziert, hat dies zur Folge, dass bei der Wohnnutzung 1.0
Veloabstellplatze pro Zimmer erstellt werden missen und sich die Anzahl
der Veloabstellplatze bei den Gbrigen Nutzungen um 20% gegeniiber dem
Grundwert gemass Wegleitung erhdht. Dies ergibt fiir den gesamten Mas-
terplan Bredella 3'348 Veloabstellplatze. Fur den Teil QP West sind 1'043
Veloabstellplatze notwendig.

4.3 Arealverkehr

4.3.1 Istzustand und Ausgangszustande

Im Hinblick auf das Verkehrsgutachten [2] wurde am 20. Juni 2017 eine um-
fangreiche Verkehrserhebung an mehreren Standorten im Umfeld des
Bredella-Areals durchgefiihrt. Fir die Tankstelle, den Tankstellenshop sowie
das Areal Rohrbogen AG, deren Parkplatze ausserhalb des Areals entlang
der Wasenstrasse angeordnet sind, kann ein Verkehrsaufkommen von rund
350 Fahrten pro Tag abgeschatzt werden.

Um Angaben zum bestehenden Arealverkehr des Buss-Areals (kinftiges
Bredella-Areal Ost) zu erhalten, wurde im Nachgang zu den obengenannten
Erhebungen die Ein-/Ausfahrten R und V sowie der Anschluss an die Wasen-
strasse im Suden gezahlt, wobei in 24 h rund 2'120 Fahrzeuge gezéhlt sowie
ein Lastwagen-Anteil von rund 4% festgestellt wurden.

Die erhobenen Verkehrszahlen ergeben fiir den heutigen Arealverkehr fol-
gende Verkehrsmenge:

— Tankstelle/Rohrbogen AG: 350 Fahrten
— Buss-Areal: 2'120 Fahrten
— Arealverkehr heute (gerundet): 2'500 Fahrten

Fir das gesamte Areal (= kinftiges Bredella Areal West und Ost) ergibt sich
somit ein Fahrtenaufkommen von rund 2'500 Fahrten pro Tag.

Im Weiteren wurde davon ausgegangen, dass sich dieser Wert bis zum Aus-
gangszustand 1 (2026) bzw. Ausgangszustand 2 (2030) nicht verandert.

4.3.2 Betriebszustand 1 (2026)

Fur das Bredella-Areal West wurde im Verkehrsgutachten aus den 700 Park-
platzen und dem Nutzungsmix gemass Mobilitatskonzept (worst case) fol-
gendes Fahrtenaufkommen berechnet (nur projektbezogener Verkehr, aus-
gedrickt als DTV = Verkehr tber 24 h im Jahresmittel:

— Stammparkplatze: 973 Fahrten/Tag
— Besucherparkplatze: 1'620 Fahrten/Tag
— Total Fahrten: 2'593 Fahrten/Tag

Um keine Scheingenauigkeit zu erzeugen, wird im Weiteren der gerundete
Wert von 2'600 Fahrten/Tag verwendet.

Nach der Realisierung von Bredella-Areal West soll das BUSS-Areal (kiinf-
tiges Bredella-Areal Ost) weitergenutzt werden. Allerdings entfallen mit dem
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4.3.3

4.4

Bau von Bredella-Areal West mit dem Besucherparkhaus ein Teil der Pro-
duktions- und Lagerhallen sowie rund 130 oberirdische Parkplatze. Dieser
Wegfall von Parkplatzen muss auch beim Tagesverkehr abgezogen werden:
Wir rechnen mit einem eher tiefen spezifischen Verkehrspotential von 2
Fahrten pro Parkplatz. Damit kommen wir auf 260 Fahrten, welche diese
Parkplatze heute generiert und kiinftig wegfallen. Um auf der sicheren Seite
zu liegen, runden wir diese Anzahl auf 200 Fahrten pro Tag ab.

Aus diesen Uberlegungen erhalten wir den kiinftigen Arealverkehr auf dem
restlichen BUSS-Areal:

— lIst-Verkehr Buss-Areal: 2'100 Fahrten/Tag
— Minderverkehr aufgrund wegfallender PP: - 200 Fahrten/Tag
— Gesamtverkehr kinftiges BUSS-Areal: 1'900 Fahrten/Tag

Das Verkehrsaufkommen auf dem restlichen BUSS-Areal betragt kinftig
rund 1'900 Fahrten/Tag.

Fur die Ermittlung der Fahrten des gesamten Masterplanareals (Bredella-
Areal West + Buss-Areal) im Betriebszustand 1 (2026) missen also die Fahr-
ten der beiden Areale addiert werden:

— Kunftiger Verkehr Bredella-Areal West: 2'600 Fahrten/Tag
— lIst-Verkehr Buss-Areal: 1'900 Fahrten/Tag
— Gesamtverkehr Betriebszustand 1 (2026): 4'500 Fahrten/Tag

Insgesamt resultieren damit rund 4'500 Fahrten pro Tag auf dem kompletten
zukinftigen Bredella-Areal, wobei nur die 2'600 Fahrten/Tag dem Bredella-
Areal West zuzuschreiben sind. Als Folge des Wegfalls des gewerblichen
Verkehrs reduziert sich auch der Lastwagenanteil von heute rund 4% auf
1%.

Fazit: Im Vergleich zum kompletten Arealverkehr heute von 2'500 Fahrten
pro Tag wird durch den QP Bredella-Areal West also rund 2'000 zusatzliche
Fahrten pro Tag generieren.

Betriebszustand 2 (orientierend)

Gemass den Ausfuhrungen im Verkehrsgutachten resultiert bei der Uber-
bauung des gesamten Bredella-Areals mit dem Nutzungsmix geméass Mobi-
litatskonzept (worst case) ein Aufkommen von 5'000 Fahrten pro Tag (ge-
rundet).

Verkehrsbelastungen des Strassennetzes

Istzustand und Ausgangszustande

Aus Tabelle 2 geht hervor, dass die Verkehrsbelastung in der Hohen-
rainstrasse und im Abschnitt der Salinenstrasse Richtung Autobahn bereits
heute relativ hoch ist. Bei den Ubrigen Abschnitten der Salinenstrasse und
im Gallenweg sind die Verkehrszahlen dagegen deutlich geringer.
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Bis ins Jahr 2030 nehmen die Zahlen auch ohne das Vorhaben Bredella
deutlich zu. Neben der allgemeinen Verkehrszunahme ist dies darauf zu-
riickzufiihren, dass in diesem Gebiet bis ins Jahr 2030 noch weitere Areal-
entwicklungen realisiert sein werden (z.B. Zentrale Pratteln).

Nr. | Strasse DTV?

Istzustand Ausgangs- Delta

zustand 2

2 Hardstr, 12’591 14’529 15.4%
4 Salinenstr. 21’645 25’591 18.2%
7 Salinenstr. 8’117 9'201 13.4%
9 Salinenstr. 8’117 9’376 15.5%
12 | Hohenrainstr. 15297 18'304 19.7%
15 | Hohenrainstr. 15297 18'016 17.8%
18 | Gallenweg 3'018 3’391 12.4%

Tabelle 2 Verkehrsbelastungen des Strassennetzes (Istzustand und Ausgangszustand 2,

2030); detaillierte Tabellen: siehe Anhang A2

Betriebszustand 1 (2026)

Die Auswirkungen des QP Bredella West auf einige reprasentative Ab-
schnitte des Strassennetzes sind in Tabelle 3 dargestellt. Daraus geht her-
vor, dass die Zunahme in der Salinenstrasse und im Gallenweg mit rund 5%
bzw. etwa 10% am hochsten sind. Dabei kommt einerseits zum Ausdruck,
dass das Areal Bredella in dieser Phase primar Uber die Neue Bahn-
hofstrasse erschlossen wird, welche in die Salinenstrasse fihrt. Zum ande-
ren befinden sich die Besucherparkplatze hauptsachlich in der bestehenden
Industriehalle im Baubereich B untergebracht sind, welche lGber den Gallen-
weg erschlossen ist. Bei den Ubrigen Strassenabschnitten betragen die Zu-
nahmen maximal 4%.

Nr. | Strasse DTV

Ausgangszu- Betriebszu- Delta

stand 1 stand 1

2 Hardstr. 14’016 14'316 2.1%
4 Salinenstr. 24’754 25’654 3.6%
7 Salinenstr. 8’865 9'290 4.8%
9 Salinenstr. 9'046 9'021 -0.3%
12 | Hohenrainstr. 17’766 18’516 4.2%

2 Die Verkehrszahlen lassen sich nicht auf ein einzelnes Fahrzeug genau prognostizieren, wie es aufgrund der
Angaben in dieser und anderer Tabellen den Anschein macht. Aus Griinden der Nachvollziehbarkeit wur-

den jedoch die exakten Werte gemass den Tabellen im Anhang A2 verwendet.
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15 | Hohenrainstr. 17'390 17’890 2.9%
18 | Gallenweg 3’303 3628 9.8%
Tabelle 3 Verkehrsbelastungen des Strassennetzes (Betriebszustand 1, 2026); detaillierte

Tabellen: siehe Anhang A2

Betriebszustand 2 (2030)

Aus Tabelle 4 geht hervor, dass die grosste relative Zunahme mit rund 18%
im Gallenweg stattfindet, was darauf zurtickzufiihren ist, dass die Neue
Bahnhofstrasse jetzt durchgangig befahrbar ist. Absolut gesehen beinahe
gleich viele Fahrzeuge benltzen den Anschluss Uber die Salinenstrasse. Da
die Verkehrsmenge hier aber deutlich grésser ist als im Gallenweg, betragt
die relative Zunahme nur 8%. Bei den Ubrigen Strassenabschnitten ist di
Zunahme mit maximal 6% deutlich geringer.
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Nr. | Strasse DTV

Ausgangszu- Betriebszu- Delta

stand 2 stand 2
2 Hardstr. 14’529 14’904 2.6%
4 Salinenstr. 25’591 27'216 6.3%
7 Salinenstr. 9’201 9’951 8.2%
9 Salinenstr. 9’376 9’376 0.0%
12 | Hohenrainstr. 18'304 19'054 4.1%
15 | Hohenrainstr. 18'016 18'391 2.1%
18 | Gallenweg 3’391 4’016 18.4%
Tabelle 4 Verkehrsbelastungen des Strassennetzes (Betriebszustand 2, 2030); detaillierte

Tabellen: siehe Anhang A2

Massnahmen zur Begrenzung des Fahrtenaufkommens

Mobilitatsmassnahmen

Der nachfolgende Text entspricht dem Kapitel 5 des Mobilitdtsgutachtens
[3].

Damit die Mobilitatsbedurfnisse der Bewohnenden des Bredella-Areals auch
mit einem reduzierten Parkplatzangebot bewéltigt werden kénnen, ist ein Pa-
ket von verschiedenen Mobilitatsmassnahmen notwendig. In der nachfolgen-
den Tabelle ist die Zuordnung der Massnahmen den verschiedenen Berech-
nungsansatzen (vgl. Kapitel 4.2 des Mobilitatsgutachtens) dargestelit.

Massnahmen Oberwert Unterwert

5.1 Quantitativ und unalitatrives \;"elroabstellangebot | X 7 7 X 7

5.2 Bewirtschaftung der Parkplatze X : X

5.3 Massnahmen mit Verbundeffekt | X X

5.4 Car-Sharing-Angebot ‘ X | X

5.5 Bike~5haring~Angeb0tr | X

5.6 Velowerkstatt vor Ort ‘ | X
57|nf0rmat|0nenzu Mommatsangemten x

Fur den Berechnungsansatz Ausnahme Alterswohnen sind keine zusatzlichen Mobilitdtsmassnahmen umzusetzen

Tabelle 5 Mobilitditsmassnahmen in Abhangigkeit des Berechnungsansatzes fir den Park-
platzbedarf

In den nachfolgenden Kapiteln werden die verschiedenen Massnahmen kurz
beschrieben und eine moégliche Umsetzung skizziert. Die konkrete Ausge-
staltung der Mobilitdtsmassnahmen ist dann im Rahmen der Baugesuche
festzulegen. Durch regelméassige Uberpriifung der Wirksamkeit der Mass-
nahmen im Rahmen eines regelmassigen Monitorings und Controllings (vgl.
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Kapitel 6 des Mobilitatsgutachtens) kénnen im Bedarfsfall zielgerichtete An-
passungen vorgenommen werden.

Quantitativ und qualitatives Veloabstellangebot

Neben einer guten Erschliessung durch den 6ffentlichen Verkehr ist ein at-
traktives Veloinfrastrukturangebot eine Grundvoraussetzung, um den Ver-
zicht auf das eigene Auto zu erméglichen. Dabei kommt neben dem quanti-
tativen Angebot an Veloabstellplatzen (wird in Abhangigkeit des Berech-
nungsansatzes fur Stamm-Parkplatze bestimmt (vgl. Kapitel 4.5 des Mobili-
tatsgutachtens)) besonders deren qualitativer Ausgestaltung (z.B. Zugéang-
lichkeit, Reparaturecke, Erschliessung, Abstellflichen Spezialfahrzeuge)
eine hohe Bedeutung zu.

Zur Forderung der E-Mobilitat werden in den Abstellanlagen Ladestationen
fur E-Bikes und E-Scooter vorgesehen.

Bewirtschaftung der Parkplatze

Die Stamm-Parkplatze fir die Mieter miissen zusatzlich angemietet werden.
So kann ein effizientes Management der Parkplatze gewahrleistet und den
Mietern, die auf das eigene Auto angewiesen sind, ein einsprechender Park-
platz angeboten werden.

Samtliche Besucher-Parkplatze innerhalb des Bredella-Areals werden mo-
netar und ggf. auch zeitlich bewirtschaftet. Damit wird verhindert, dass die
Bewohnenden ihre Fahrzeuge auf den Besucher-Parkplatzen abstellen und
diese so blockieren.

Fir die Bewirtschaftung der Parkplatze ist ein Tarifmodell zu erarbeiten.

Massnahmen mit Verbundeffekt

Es kann viel Verkehr vermieden werden, indem eine Grund-Infrastruktur far
Ver- und Entsorgung, d.h. insbesondere Geschafte mit Giltern des taglichen
Bedarfs, sowie fir Freizeitaktivitdten in kurzer Fussdistanz angeboten wer-
den kénnen. Aus diesem Grund werden im Rahmen des Quartierplans die
Voraussetzungen geschaffen werden, um die Ansiedlung resp. Erstellung
folgender Infrastruktur zu beglinstigen:

— Verkaufsgeschafte und Dienstleistungen fir den taglichen Bedarf
— Betreuungseinrichtung fir Kleinkinder

Car-Sharing-Angebot

Eine weitere Voraussetzung, um den Verzicht auf das eigene Auto zu er-
maoglichen, ist ein attraktives Car-Sharing-Angebot fir die Bewohnenden und
die Beschaftigten des Bredella-Areals. Das Mindestangebot wird in Abhan-
gigkeit des Berechnungsansatzes fir die Stamm-Parkplatze fiur Wohnnut-
zungen bestimmt (vgl. Kapitel 4.5 des Mobilitdtsgutachtens).

Bereits heute gibt es auf dem Bredella-Areal am Bahnhof Pratteln einen Mo-
bility-Standort mit 1 Fahrzeug. In Absprache mit dem Betreiber und in Ab-
hangigkeit des Bedarfs besteht die Mdglichkeit einer Erweiterung des beste-
henden Angebotes. Dabei ist aber auf eine allfallige Konkurrenzierung durch
andere Nutzergruppen zu achten.
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Ggf. empfiehlt es sich zusatzliche Mobility-Standorte innerhalb des Areals
zu etablieren und die Arealnutzer zu bevorzugen. Alternativ konnte auch ein
anderes Car-Sharing-Angebot, wie Sharoo (z.B. in Zusammenarbeit mit Pri-
meo Energie) etabliert werden.

Bike-Sharing-Angebot

Das Velo ist ein attraktives Verkehrsmittel im Alltag fiir Strecken mit kiirzerer
(< 5 km) bis mittlerer (< 10 km) Entfernung. Mit einen E-Bike kénnen auch
grossere Entfernungen schnell und komfortabel zurlickgelegt werden, die
vorher mit dem Auto gefahren wurden. Ebenso ermdglicht der Einsatz von
Cargo-Bikes den Transport grosserer Lasten und damit ebenfalls den Ver-
zicht auf das eigene Auto. Aufgrund der hohen Investitionskosten (beson-
ders bei Cargo-Bikes) empfiehlt es sich ein Bike-Sharing-Angebot zu etab-
lieren. Dabei ist zu bedenken, dass wegen der unmittelbaren Lage am Bahn-
hof Pratteln ein Grossteil der Nutzenden eines solchen Angebotes keinen
Arealbezug hat (z.B. Pendelnde Beschéftigte). Zudem ist darauf hinzuwei-
sen, dass der Uberwiegende Teil der Bewohnenden ein eigenes Velo besitzt
und somit in erster Linie von einem Cargo-Bike-Sharing-Angebot profitiert.

Entsprechend werden folgende Umsetzungsmdglichkeiten empfohlen:

— Variante Bike-Sharing Bahnhof: Beteiligung bei der Einfihrung eines ge-
meinsamen Bike-Sharing-Angebotes mit der Gemeinde Pratteln (z.B.
pick-e-bike nach Pratteln holen)

— Variante Bike-Sharing Bredella-Areal: Unterstiitzung der Moglichkeit ei-
nes arealinternen Bike-Sharing-Angebotes mit dem Fokus auf Cargo-Bi-
kes als Angebot fir die Bewohnenden (z.B. Cargo-Bikes Uber Primeo
Energie oder in Zusammenarbeit mit Ladeninhabern auf dem Areal Uber
carvelo2go.)

Velowerkstatt vor Ort

Eine Velowerkstatt vor Ort bietet die beste Voraussetzung fur eine unkom-
plizierte Instandhaltung von Velos und férdert so die Attraktivitat der Velonut-
zung. Mit der Bereitstellung der notwendigen Infrastruktur (Standvorrichtung
fur verschiedene Velotypen, Grundausstattung Velowerkzeug) werden die
Bewohnenden befahigt kleine Reparaturen oder Wartungsarbeiten selbstan-
dig durchfihren zu kénnen. Es empfiehlt sich sog. Reparaturecken als
Grundangebot an mehreren Orten innerhalb des Areals zu etablieren. Um
allfalligem Diebstahl und Vandalismus vorzubeugen, sollten die Anlagen re-
gelmassig vom Eigentimer / Betreiber kontrolliert werden.

Mit der Realisierung des neuen Bike&Ride-Standortes am Bahnhof besteht
ggf. auch die Moglichkeit in Zusammenarbeit mit der Gemeinde eine be-
treute Velowerkstatt zu etablieren.

Informationen zu Mobilitatsangeboten

Damit die verschiedenen Mobilitatsmassnahmen genutzt werden kénnen,
muissen die Arealnutzenden (Bewohnende und Beschéaftigte) darauf auf-
merksam gemacht werden. Es ist wichtig, dass sie Zugang zu umfangrei-
chen Informationen rund um das Thema Mobilitat, insbesondere jedoch zu
Angeboten / Mdglichkeiten fur ein nachhaltiges Verkehrsverhalten, haben.
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4.5.2

Entsprechend empfiehlt es sich, neben physischen Informationsbroschiren,

die verschiedenen Informationen auch online zur Verfigung zu stellen:

— Ausgabe einer umfangreichen Informationsbroschiire bei Abschluss ei-

nes Mietvertrags

— Ausgabe einer umfangreichen Informationsbroschiire bei Abschluss ei-

nes Arbeitsvertrags

— Online-Informationen auf einer Areal-App oder Webseite

Vorgaben gemaéss Quartierplan-Reglement

Betriebszustand 1 (verbindlich)

Im Quartierplan-Reglement sind die folgenden Massnahmen bzw. Formulie-
rungen im Quartierplan-Reglement (QPR) zur Begrenzung des arealindu-

zierten Verkehrs enthalten:

Nr.

Beschreibung

LU-1
KLI-1
LA-1

Die Ermittlung des notwendigen Grundbedarfs fir Auto- und
Velo-Abstellplatze hat nach den gesetzlichen Bestimmungen
und Richtlinien zu erfolgen. Der Nachweis der genauen An-
zahl der erforderlichen Abstellplatze und deren Anordnung
erfolgt im Rahmen der jeweiligen Baubewilligungsverfahren
in Beachtung der folgenden Bestimmungen. (8 16 Abs. 1

QPR)

LU-2
KLI-2
LA-2

Das Mobilitatsgutachten der Kontextplan AG [28. April 2022]
bildet geméass § 70 Abs. 2bis RBV die Grundlage fiur die Er-
mittlung der Anzahl Abstellplatze bei der Wohnnutzung.
(8 16 Abs. 2 QPR)

LU-3
KLI-3
LA-3

Entsprechend dem Mobilitdtsgutachten gemass § 16 Abs. 2
werden fiir die Berechnungswerte der Wohnnutzung ein
Oberwert von 0.90 Stamm-PP pro Wohnung und ein Unter-
wert von 0.50 Stamm-PP pro Wohnung festgelegt. (§ 16 Abs.
3 QPR)

LU-4
KLI-4
LA-4

Bei Verwendung des Oberwerts von 0.90 Stamm-PP pro
Wohnung ist im Rahmen des Baubewilligungsverfahrens der
Nachweis folgender Massnahmen zu erbringen und umzu-
setzen:

a. Car-Sharing-Angebot mit min. 1 Fahrzeug pro 300 Woh-
nungen;

b. 0.8 Velo-Abstellplatze pro Zimmer fiir Bewohner und Be-
sucher;

c. Anzahl Velo-Abstellplatze fur Nicht-Wohnnutzung wird um
zusatzlich 10% erhdht gegeniber der Anzahl nach kanto-
naler Empfehlung;

(§ 16 Abs. 4 QPR)

Seite 79



Seite 80

Quartierplan Bredella-Areal West (Pratteln) / Umweltvertraglichkeitsbericht

LU-5
KLI-5
LA-5

Bei Verwendung des Unterwerts von 0.50 Stamm-PP pro
Wohnung ist im Rahmen des Baubewilligungsverfahrens der
Nachweis folgender Massnahmen zu erbringen und umzu-
setzen:

a. Car-Sharing-Angebot mit mind. 1 Fahrzeug pro 150 Woh-
nungen;

b. 1.0 Velo-Abstellplatz pro Zimmer flir Bewohner und Besu-
cher;

c. Anzahl Velo-Abstellplatze fur Nicht-Wohnnutzung wird um
zusatzlich 20% erhoht gegen-ltber der Anzahl nach kan-
tonaler Empfehlung;

d. Angemessene Flachen fir Sharing-Angebote wie E-Bikes
und Cargo-Bikes innerhalb des Quartierplanperimeters;

e. Eine Velowerkstatt innerhalb des Quartierplanperimeters;

f. Umfassende Informationen fiir neue Mieter zu den Mobi-
lititsangeboten auf dem Areal und in der Gemeinde Prat-
teln.

(§ 16 Abs. 5 QPR)

LU-6
KLI-6
LA-6

Im jeweiligen Baubewilligungsverfahren kann der Berech-
nungswert von 0.50 bis 0.90 Stamm-PP pro Wohnung frei
gewahlt werden. Fir Werte zwischen dem Unterwert und
dem Oberwert sind die erforderlichen Massnahmen anteils-
massig umzusetzen. (§ 16 Abs. 6 QPR)

LU-7
KLI-7
LA-7

Beziglich der Parkplatze fur Wohnnutzung sind ein Control-
ling und die Sicherstellung zu gewahrleisten. (8 16 Abs.
7 QPR)

LU-8
KLI-8
LA-8

Die maximalen Reduktionsfaktoren fur Nicht-Wohnnutzun-
gen sind auf R1 = 0.5 und R2 = 0.6 festgelegt. (§ 16 Abs. 8

QPR)

LU-9
KLI-9
LA-9

Die maximale Anzahl Auto-Abstellplatze fur die Nutzung in-
nerhalb des Quartierplanperimeters betragt insgesamt 700.
(8 16 Abs. 9 QPR)

LU-10
KLI-10
LA-10

Der Bestand von 30 Park+Ride Stellplatzen ist beizubehal-
ten. (8 16 Abs. 10 QPR)

LU-11
KLI-11
LA-11

Alle Auto-Abstellplatze sind zu bewirtschaften. (§ 16 Abs. 11
QPR)

LU-12
KLI-12
LA-12

Fur den Nachweis der Auto-Abstellplatze gemdass § 16 Abs.
1 sind auch ausserhalb des Quartierplanperimeters erstellte
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4.6

Auto-Abstellplatze auf der Parzelle Nr. 792 anrechenbar.
(8 16 Abs. 12 QPR)

LU-13 Die bestehenden offentlichen Velo-Abstellplatze, welche
KLI-13 durch das Projekt aufgehoben werden, sind in der Tiefga-
LA-13 rage, unter dem Bahnhofplatz und oberirdisch an geeigneter

Lage bahnhofsnah zu ersetzen. Beim Ersatz ist das beste-
hende Angebot um mindestens 200 Abstellplatze zu erwei-
tern. (§ 16 Abs. 13 QPR)

LU-14 Es sind Parkierungsfelder fiir Motorrader / Roller zu schaffen.
KLI-14 (8 16 Abs. 14 QPR)

LA-14

LU-15 Insbesondere folgende Nutzungen werden zur Begrenzung
KLI-15 des Verkehrsaufkommens flachenméssig begrenzt:

LA-15

- Dienstleistungsnutzungen; mit intensivem Kundenkon-
takt/Schalter bis max. 300 m? (*);

- Detailhandelsnutzungen mit Nettoladenflachen gemass
§ 24 RBV bis in der Summe maximal 1'250 m?; davon
maximal 1'000 m? fiir einen Nahversorger fir Guter des
taglichen Bedarfs im Baubereich Cla;

- Nicht publikumsintensive Verkaufsnutzung bis max.
2'000 m? (*);

- Gastronomie bis maximal 950 m? (*);

* HNF nach SIA 416 (Ausgabe 2003)
(8 4 Abs. 1 QPR)

Betriebszustand 2 (optional)

Die fur den Quartierplan Bredella-Areal Ost notwendigen Massnahmen mus-
sen im Rahmen der Erarbeitung dieses Quartierplans im Detail ermittelt wer-
den. In ihrer Art dirften sie jedoch mit denjenigen des Quartierplans
Bredella-Areal West vergleichbar sein.

Zuverlassigkeit der Resultate

Die Prognose des Verkehrsaufkommens ist mit gewissen Unsicherheiten be-
haftet, u.a. weil auf der Stufe Quartierplan die Flachen und Nutzungen noch
nicht definitiv bekannt sind. Der vorliegende UVB beruht auf einer Zahl von
5'000 Fahrten pro Tag gemass dem worst-case-Szenario des Mobilitatsgut-
achtens. Damit sichergestellt werden kann, dass diese Zahl nicht tiberschrit-
ten wird, sind die notwendigen Massnahmen im Quartierplan-Reglement ver-
ankert. Dazu gehoren insbesondere die folgenden:

— Die Zahl der Parkplatze betrdgt maximal 700 begrenzt. (8§ 16 Abs. 9
QPR).
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— Die Flache des Supermarkts wird auf maximal 1’000 m2 begrenzt (8§ 4
QPR). Im Weiteren werden die Flachen von weiteren potenziell verkehrs-
intensiveren Nutzungen (z.B. Detailhandel, Gastronomie, Dienstleistung
und Verwaltung mit intensivem Kundenkontakt) begrenzt (§ 4 QPR).

— Alle Auto-Abstellplatze sind zu bewirtschaften (8 16 Abs. 11 QPR).
— Daneben werden noch verschiedene weitere Massnahmen getroffen.

Falls die dem worst-case-Szenario zu Grunde liegenden Annahmen beziig-
lich Parkplatzen und Nutzungen nicht eintreffen, ist der Arealverkehr tenden-
ziell geringer als angenommen wurde. Deshalb befindet man sich mit den
5'000 Fahrten pro Tag, welche diesem UVB zu Grunde liegen, auf der siche-
ren Seite.

4.7 Beurteilung

4.7.1 Anforderungen gemass Richtplan (verkehrsintensive Einrich-
tung)

Im Richtplan sind verkehrsintensive Einrichtungen folgendermassen defi-
niert:

«Als verkehrsintensive Einrichtungen mit grosser MIV-Erzeugung gelten Ein-
kaufszentren, Fachmarkte und verkehrsintensive Freizeitanlagen sowie Ein-
zelobjekte und Anlagen mit rAumlich und erschliessungstechnisch zusam-
menhangenden Gebaudekomplexen, die mehr als 4'000 Fahrten (= 2'000
Hinfahrten + 2'000 Ruckfahrten) pro Tag erzeugen.»

Obwohl geméass dem fir den UVB massgebenden Szenario die Zahl der
Fahrten mit 5'000 Fahrten pro Tag Uber diesem Richtwert liegt, ist das Vor-
haben Bredella (Zustand Masterplan) insgesamt aus folgenden Griinden
nicht als verkehrsintensive Einrichtung im Sinne des Richtplans einzustufen.

— Das Projekt «Bredella» versteht sich als neuer Stadtteil in Pratteln Mitte
mit gemischter Nutzung und unterschiedlicher, vielfaltiger Bebauung und
ist deshalb schon von seiner Konzeption her keine verkehrsintensive Ein-
richtung.

— Nur etwa ein Viertel der 5'000 Fahrten pro Tag gemass worst-case-Sze-
nario wird durch die verkehrsintensiven Nutzungen Verkauf und Gastro
verursacht. Zudem werden die Flachen der Verkaufs- und weiterer poten-
tiell verkehrsintensiven Nutzungen gemaéass Quartierplan-Reglement be-
grenzt. Der Rest der Fahrten wird durch die verhaltnisméssig verkehrsar-
men Nutzungen wie Wohnen, Dienstleitungen oder Blro verursacht. Der
durch das Areal ausgeltste Verkehr wird v.a. durch die dichte Uberbau-
ung und entsprechend grossen Flachen verursacht und nicht durch ver-
kehrsintensive Nutzungen.

— Das Areal verursacht bereits heute 2'500 Fahrten pro Tag, was etwas
mehr als die Halfte des "Richtwerts" von 4'000 Fahrten pro Tag ausmacht.
Mit dem Quartierplan "Bredella-Areal West" steigt dieser Wert auf rund
4'700 Fahrten pro Tag, was — unter Beriicksichtigung der Unsicherheiten
bei der Prognose — gerade etwa dem "Richtwert" entspricht. Erst mit dem
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4.7.2

spater zu erstellenden Quartierplan "Bredella-Areal Ost" wird dieser
"Richtwert" Gberschritten.

Anforderungen gemass «Regierungsratsbeschluss betreffend
Bauten und Anlagen mit besonders starker Verkehrserzeu-

gung»

Im «Regierungsratsbeschluss betreffend Bauten und Anlagen mit besonders
starker Verkehrserzeugung» vom 11. Januar 1972 (Stand 12. Méarz 1974) ist
in § 1 folgendes festgehalten:

«Areallberbauungen, grosse Einkaufsladen, Betriebszentralen, Lagerhau-
ser, Industrie- und Dienstleistungsunternehmen, Sportanlagen usw., die
Uberméassig starken Verkehr erzeugen oder anziehen, kénnen in den von
den Gemeinden ausgeschiedenen Zonen nur bewilligt werden, wenn die da-
raus sich ergebenden zusatzlichen Verkehrsbelastungen die Verkehrs-
stréme des o6ffentlichen Strassennetzes nicht wesentlich beeintrachtigen.»

Das Verkehrsgutachten von Glaser Saxer Keller [2] kommt zu folgendem
Fazit:

«Grundsatzlich ist das geplante Projekt QP Bredella-Areal West (und Ost)
im Norden des Bahnhofes Pratteln wegen der Nahe zur Autobahn sowie zu
diversen Angeboten an 6ffentlichen Verkehrsmitteln verkehrstechnisch opti-
mal erschlossen.

Die Berechnungen ergaben, dass sich mit dem Neuverkehr aufgrund des QP
Bredella-Areal West die Knotenleistungsfahigkeiten bei den Kreiseln Gris-
senhdlzli und Gallenweg zwar verschlechtern, mit einer VQS (Verkehrsqua-
litatsstufe) D aber noch als genligend eingestuft werden kénnen.

Im Gutachten 2018 haben die Berechnungen hingegen gezeigt, dass die Be-
lastung einzelner Knoten in den Spitzenstunden zusammen mit den genann-
ten Drittprojekten teilweise soweit zunimmt, dass sie ihre Leistungsfahigkeit
erreichen oder teilweise sogar Uberlastet sein werden. Dies ist neben der
geplanten Tramverlangerung der Linie 14 ein weiterer Grund, weshalb das
Tiefbauamt zurzeit Massnahmen im Bereich der beiden Kreisel Griissen-
hélzli und Gallenweg prift.

Langerfristig geplante Anpassungen an der Strasseninfrastruktur im Umfeld
von Pratteln (wie z.B. der Rheintunnel, 8-Spurausbau Hagnau-August etc.)
werden dafiir sorgen, dass die bestehenden Leistungsfahigkeiten der Ver-
kehrsknoten im Gebiet Pratteln Mitte mdglichst erhalten werden kénnen.

Fur uns Verkehrsplaner stellt sich aber die Frage, ob dieser prognostizierte
Verkehr aufgrund dieses Projektes liberhaupt entsteht oder ob einige Leute,
die dort wohnen oder arbeiten, diesen Standort bewusst wegen der attrakti-
ven OV-Erschliessung auswahlen. Sie besitzen zwar ein Auto, brauchen die-
ses aber nicht fir den taglichen Arbeitsweg.

Klar ist aber auch, dass, wenn die Kapazitatsreserven an den Knoten auf
dem Kantonsstrassennetz nicht durch den Neuverkehr aus dem Projekt/den
Projekten ausgeschopft werden, diese durch unerwiinschten Ausweichver-
kehr von der Uberlasteten Autobahn ausgenutzt werden.»
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b. Umweltauswirkungen des VVorhabens

5.1 Relevanzmatrix

Die Relevanzmatrix ist in Abbildung 32 dargestellt. Diese gilt sowohl fiir den
Quartierplan fur das Teilgebiet 1 (Betriebszustand 1) als auch fir das ganze
Masterplangebiet (Betriebszustand 2).
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Abbildung 32 Relevanzmatrix

Aus der Relevanzmatrix geht hervor, dass die Bauphase bei den meisten
Umweltbereichen erst auf Stufe der einzelnen Bauprojekte relevant ist. Nur
beim Umweltbereich Larm werden in Absprache mit der zustandigen Fach-
stelle bereits im Rahmen des vorliegenden UVB bereits erste konzeptionelle
Uberlegungen angestellt.

5.1.1 Nicht relevante Umweltbereiche

Folgende Umweltbereiche sind nicht relevant, so dass dazu im Rahmen des
UVB keine Untersuchungen durchgefiihrt werden.

Wald
Auf dem Masterplanareal befindet sich heute kein Wald.

Landschaft und Ortsbild
Das Projekt hat beziglich Landschafts- und Ortsbild die folgenden Auswir-
kungen:

— Die Auswirkungen wéahrend der Bauphase sind temporéarer Natur und
deshalb fir die Beurteilung auf das Landschafts- und Ortsbild nicht rele-
vant.
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— Das Masterplanareal ist bereits heute grdsstenteils Uiberbaut und befindet
sich gemass Geoportal BL nicht in einem Landschaftsschutzgebiet. Ge-
mass Zonenplan Siedlung der Gemeinde Pratteln befindet sich das Mas-
terplanareal in einer Bauzone (siehe Abbildung 3) sowie ausserhalb der
Schutzzone des Ortsbildes.

— Der sidlich der SBB-Gleise und der Ostlich des Masterplanareals gele-
gene Teil von Pratteln befinden sich zwar im Bundesinventar der schiit-
zenswerten Ortsbilder der Schweiz von nationaler Bedeutung (ISOS,
siehe Abbildung 33). Das Masterplanareal selbst befindet sich jedoch
ausserhalb des ISOS-Perimeters.

Entsprechend sind keine relevanten Auswirkungen auf die Landschaft und
das Ortsbild zu erwarten, und es sind im Rahmen des UVB auch keine wei-
teren spezifischen Untersuchungen notwendig.

Abbildung 33 Ausschnitt aus dem ISOS (Pratteln)

Kulturdenkmaler, archaologische Statten

Gemass Kulturguterschutzinventar mit Objekten von nationaler Bedeutung,
dem kantonalen Inventar der geschiitzten Kulturdenkmaler sowie Zonenplan
Siedlung der Gemeinde Pratteln befinden sich auf dem Masterplanareal
keine inventarisierten Objekte. Zudem befinden sich geméass Geoportal BL
und Zonenplan Siedlung der Gemeinde Pratteln auf dem Areal keine archa-
ologischen Schutzzonen.

Folgende Strassenabschnitte befinden sich als Hinweis im Bundesinventar
der historischen Verkehrswege (IVS):

— Hohenrainstrasse: Objekt BL 1.1, nationale Bedeutung, historischer Ver-
lauf

— Wasenstrasse: Objekt BL 2.2, nationale Bedeutung, historischer Verlauf

Die Hohenrainstrasse wird durch die geplante Uberbauung jedoch nicht tan-
giert, die Wasenstrasse wird aber Uberbaut. Da von beiden Strassen aber
nur der historische Verlaufim IVS dargestellt ist und die Strassen keine Sub-
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stanz aufweisen, sind sie nicht Bestandteil des Bundesinventars. Entspre-
chend ist die bauliche Veranderung nicht als relevante Auswirkung zu beur-
teilen.

Naturgefahren
In Abbildung 34 ist ein Ausschnitt aus der synoptischen Gefahrenkarte dar-
gestellt. Daraus geht folgendes hervor:

— Auf dem Ostteil des Masterplanareals besteht eine geringe bzw. eine
Restgefahr durch Hochwasser des Talbachs. Entsprechend ist dieser Be-
reich als «Gefahrenzone Uberschwemmung geringer Gefahrdung» im Zo-
nenplan der Gemeinde Pratteln eingetragen (siehe Abbildung 3).

— Flachendeckend besteht zudem ein Gefahrenhinweis fiir Erdfall (Absen-
kung, Einsturz namentlich im Zusammenhang mit Dolinenbildung).

Abbildung 34 Ausschnitt aus der synoptischen Gefahrenkarte (geméass Geoportal BL). Legende:
Rot: Erheblicher Gefahrdung — Verbotsbereich, Blau: Mittlerer Gefdhrdung — Ge-
botsbereich, Gelb: Geringer Gefahrdung — Hinweisbereich, gelb schraffiert: Rest-
gefahr, punktiert: Gefahrenhinweis Erdfall)

In Abbildung 35 ist ein Ausschnitt aus der Fliesstiefenkarte dargestellt. Aus-
wirkungen auf das Areal ergeben sich nur beim 300-jahrlichen Hochwasser.
Die Fliesstiefe liegt jedoch auch in diesem Fall nur in der Kategorie 0 —
25 cm.
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5.1.2
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Abbildung 35 Ausschnitt aus der Fliesstiefenkarte fur das 300-jahrliche Hochwasser (gemass Ge-
oportal BL)

Das Projekt hat bezliglich Naturgefahren die folgenden Auswirkungen:

— Allfallige Massnahmen zum Schutz vor Hochwasser wéhrend der Bau-
phase und beziiglich Erdfall miissen auf Stufe der einzelnen Bauprojekte
getroffen werden. Dies geschieht jedoch im Rahmen des technischen
Projekts und nicht im UVB auf Stufe Bauprojekt.

— Grundsatzlich ist im Rahmen des UVB auf Stufe Quartierplan zu prifen,
ob das Eindringen des Hochwassers auf das Quartierplanareal durch ent-
sprechende Massnahmen allenfalls verhindert werden kann. Ist dies nicht
mdoglich, missen im Rahmen der einzelnen Bauprojekte Objektschutz-
massnahmen fir die einzelnen Gebaude getroffen werden. Dies ge-
schieht jedoch im Rahmen des UVB fiir das Teilgebiet Ost und nicht im
Rahmen des vorliegenden UVB. Dabei ist auch die im Rahmen der Ver-
langerung der Tramlinie 14 geplante Umgestaltung des Gallenwegs zu
berlicksichtigen.

Erst auf Stufe Bauprojekt relevante Umweltbereiche

Grundwasser

Gemass Geoportal BL befindet sich das ganze Masterplanareal wie auch die
umgebenden Gebiete im Gewasserschutzbereich Ay. Es sind jedoch keine
Grundwasserschutzzonen oder -areale vorhanden. Gemass Geoportal BL
liegt der Grundwasserflurabstand bei Mittelwasser in der Kategorie «>30 bis
40 m»).

Das Projekt hat bezliglich Grundwasser die folgenden Auswirkungen:
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— Die Bauverfahren sind auf der Stufe Quartierplan noch nicht bekannt. All-
fallig notwendige Massnahmen zum Schutz des Grundwassers werden
erst im Rahmen der einzelnen Bauprojekte bestimmt.

— Die Untergeschosse befinden sich beim bezlglich Untergeschossen re-
levantesten Baubereich C in einer Tiefe von maximal 16 m (gemessen ab
289.5 m .M., siehe Abbildung 36) und damit deutlich oberhalb des mitt-
leren Grundwasserspiegels. Die Tiefe von 16 m wirde ca. 4 Unterge-
schosse ermdoglichen.
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Abbildung 36 Querschnitte (Ausschnitt aus dem Gestaltungsplan)

Boden

Das Areal ist heute praktisch vollstandig versiegelt. Falls wider Erwarten
trotzdem zu entsorgendes Bodenmaterial anfallt, werden die entsprechen-
den Untersuchungen im Rahmen der einzelnen Bauprojekte durchgefihrt.
Bezlglich Bodenversiegelung ist im Weiteren in § 13 Abs. 3 des Quartier-
plan-Reglements folgendes festgehalten: «Die Bodenversiegelung ist nur
wenn unbedingt erforderlich zuldssig. Im Rahmen des Baugesuchverfahrens
ist Erforderlichkeit von versiegelten Flachen aufzuzeigen.»

Abfalle

Dieser Umweltbereich ist auf der Stufe Quartierplan nicht relevant. Die The-
matik der Entsorgung der anfallenden Abfélle (z.B. Gebaudeabbruch, Aus-
hub) wird auf der Stufe der einzelnen Bauprojekte untersucht. Auf dieser
Stufe wird auch das «Vorgehens- und Entsorgungskonzept bei Bauvorhaben
auf belasteten Standorten» gemass Pflichtenheft des AUE erarbeitet.

Altlasten
Im Kataster der belasteten Standorte (KbS) sind geméass Geoportal BL die
folgenden Eintrage enthalten (siehe Abbildung 37):

— Standortnummer 2831120001: Betriebsstandort; belastet, weder Uberwa-
chungs- noch sanierungsbedurftig. Zu diesem Eintrag liegt eine histori-
sche Untersuchung vor.

— Standortnummer 2831730655: Unfallstandort; belastet, weder Uberwa-
chungs- noch sanierungsbedurftig.
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— Standortnummer 2831120024 Betriebsstandort; belastet, weder Uberwa-
chungs- noch sanierungsbediirftig. Zu diesem Eintrag liegt eine Techni-

sche Untersuchung vor.

— Standortnummer 2831120200 (Tankstelle): Betriebsstandort; belastet,
untersuchungsbedurftig
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Abbildung 37 Ausschnitt aus dem Kataster der belasteten Standorte (geméass Geoportal BL)

Das Projekt hat bezlglich Altlasten die folgenden Auswirkungen:

— Der altlastenrechtliche Status des Standorts 2831120200 muss noch er-
mittelt werden; dies muss jedoch in Absprache mit der zustandigen Fach-
stelle nicht zwingend im Rahmen des UVB auf Stufe Quartierplan durch-
gefiuhrt werden. Ob im Rahmen der Aushubarbeiten fur die neuen Ge-
baude jeweils alles belastete Material entfernt und der Standort nachher
aus dem KbS geltscht werden kann, wird erst im Rahmen der entspre-
chenden Bauprojekte entschieden. Ist dies nicht der Fall, so muss im
Rahmen der Bauprojekte nachgewiesen werden, dass die Anforderungen
gemass Art. 3 AltlV eingehalten werden kénnen. Dies ist insbesondere
auch im Zusammenhang mit der Entwasserung relevant (siehe Kapitel
5.8). Im Weiteren wird auf dieser Stufe auch fir alle Standorte das «Vor-
gehens- und Entsorgungskonzept bei Bauvorhaben auf belasteten Stand-

orten» gemass Pflichtenheft des AUE erarbeitet.

— In der Betriebsphase ist der Umweltbereich Altlasten nicht relevant.
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Neophyten?

Das Areal ist heute praktisch vollstandig versiegelt. Es kann jedoch nicht
vollstandig ausgeschlossen werden, dass heute auf dem Areal Neophyten
vorhanden sind. Die entsprechenden Untersuchungen erfolgen jedoch erst
im Rahmen der einzelnen Bauprojekte.

5.2 Luft

5.2.1 Grundlagen

Rechtliche Grundlagen
— Luftreinhalteverordnung (LRV) vom 16. Dezember 1985

— Luftreinhaltung auf Baustellen. Richtlinie Uber betriebliche und technische
Massnahmen zur Begrenzung der Luftschadstoff-Emissionen von Bau-
stellen (Baurichtlinie Luft; BAFU, Ergdnzte Ausgabe, Februar 2016)

— Richtlinie "Luftreinhaltung bei Bautransporten” (Bautransportrichtlinie;
BAFU, 2001)

Ubrige Grundlagen
— Luftreinhalteplan 2016 der Kantone Basel-Stadt und Basel-Landschaft
vom 3. Mai 2017

— Luftqualitat in den Kantonen Aargau, Basel-Landschaft, Basel-Stadt und
Solothurn (http://luftqualitaet.ch/)

— Handbuch Emissionsfaktoren des Strassenverkehrs (HBEFA), Version
4.1 (BAFU 2019)

Massgebend fir die Beurteilung sind die Anforderungen der Luftreinhalte-
verordnung. Dort sind fur verschiedene Schadstoffe Immissionsgrenzwerte
festgelegt. Kritisch beziiglich Einhaltung dieser Immissionsgrenzwerte sind
heute Stickstoffdioxid (NO>), Ozon (O3) und PM10 (Schwebestaub, Particu-
late Matter mit einem Durchmesser < 10 um). Die Untersuchungen werden
fur die Schadstoffe Stickoxide (NOy) bzw. Stickstoffdioxid (NO2) und PM10
durchgefihrt. Fir NO; betragt der Immissionsgrenzwert 30 pg/m3im Jahres-
mittel (Anhang 7 LRV). Fur PM10 gilt ein Immissionsgrenzwert von 20 ug/m?
im Jahresmittel. Zurzeit ist eine Vernehmlassung zur LRV im Gange, welche
einen zusatzlichen Immissionsgrenzwert fiir die kleineren Feinstabpartikel,
PM2.5, von 10 pg/m?3 im Jahresmittel vorsieht.

5.2.2 Istzustand und Entwicklung ohne das VVorhaben

Die Grundlagen und Resultate der Berechnungen der Emissionen von NOx
und PM10 sind im Anhang A3 beschrieben.

Emissionen
Die Emissionen auf den betrachteten Strassenabschnitten des engeren Pe-
rimeters (siehe Kapitel 3.2.1) sind in Tabelle 6 dargestellt:

3 Gemass UVP-Handbuch des BAFU gibt es einen eigenen Umweltbereich «Umweltgefahrdende Organismen»,
der insbesondere Neobiota, pathogene und gentechnisch verédnderte Organismen umfasst. Da es im vor-
liegenden UVB nur um Neophyten geht, wurde dieser Umweltbereich auch so benannt.
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5.2.3

Zustand Emissionen Veranderung ge-
[t/Jahr] genlber Istzustand
NOx PM10 NOx PM10
Istzustand (2020) 8.48 1.86 - -
Ausgangszustand 1 (2026) 5.65 1.97 -33% +6%
Ausgangszustand 2 (2030) 4.06 2.02 -52% +9%

Summe der Luftschadstoffemissionen auf den betrachteten Strassenabschnitten
im Ist- und Ausgangszustand

Tabelle 6:

Es zeigt sich, dass die Emissionen von NOy in den Ausgangszustanden tiefer
sind als im Istzustand. Dies ist darauf zuriickzufiihren, dass immer mehr
Fahrzeuge die neusten Abgasvorschriften einhalten, womit die Emissions-
faktoren firr die Ausgangszustande tiefer liegen als fur den Istzustand.

Im Gegensatz zu den NOx-Emissionen nehmen die Emissionen der Partikel
(PM) in den Ausgangzustanden gegeniber dem Istzustand zu. Die PM-
Emissionen entstehen zum gréssten Teil durch den Reifenabrieb und dieser
verandert sich im Verlaufe der Jahre nicht. Da der Verkehr vom Istzustand
zum Ausgangszustand aufgrund der allgemeinen Verkehrszunahme und von
Drittprojekten zunimmt, nehmen auch die PM-Emissionen zu. Die tieferen
Emissionsfaktoren aufgrund emissionsarmerer Autos im Ausgangszustand
kénnen die Verkehrszunahme nicht wettmachen, womit eine Zunahme der
PM-Emissionen von ca. 6% bzw. 9% resultiert.

Immissionen
Der heutige Zustand beziglich Luftqualitat kann gemass den Luftqualitats-
karten fir das Jahr 2015 im Geoportal BL folgendermassen beurteilt werden:

— Im Bereich der Autobahn ist die Stickstoffdioxid (NO2)-Belastung relativ
hoch und liegt mit rund 50 pg/m?® im Jahresmittel deutlich Gber dem Im-
missionsgrenzwert von 30 pg/m3. Im Bereich des Quartierplanareals sel-
ber liegt die Belastung in der Kategorie «18-24 pg/m3» und damit unter
dem Immissionsgrenzwert.

— Ahnlich prasentiert sich die Situation beim Feinstaub (PM10). Im Bereich
der Autobahn liegt die Belastung in der Kategorie «>24 pg/m3» iber dem
Immissionsgrenzwert von 20 pg/m3. Im Bereich des Quartierplanareals
liegt die Belastung grosstenteils in der Kategorie «15-18 pg/m3»und damit
unter dem Immissionsgrenzwert.

— Aus den Jahresreihen der Immissionsmessungen von NO: und PM10
geht hervor, dass die Belastungen tendenziell leicht abnehmen.

Umweltauswirkungen in der Bauphase

Die Bauarbeiten und die Bautransporte sind mit Schadstoffemissionen ver-
bunden, welche in der Umgebung der Baustellen und entlang der benutzten
Bautransportrouten zu Belastungen fiihren kénnen. Weil die detaillierten An-
gaben fur die Bauphase auf der Stufe Quartierplan noch nicht vorliegen, er-
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folgt die Beurteilung der lufthygienischen Auswirkungen wéahrend der Bau-
phase erst im Rahmen der einzelnen Bauprojekte. Das Pflichtenheft ist in
Kapitel 6 dargestellt.

5.2.4 Umweltauswirkungen im Betriebszustand 1 (verbindlich)

Massnahmen zum Schutz der Umwelt

Im Projekt sind die folgenden Umweltschutzmassnahmen enthalten bzw. zu
diesem Umweltbereich sind im Quartierplan-Reglement (QPR) die folgenden
Formulierungen enthalten:

Nr. Beschreibung

LU-1 Die Ermittlung des notwendigen Grundbedarfs fir Auto- und
Velo-Abstellplatze hat nach den gesetzlichen Bestimmungen
und Richtlinien zu erfolgen. Der Nachweis der genauen An-
zahl der erforderlichen Abstellplatze und deren Anordnung
erfolgt im Rahmen der jeweiligen Baubewilligungsverfahren
in Beachtung der folgenden Bestimmungen. (8§ 16 Abs. 1

QPR)

LU-2 Das Mobilitatsgutachten der Kontextplan AG [28. April 2022]
bildet geméass § 70 Abs. 2bis RBV die Grundlage fiur die Er-
mittlung der Anzahl Abstellplatze bei der Wohnnutzung.
(8 16 Abs. 2 QPR)

LU-3 Entsprechend dem Mobilitdtsgutachten gemass § 16 Abs. 2
werden fiir die Berechnungswerte der Wohnnutzung ein
Oberwert von 0.90 Stamm-PP pro Wohnung und ein Unter-
wert von 0.50 Stamm-PP pro Wohnung festgelegt. (§ 16 Abs.
3 QPR)

LU-4 Bei Verwendung des Oberwerts von 0.90 Stamm-PP pro
Wohnung ist im Rahmen des Baubewilligungsverfahrens der
Nachweis folgender Massnahmen zu erbringen und umzu-
setzen:

a. Car-Sharing-Angebot mit min. 1 Fahrzeug pro 300 Woh-
nungen;

b. 0.8 Velo-Abstellplatze pro Zimmer fiir Bewohner und Be-
sucher;

c. Anzahl Velo-Abstellplatze fur Nicht-Wohnnutzung wird um
zusatzlich 10% erhdht gegeniber der Anzahl nach kanto-
naler Empfehlung;

(§ 16 Abs. 4 QPR)

LU-5 Bei Verwendung des Unterwerts von 0.50 Stamm-PP pro
Wohnung ist im Rahmen des Baubewilligungsverfahrens der
Nachweis folgender Massnahmen zu erbringen und umzu-
setzen:
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a. Car-Sharing-Angebot mit mind. 1 Fahrzeug pro 150 Woh-
nungen;

b. 1.0 Velo-Abstellplatz pro Zimmer flir Bewohner und Besu-
cher;

c. Anzahl Velo-Abstellplatze fur Nicht-Wohnnutzung wird um
zusatzlich 20% erhoht gegen-ltber der Anzahl nach kan-
tonaler Empfehlung;

d. Angemessene Flachen fir Sharing-Angebote wie E-Bikes
und Cargo-Bikes innerhalb des Quartierplanperimeters;

e. Eine Velowerkstatt innerhalb des Quartierplanperimeters;

f. Umfassende Informationen fiir neue Mieter zu den Mobi-
lititsangeboten auf dem Areal und in der Gemeinde Prat-
teln.

(§ 16 Abs. 5 QPR)

LU-6

Im jeweiligen Baubewilligungsverfahren kann der Berech-
nungswert von 0.50 bis 0.90 Stamm-PP pro Wohnung frei
gewahlt werden. Fir Werte zwischen dem Unterwert und
dem Oberwert sind die erforderlichen Massnahmen anteils-
massig umzusetzen. (§ 16 Abs. 6 QPR)

LU-7

Beziglich der Parkplatze fur Wohnnutzung sind ein Control-
ling und die Sicherstellung zu gewahrleisten. (8 16 Abs.
7 QPR)

LU-8

Die maximalen Reduktionsfaktoren fur Nicht-Wohnnutzun-
gen sind auf R1 = 0.5 und R2 = 0.6 festgelegt. (§ 16 Abs. 8

QPR)

LU-9

Die maximale Anzahl Auto-Abstellplatze fur die Nutzung in-
nerhalb des Quartierplanperimeters betragt insgesamt 700.
(8 16 Abs. 9 QPR)

LU-10

Der Bestand von 30 Park+Ride Stellplatzen ist beizubehal-
ten. (8 16 Abs. 10 QPR)

LU-11

Alle Auto-Abstellplatze sind zu bewirtschaften. (§ 16 Abs. 11
QPR)

LU-12

Fur den Nachweis der Auto-Abstellplatze gemass § 16 Abs.
1 sind auch ausserhalb des Quartierplanperimeters erstellte
Auto-Abstellplatze auf der Parzelle Nr. 792 anrechenbar.
(8 16 Abs. 12 QPR)

LU-13

Die bestehenden offentlichen Velo-Abstellplatze, welche
durch das Projekt aufgehoben werden, sind in der Tiefga-
rage, unter dem Bahnhofplatz und oberirdisch an geeigneter
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Lage bahnhofsnah zu ersetzen. Beim Ersatz ist das beste-
hende Angebot um mindestens 200 Abstellplatze zu erwei-
tern. (§ 16 Abs. 13 QPR)

LU-14 Es sind Parkierungsfelder fiir Motorrader / Roller zu schaffen.
(8 16 Abs. 14 QPR)

LU-15 Insbesondere folgende Nutzungen werden zur Begrenzung
des Verkehrsaufkommens flachenméssig begrenzt:

- Dienstleistungsnutzungen; mit intensivem Kundenkon-
takt/Schalter bis max. 300 m? (*);

- Detailhandelsnutzungen mit Nettoladenflachen gemass
§ 24 RBV bis in der Summe maximal 1'250 m?; davon
maximal 1'000 m? fiir einen Nahversorger fir Guter des
taglichen Bedarfs im Baubereich Cla;

- Nicht publikumsintensive Verkaufsnutzung bis max.
2'000 m? (*);

- Gastronomie bis maximal 950 m? (*);

* HNF nach SIA 416 (Ausgabe 2003)
(8 4 Abs. 1 QPR)

LU-16 Die Bauten sind mit Ausnahme der Bestandshalle (Baube-
reich B1) nach der zum Zeitpunkt der Baueingabe geltenden
Anforderung an die Minergie-Kennzahl (MKZ) fir Minergie-P
zu realisieren. (811 Abs. 1 QPR)

LU-17 Die Bauten sind mit Ausnahme der Bestandshalle (Baube-
reich B1) nach dem zum Zeitpunkt der Baueingabe gelten-
den oberen Erstellungsgrenzwerte des Minergie-Eco-Zusatz
aus Sicht Grauer Energie zu realisieren.. (811 Abs. 2 QPR)

LU-18 Die Verwendung von fossilen Energietrdgern zur Energiege-
winnung ist nicht zuléassig. (811 Abs. 3 QPR)

Verbleibende Umweltauswirkungen (siehe detaillierte Resultate im An-
hang A3)
Emissionen

Die Emissionen im engeren Perimeter sind in Tabelle 7 dargestellt. Bei der
Betrachtung aller Strassenabschnitte des engeren Perimeters zeigt sich,
dass im Betriebszustand 1 die NOx- und PM10-Emissionen um 3% bzw. 2%
gegenluber dem Ausgangszustand 1 zunehmen. Dies ist auf die Zunahme
der Verkehrsmenge zurtickzufiihren, welche zwischen dem Ausgangs- und
dem Betriebszustand im engeren Perimeter zunimmt.
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5.25

Zustand Emissionen Veranderung ge-
[t/Jahr] genlber Aus-
gangszustand
NOx PM10 NOx PM10
Ausgangszustand 1 (2026) 5.65 1.97 - -
Betriebszustand 1 (2026) 5.79 2.00 +3% +2%
Ausgangszustand 2 (2030) 4.06 2.02 - -
Betriebszustand 2 (2036) 4.10 2.05 +1% +1%
Tabelle 7: Schadstoffemissionen im engeren Perimeter im Ausgangs- und Betriebszustand 1

NO,-Immissionen

Die NO2-Immissionen nehmen im Betriebszustand 1 gegentiber dem Aus-
gangszustand 1 bei den untersuchten Strassenabschnitten nur um maximal
0.3 pug/m2 zu (Salinenstrasse, Link 7). Insgesamt bewegen sich die Immissi-
onen in einem Bereich zwischen 19 — 24 pg/m?3 und liegen damit deutlich
unter dem Immissionsgrenzwert von 30 pg/m?3.

Umweltauswirkungen im Betriebszustand 2 (orientierend)

Massnahmen zum Schutz der Umwelt

Neben den in Kapitel 5.2.4 fiir den Betriebszustand 1 dargestellten Mass-
nahmen sind flir den Betriebszustand 2 voraussichtlich keine zusatzlichen
Massnahmen notwendig.

Verbleibende Umweltauswirkungen (siehe detaillierte Resultate im An-
hang A3)

Die Beurteilung entspricht grundsatzlich derjenigen fur den Betriebszustand
1 (siehe Kapitel 5.2.4). Da die Verkehrszahlen fir diesen Zustand jedoch
leicht héher sind, andern sich auch die entsprechenden Zahlenwerte.

Emissionen

Die Emissionen auf ausgewahlten Strassenabschnitten des engeren Peri-
meters sind in Tabelle 7 dargestellt. Bei der Betrachtung aller Strassenab-
schnitte des engeren Perimeters zeigt sich, dass im Betriebszustand sowohl
die NOx-Emissionen wie auch die PM-Emissionen um 1% gegentber dem
Ausgangszustand zunehmen.

NO,-Immissionen

Die NO2-Immissionen nehmen im Betriebszustand 2 gegentiber dem Aus-
gangszustand 2 bei den untersuchten Strassenabschnitten nur um maximal
0.1 pg/m2 zu. Insgesamt bewegen sich die Immissionen in einem Bereich
zwischen 19 — 24 pg/m?3 und liegen damit deutlich unter dem Immissions-
grenzwert von 30 pg/ms.
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5.2.6  Zuverldssigkeit der Resultate

Die Genauigkeit der Emissions- und Immissionsberechnungen ist in erster
Linie von der Genauigkeit der Verkehrsprognosen abhéangig.

Die Emissionsfaktoren zur Berechnung der Luftschadstoffemissionen wur-
den der neusten Version des Handbuchs Emissionsfaktoren (HBEFA) vom
November 2019 entnommen. Die Emissionsfaktoren stiitzen sich vorwie-
gend auf Emissionsmessungen auf klassischen Rollpriifstanden. Diese Mes-
sungen sind gegeniber realen Emissionen mit gewissen Unsicherheiten be-
haftet. In der Schweiz sind die Emissionsfaktoren aus dem HBEFA als
Grundlage fir die Emissionsberechnungen jedoch breit akzeptiert.

Die Berechnungen in diesem Bericht beruhen auf einer durch das gesamte
Bredella-Areal induzierten Verkehrsmenge von 5'000 Fahrten pro Tag. Dies
ist als worst case anzusehen (siehe Kapitel 4.6). Falls diesem Szenario zu
Grunde liegenden Annahmen beziglich Parkplatzen und Nutzungen nicht
eintreffen, sind der Arealverkehr und damit auch die damit verbundenen
Schadstoffemissionen tendenziell geringer als angenommen wurde. Des-
halb befindet man sich mit den 5'000 Fahrten pro Tag, welche diesem UVB
zu Grunde liegen, auf der sicheren Seite.

5.2.7 Beurteilung
Die Untersuchungen haben die folgenden Resultate ergeben:

— Die Schadstoffemissionen sind v.a. dank der verscharften Abgasvor-
schriften insgesamt im Abnehmen begriffen, und die Immissionsgrenz-
werte werden im Bereich des Bredella-Areals bereits heute sowohl fur
NO; als auch fur PM10 eingehalten und werden zukinftig weiter sinken.

— Insgesamt sind die lufthygienischen Auswirkungen des Vorhabens mit
maximal 3% zuséatzlichen Emissionen im Bereich der untersuchten Stras-
sen in den Betriebszustanden 1 und 2 relativ gering. Auch die Zunahme
der NOz-Immissionen ist mit maximal 0.3 pg/m? im Betriebszustand 1
bzw. 0.1 pg/m3im Betriebszustand 2 gering. Dies ist auf die beztiglich 6V-
Anschluss optimale Lage des Grundstiicks und die im Projekt enthaltenen
und im QP-Reglement gesicherten Massnahmen (Minimierung Parkplatz-
angebot, Parkplatzbewirtschaftung) zuriickzufihren.

— Dank der geplanten nachhaltige Energieproduktion und -versorgung
(Photovoltaikanlagen auf dem Dach, Anschluss an Energieverbund) soll-
ten durch die Warme- und Stromversorgung keine oder nur geringe zu-
satzlichen Schadstoffemissionen entstehen.

Damit sind die Anforderungen der Umweltschutzgesetzgebung auf Stufe
Quartierplan eingehalten.
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5.3
5.3.1

5.3.2

Klima

Grundlagen

Rechtliche Grundlagen

Fur den Bereich Klima gibt es keine spezifischen gesetzlichen Grundlagen.
Als gesetzliche Grundlage kann aber Art. 1 Abs. 2 USG herangezogen wer-
den, wonach im Sinne der Vorsorge Einwirkungen friihzeitig zu begrenzen
sind, die schadlich oder lastig fir Menschen, Tiere und Pflanzen sowie ihre
Lebensgemeinschaften und Lebensraume werden kénnten.

Ubrige Grundlagen

— Klimaszenarien fir die Schweiz: https://www.nccs.ad-
min.ch/nccs/de/home/klimawandel-und-auswirkungen/schweizer-klimas-
zenarien.html [8]

— Bundesamt fir Umwelt (BAFU), Bundesamt fir Raumentwicklung (ARE):
Hitze in Stadten: Grundlage fiir eine klimaangepasste Siedlungsentwick-
lung; Bern, 2018 [10]

Istzustand und Entwicklung ohne das Vorhaben

Das National Centre for Climate Services (NCCS) hat fiir die Schweiz um-
fassende Klimaszenarien erarbeitet, welche auf der oben erwdhnten Web-
site mit vielen Daten und einem technischen Bericht [9] umfassend doku-
mentiert sind. Die Klimaszenarien CH2018 zeigen, wo und wie der Klima-
wandel die Schweiz trifft und was weltweite Klimaschutzanstrengungen da-
gegen ausrichten kénnen. Die absehbaren Folgen eines ungebremsten Kili-
mawandels fir die Schweiz sind mehr Hitzetage, trockene Sommer, heftige
Niederschlage und schneearme Winter. Weltweite Klimaschutzanstrengun-
gen kénnen den Klimawandel jedoch entscheidend einddmmen. Dabei wur-
den folgende Klimaszenarien verwendet:

— Kein Klimaschutz (RCP8.5): Klimaschutzmassnahmen werden nicht er-
griffen. Trotz des technischen Fortschritts nehmen daher die klimawirk-
samen Emissionen stetig zu — und mit ihnen die Erwarmung.

— Konsequenter Klimaschutz (RCP2.6): Mit einer umgehend eingeleiteten
Senkung der Emissionen auf praktisch Null wird der Anstieg der Treib-
hausgaskonzentration in der Atmosphaére bis etwa in 20 Jahren gestoppt.
Damit lassen sich die Ziele des Pariser Klimaabkommens von 2015 wahr-
scheinlich erreichen und die globale Erwarmung auf zwei Grad Celsius
gegenlber dem vorindustriellen Zustand begrenzen.

— Begrenzter Klimaschutz (RCP4.5): Zusatzlich wird eine mittlere Entwick-
lung mit begrenztem Klimaschutz bertcksichtigt.

Gemass den Klimaszenarien gehort Pratteln zur Grossregion Jura, welche
sich vom Genfersee bis zu den beiden Basel und die Kantone Solothurn und
Schaffhausen erstreckt. Der Istzustand bezliglich Klima wird gemaéss [6] fol-
gendermassen beschrieben:

— Allgemein: In den Hochtélern des Schweizer Jura kénnen sich im Winter
markante Kaltluftseen entwickeln. Bis in hohe Lagen sind Sommertage
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mit mindestens 25°C die Regel. Der Jura funktioniert als Barriere, an der
viele von Westen kommende Fronten ausregnen.

— Temperatur: Im Allgemeinen sind die Temperaturen im Jura ahnlich wie
oder leicht niedriger als diejenigen des Schweizer Mittels der jeweiligen
Hoéhenlage. Die Hochtaler im Inneren des Jura sind vor allem im Winter
deutlich kalter als im Schweizer Mittel. Im Winter herrscht haufig Frost, im
Sommer gibt es heute schon bis in die héheren Regionen einige Som-
mertage (Tage mit einer Maximaltemperatur von 25° oder hoher).

— Niederschlag: Dadurch, dass der Jura die erste grossere Gebirgsbarriere
in den Zugbahnen der Wettersysteme 0Ostlich des Atlantiks ist, sind die
Niederschlagsmengen vergleichsweise hoch (in den héheren Lagen zwi-
schen 100 und 170 mm pro Monat). Es zeigen sich vor allem im westli-
chen Jura kaum jahreszeitliche Unterschiede. Zudem gibt es mit meist
Uber 10 Tagen pro Monat relativ viele Regentage. Im Winter liegt vor al-
lem in den erhdhten Lagen oft Schnee. Im Sommerhalbjahr treten recht
haufig Gewitter mit grosser Intensitat und zum Teil mit Hagel und in ganz
seltenen Fallen sogar Tornados auf.

Die weitere Entwicklung wird gemaéss [6] folgendermassen charakterisiert:

— Allgemein: Im Jura ist bis Mitte des 21. Jahrhunderts mit einer Erwarmung
um 2-3°C gegeniber heute zu rechnen, falls die globalen Treibhaus-
gasemissionen ungebremst weiter ansteigen. Auch ist zu erwarten, dass
die Sommermonate trockener werden, wahrend die Niederschlage im
Winter zunehmen.

— Temperatur: Seit Messbeginn 1864 sind die Temperaturen im Jura deut-
lich angestiegen. Wie stark und schnell die Erwarmung fortschreitet,
hangt davon ab, wie sich die Menge der Treibhausgase in der Atmo-
sphare entwickelt. Steigt der Treibhausgasausstoss ungebremst weiter
(Emissionsszenario RCP8.5), ist im Jura mit einer Zunahme der Jahres-
mitteltemperatur bis Mitte dieses Jahrhunderts um weitere 2,0-3,1°C zu
rechnen. Im Sommer ist die Erwdrmung dabei grosser als im Winter. Ge-
lingt hingegen eine rasche und weltweite Senkung des Treibhausgasaus-
stosses (Emissionsszenario RCP2.6), kann die zusatzliche Erwéarmung
im Jahresmittel auf wahrscheinlich 0,7-1,9°C begrenzt werden.

— Niederschlag: Der Sommerniederschlag im Jura veradnderte sich im 20.
Jahrhundert kaum. Hingegen stiegen die Niederschlagsmengen im Win-
ter deutlich an. Ohne wirksamen Klimaschutz (RCP8.5) werden die Nie-
derschlage in Zukunft in der kalten Jahreszeit wahrscheinlich noch weiter
zunehmen: Klimamodelle zeigen bis Mitte dieses Jahrhunderts einen An-
stieg von 5-28% Uber die Monate Dezember bis Februar. Im Sommer wird
hingegen wahrscheinlich weniger Regen fallen: Die Modellrechnungen
bewegen sich in einem Bereich zwischen 0 und -28%. Klimaschutzmass-
nahmen wirden auch diese Entwicklungen deutlich abschwéchen. Trotz
sinkender Niederschlagssummen nehmen Starkregenereignisse wabhr-
scheinlich in Haufigkeit und Intensitat zu — auch in den lbrigen Jahres-
zeiten. Generell ist die Unsicherheit bei Niederschlagsanderungen grés-
ser als bei Temperaturdnderungen.

Lokal ergeben sich gemass [6] zuklinftig die folgenden Veranderungen:
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Allgemein: Der Klimawandel sorgt im Jura fir mehr Sommertage und einer
starken Zunahme von Tropennachten in tiefen Lagen. Basel und Neuchéatel
kénnten ohne Klimaschutz Mitte Jahrhundert so viele Tropennéchte aufwei-
sen, wie sie heute im Sidtessin registriert werden. Im Winter nehmen Frost-
tage ab und Orte im Hochjura, die heute Mitteltemperaturen unter 0°C auf-
weisen, kénnten positive Werte erreichen.

Im Einzelnen zeigen sich die folgenden Veranderungen:

— An sémtlichen Stationen des Juras ist in Zukunft in allen Jahreszeiten mit
einem Temperaturanstieg zu rechnen. Bei ungebremst steigenden Treib-
hausgasemissionen (Emissionsszenario RCP8.5) ist Mitte Jahrhundert
an den Stationen Basel und Neuchéatel eine durchschnittliche Sommer-
temperatur von 20,8°C bis Uber 22°C wahrscheinlich. Sie Ubertrifft die
heutige Normtemperatur damit um mehr als 2°C. Die zukinftige Tempe-
ratur entsprdche damit Temperaturen, wie sie heute fir Locarno oder
Lugano typisch sind.

— Zur Belastung werden die warmeren Sommer zusatzlich durch die Hau-
fung von Tropennachten, in denen das Thermometer nicht unter 20°C
fallt. An den genannten Standorten Basel und Neuchéatel werden heute im
Schnitt 0.6 bzw. 1.5 Tropennachte pro Jahr registriert. Die Anzahl Tro-
pennachte steigt besonders in tiefen Lagen in Zukunft markant an und
kénnte ohne Klimaschutz (RCP8.5) auf bis zu 15.8 (Basel) bzw. bis zu
22.0 (Neuchatel) steigen. Diese Werte sind wesentlich hoher als sie heut-
zutage an Stationen wie Locarno oder Lugano beobachtet werden.

— Ein ahnliches Bild zeigen die Sommertage (Tage mit mindestens 25°C):
Basel zahlt heute 51 Sommertage im Jahr und damit rund doppelt so viele
wie Rinenberg, das 300 m hoher liegt. Ohne Klimaschutz wird Rinen-
berg bis Mitte Jahrhundert &hnlich hohe oder sogar héhere Werte errei-
chen, wie Basel sie heute hat. In Basel rechnet man gleichzeitig mit 76
bis 97 Sommertagen. Zur lllustration ist in Abbildung 38 die Anzahl Hitze-
tage fur die Station Basel-Binningen dargestellt, welche Pratteln am
nachsten liegt.

— Im Winter fihrt der Temperaturanstieg ohne Klimaschutz (RCP8.5) dazu,
dass Mitte Jahrhundert die Durchschnittstemperaturen an héher gelege-
nen Stationen wie Chasseral, La Chaux-de-Fonds und La Déle nahe oder
leicht Uber Null Grad sein werden. Heute weisen alle drei Stationen Mit-
teltemperaturen deutlich unter 0°C auf. Entsprechend nehmen an diesen
Standorten auch die Anzahl Frosttage — Tage mit Minimumtemperaturen
unter Null Grad Celsius — ab. Auf dem Chasseral und La Déle ist zukinftig
noch mit 104 bis 124 (Chasseral) bzw. 126 (La Ddle) Frosttagen pro Jahr
zu rechnen, wahrend heute Uber 150 Frosttage registriert werden.

— Die erwartete Zunahme des Winterniederschlags und Abnahme des Som-
merniederschlags lasst sich an allen Stationen im Szenario ohne Klima-
schutz (RCP8.5) feststellen. In Basel z.B. liegen Mitte Jahrhundert die
Sommerniederschlage zwischen 57 und 91 mm pro Monat (heute: 84 mm
pro Monat), reichen also von einer leichten Zunahme zu einer erheblichen
Abnahme. Die Winterniederschlage steigen im gleichen Szenario von 54
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auf 58-69 mm pro Monat. Damit kénnte Basel aufgrund des Klimawandels
saisonal etwas ausgeglichenere Niederschlagsmengen aufweisen.

Hitzetage Hitzetage
Basel / Binningen Basel / Binningen
RCP4.5 RCP2.6

Hitzetage
Basel / Binningen
RCP8.5

100 100
100

80 80
80

60
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20 L

0-

Tage pro Jahr
Tage pro Jahr

40

Tage pro Jahr

Y __— 0 .

0-
0- =
1995 2035 2060 2085 1995 2035 2060 2085

1995 2035 2060 2085

Abbildung 38 Anzahl Hitzetage in Basel-Binningen fir das Klimaszenario RCP8.5 (links), RCP4.5
(Mitte) und RCP2.6 (rechts)

Umweltauswirkungen in der Bauphase

Die Bauphase ist bezilglich Klima nicht relevant.

Umweltauswirkungen im Betriebszustand 1 (verbindlich)

Massnahmen zum Schutz der Umwelt

Im Projekt sind die folgenden Umweltschutzmassnahmen enthalten bzw. zu
diesem Umweltbereich sind im Quartierplan-Reglement (QPR) die folgenden
Formulierungen enthalten:

Massnahmen zur Minimierung der Treibhausgasemissionen:

Nr. Beschreibung

KLI-1 Die Ermittlung des notwendigen Grundbedarfs fir Auto- und
Velo-Abstellplatze hat nach den gesetzlichen Bestimmungen
und Richtlinien zu erfolgen. Der Nachweis der genauen An-
zahl der erforderlichen Abstellplatze und deren Anordnung
erfolgt im Rahmen der jeweiligen Baubewilligungsverfahren
in Beachtung der folgenden Bestimmungen. (8§ 16 Abs. 1

QPR)

KLI-2 Das Mobilitatsgutachten der Kontextplan AG [28. April 2022]
bildet geméass § 70 Abs. 2bis RBV die Grundlage fiur die Er-
mittlung der Anzahl Abstellplatze bei der Wohnnutzung.
(8 16 Abs. 2 QPR)

KLI-3 Entsprechend dem Mobilitdtsgutachten gemass § 16 Abs. 2
werden fiir die Berechnungswerte der Wohnnutzung ein
Oberwert von 0.90 Stamm-PP pro Wohnung und ein Unter-
wert von 0.50 Stamm-PP pro Wohnung festgelegt. (§ 16 Abs.
3 QPR)

KLI-4 Bei Verwendung des Oberwerts von 0.90 Stamm-PP pro
Wohnung ist im Rahmen des Baubewilligungsverfahrens der
Nachweis folgender Massnahmen zu erbringen und umzu-
setzen:
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a. Car-Sharing-Angebot mit min. 1 Fahrzeug pro 300 Woh-
nungen;

b. 0.8 Velo-Abstellplatze pro Zimmer fiir Bewohner und Be-
sucher;

c. Anzahl Velo-Abstellplatze fur Nicht-Wohnnutzung wird um
zusatzlich 10% erhdht gegeniber der Anzahl nach kanto-
naler Empfehlung;

(§ 16 Abs. 4 QPR)

KLI-5

Bei Verwendung des Unterwerts von 0.50 Stamm-PP pro
Wohnung ist im Rahmen des Baubewilligungsverfahrens der
Nachweis folgender Massnahmen zu erbringen und umzu-
setzen:

a. Car-Sharing-Angebot mit mind. 1 Fahrzeug pro 150 Woh-
nungen;

b. 1.0 Velo-Abstellplatz pro Zimmer flir Bewohner und Besu-
cher;

c. Anzahl Velo-Abstellplatze fur Nicht-Wohnnutzung wird um
zusatzlich 20% erhoht gegen-ltber der Anzahl nach kan-
tonaler Empfehlung;

d. Angemessene Flachen fir Sharing-Angebote wie E-Bikes
und Cargo-Bikes innerhalb des Quartierplanperimeters;

e. Eine Velowerkstatt innerhalb des Quartierplanperimeters;

f. Umfassende Informationen fiir neue Mieter zu den Mobi-
lititsangeboten auf dem Areal und in der Gemeinde Prat-
teln.

(§ 16 Abs. 5 QPR)

KLI-6

Im jeweiligen Baubewilligungsverfahren kann der Berech-
nungswert von 0.50 bis 0.90 Stamm-PP pro Wohnung frei
gewahlt werden. Fir Werte zwischen dem Unterwert und
dem Oberwert sind die erforderlichen Massnahmen anteils-
massig umzusetzen. (§ 16 Abs. 6 QPR)

KLI-7

Beziglich der Parkplatze fur Wohnnutzung sind ein Control-
ling und die Sicherstellung zu gewahrleisten. (8 16 Abs.
7 QPR)

KLI-8

Die maximalen Reduktionsfaktoren fur Nicht-Wohnnutzun-
gen sind auf R1 = 0.5 und R2 = 0.6 festgelegt. (§ 16 Abs. 8

QPR)

KLI-9

Die maximale Anzahl Auto-Abstellplatze fur die Nutzung in-
nerhalb des Quartierplanperimeters betragt insgesamt 700.
(8 16 Abs. 9 QPR)
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KLI-10 Der Bestand von 30 Park+Ride Stellplatzen ist beizubehal-
ten. (8 16 Abs. 10 QPR)

KLI-11 Alle Auto-Abstellplatze sind zu bewirtschaften. (§ 16 Abs. 11
QPR)

KLI-12 Fur den Nachweis der Auto-Abstellplatze gemdass § 16 Abs.

1 sind auch ausserhalb des Quartierplanperimeters erstellte
Auto-Abstellplatze auf der Parzelle Nr. 792 anrechenbar.
(8 16 Abs. 12 QPR)

KLI-13 Die bestehenden offentlichen Velo-Abstellplatze, welche
durch das Projekt aufgehoben werden, sind in der Tiefga-
rage, unter dem Bahnhofplatz und oberirdisch an geeigneter
Lage bahnhofsnah zu ersetzen. Beim Ersatz ist das beste-
hende Angebot um mindestens 200 Abstellplatze zu erwei-
tern. (§ 16 Abs. 13 QPR)

KLI-14 Es sind Parkierungsfelder fiir Motorrader / Roller zu schaffen.
(8 16 Abs. 14 QPR)

KLI-15 Insbesondere folgende Nutzungen werden zur Begrenzung
des Verkehrsaufkommens flachenméssig begrenzt:

- Dienstleistungsnutzungen; mit intensivem Kundenkon-
takt/Schalter bis max. 300 m? (*);

- Detailhandelsnutzungen mit Nettoladenflachen gemass
§ 24 RBV bis in der Summe maximal 1'250 m?; davon
maximal 1'000 m? fiir einen Nahversorger fir Guter des
taglichen Bedarfs im Baubereich Cla;

- Nicht publikumsintensive Verkaufsnutzung bis max.
2'000 m? (*);

- Gastronomie bis maximal 950 m? (*);

* HNF nach SIA 416 (Ausgabe 2003)
(8 4 Abs. 1 QPR)

KLI-16 Die Bauten sind mit Ausnahme der Bestandshalle (Baube-
reich B1) nach der zum Zeitpunkt der Baueingabe geltenden
Anforderung an die Minergie-Kennzahl (MKZ) fir Minergie-P
zu realisieren. (811 Abs. 1 QPR)

KLI-17 Die Bauten sind mit Ausnahme der Bestandshalle (Baube-
reich B1) nach dem zum Zeitpunkt der Baueingabe gelten-
den oberen Erstellungsgrenzwerte des Minergie-Eco-Zusatz
aus Sicht Grauer Energie zu realisieren. (811 Abs. 2 QPR)

KLI-18 Die Verwendung von fossilen Energietrdgern zur Energiege-
winnung ist nicht zuléassig. (811 Abs. 3 QPR)

Massnahmen zur Minimierung der negativen Auswirkungen des Klimawan-
dels:
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Nr.

Beschreibung

KLI-19

Die Grunflachenziffer entspricht dem Verhéltnis der anre-
chenbaren Griinflache zur Gesamtflache des Quartierplan-
perimeters. Sie betragt fir die gesamte Quartierplanflache
mindestens 35 % und ist im Baugesuchsverfahren nachzu-
weisen.

An die anrechenbare Grunflache kann angerechnet werden:

a. Alle dkologischen Ausgleichsflachen zu 100 % (siehe
§ 13 Abs. 5 QPR);

b. Alle tGbrigen bewachsenen und begriinten Flachen, ein-
schliesslich der begriinten Flachen Uber Tiefgaragen zu
100 %;

c. Chaussierte Belage (bewuchsfahig)zu 25 %;

(8 13 Abs. 4 QPR)

KLI-20

Maximal die Halfte der Dachflachen kénnen zum Aufenthalt,
als Dachgarten etc. genutzt werden. Alle nicht zum Aufent-
halt genutzten Flachdachflachen der Baubereiche sind zur
Energiegewinnung zu nutzen und unter Berlicksichtigung
Okologischer Kriterien extensiv zu begrinen, auch dann,
wenn sie fiir Anlagen zur Energiegewinnung genutzt werden.
Die Dachbegriinung ist vielfaltig sowie mit vorwiegend ein-
heimischen und standortgerechten Arten auszufihren. (8 7
Abs. 3 QPR)

KLI-21

Entlang der Neuen Bahnhofstrasse, des Salinenwegs und
der Hohenrainstrasse, auf der Platanenwiese sowie in den
Innenhofen werden grosskronige Baume gepflanzt.

KLI-22

Entlang des Salinenwegs und der Hohenrainstrasse sind be-
grinte Flachen geplant.

KLI-23

Es ist eine 6ffentlich zugangliche Wasserflache von mindes-
tens 25 m? zu erstellen, welche zweckmassig zu unterhalten
und dauernd zu erhalten ist. (§ 13 Abs. 8 QPR)
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Verbleibende Umweltauswirkungen
Durchliftung

Um die larmseitigen Auswirkungen der umliegenden Larmquellen zu mini-
mieren, ist eine mdglichst geschlossene Planung der stadtraumlichen Kan-
ten unerlasslich. Dies hat grundséatzlich negative Auswirkungen auf die Be-
lGftung des Areals. V.a. dank der neuen Bahnhofstrasse sind jedoch Liicken
vorhanden, dass eine Belluftung in der Hauptwindrichtung Ost-West gewahr-
leistet ist.

Minimierung der Treibhausgasemissionen:

Mit der Zunahme des Arealverkehrs nehmen grundsatzlich auch die durch
den Verkehr verursachten COz-Emissionen zu. Alle im Projekt enthaltenen
Massnahmen zur Minimierung des projektinduzierten Arealverkehrs sowie
des Energieverbrauchs dienen jedoch auch dazu, die Treibhausgasemissio-
nen zu minimieren.

Reduktion des Hitzeinseleffekts

Mit entsprechenden Massnahmen kann dem Hitzeninseleffekt entgegenge-
wirkt werden. Im Anhang A1l ist erlautert, ob die in der BAFU-Publikation
«Hitze in Stadten» dargestellten Massnahmen im Rahmen des vorliegenden

QP

— umgesetzt werden

— nicht umgesetzt werden kénnen

— im Rahmen der einzelnen Bauprojekte geprift werden

Im Rahmen des vorliegenden QP werden insbesondere die folgenden Mas-
snahmen umgesetzt:

— Der vorliegende Quartierplan enthalt einen Grinflachenanteil von rund
mindestens 30%. Da das Areal heute praktisch vollstandig versiegelt ist,
wird die zukinftige Situation beziiglich Versiegelung deutlich besser sein.
Zu diesem Grinflachenanteil gehéren auch die begriinten Flachen ent-
lang des Salinenwegs und der Hohenrainstrasse sowie die Dachbegri-
nungen.

— Entlang der Neuen Bahnhofstrasse, des Salinenwegs und der Hohen-
rainstrasse, auf der Platanenwiese sowie in den Innenhtfen werden
grosskronige Baume gepflanzt, welche Verkehrs- und Gebaudeflachen
beschatten kénnen.

Aus Platzgrinden nicht umgesetzt werden kénnen Massnahmen wie das An-
legen von grossen 6ffentlichen GrinrAumen sowie von offenen, bewegten
Wasserflachen. Immerhin wird eine 6ffentlich zugéangliche Wasserflache von
mindestens 20 m? erstellt. Der Talbach kann aus topografischen Griinden
nicht ausgedolt werden (siehe detaillierte Erlauterungen im Kapitel 5.7).

Verschiedene Massnahmen werden im Rahmen der einzelnen Bauprojekte
noch auf ihre Umsetzbarkeit gepruft.
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5.3.5

5.3.6

5.3.7

5.4
5.4.1

Umweltauswirkungen im Betriebszustand 2 (orientierend)

Massnahmen zum Schutz der Umwelt

Neben den in Kapitel 5.3.4 fiir den Betriebszustand 1 dargestellten Mass-
nahmen sind flr den Betriebszustand 2 voraussichtlich keine zusatzlichen
Massnahmen notwendig.

Verbleibende Umweltauswirkungen
Die Beurteilung entspricht derjenigen fiir den Betriebszustand 1 (siehe Ka-
pitel 5.3.4).

Zuverlassigkeit der Resultate

Die Beurteilung basiert auf den aktuellen Grundlagen des Projekts.

Beurteilung
Die Untersuchungen haben die folgenden Resultate ergeben:

— Um die larmseitigen Auswirkungen der umliegenden Larmquellen zu mi-
nimieren, ist eine moglichst geschlossene Planung der stadtraumlichen
Kanten unerlasslich. V.a. dank der neuen Bahnhofstrasse sind in der Be-
bauung jedoch Liicken vorhanden, dass eine Bellftung in der Hauptwind-
richtung Ost-West gewabhrleistet ist.

— Alle im Projekt enthaltenen Massnahmen zur Minimierung des projektin-
duzierten Arealverkehrs sowie des Energieverbrauchs dienen auch dazu,
die Treibhausgasemissionen zu minimieren.

— Die absehbaren Folgen eines ungebremsten Klimawandels wie mehr Hit-
zetage, trockene Sommer, heftige Niederschlage und schneearme Winter
werden auch in Pratteln zu spiren sein. Deshalb sind verschiedene Mas-
snahmen zur Minimierung des Hitzeinseleffekts vorgesehen. Insbeson-
dere der vorgeschriebene Griinflachenanteil von mindestens 30% tragt
dazu bei, dass sich die Oberflacheneigenschaften des heute praktisch
vollstandig versiegelten Areals deutlich verbessern. Zudem werden in
verschiedenen Bereichen des Areals grosskronige Baume gepflanzt, wel-
che Verkehrs- und Gebaudeflachen beschatten kénnen.

Damit sind die Anforderungen der Umweltschutzgesetzgebung auf Stufe
Quartierplan eingehalten.

Larm

Grundlagen

Rechtliche Grundlagen
— Larmschutz-Verordnung (LSV) vom 15. Dezember 1986

— BAFU: Richtlinie Gber bauliche und betriebliche Massnahmen zur Begren-
zung des Baularms (Baularm-Richtlinie), Umwelt-Vollzug, 2006

— Cercle Bruit: Anwendungshilfe zur Baularm-Richtlinie (Stand: August
2005)

— BAFU: Baularm-Richtlinie: Grenzwerte fiir Maschinen, die dem anerkann-
ten Stand der Technik entsprechen; Stand 10.09.2007
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Direkte Auswirkungen des Vorhabens auf die Umgebung

Unter diesen Punkt fallen Larmemissionen auf dem Areal selber, welche auf
dessen Umgebung wirken (v.a. Liftungs- und Haustechnikanlagen sowie
Parkierungsanlagen).

Das Quartierplanareal ist heute schon Uberbaut. Gemass Art. 2 Abs. 2 LSV
gelten jedoch ortsfeste Anlagen auch als neu, wenn deren Zweck vollstandig
geandert wird. Da dies hier aufgrund der Nutzungsanderung des Vorhabens
der Fall ist, muss das Vorhaben als neue ortsfeste Anlage im Sinne von
Art. 7 LSV betrachtet werden. Demnach missen bei den larmempfindlichen
Raumen in der Umgebung durch die Larmquellen auf dem Areal selber die
Planungswerte eingehalten werden. Die Beurteilung erfolgt dabei nach An-
hang 6 LSV (Industrie- und Gewerbelarm).

Larmbelastung bei den larmempfindlichen Raumen auf dem Areal durch
arealexterne Quellen

Im Zusammenhang mit der geplanten Umnutzung des Areals stellt sich die
Frage nach den massgebenden Belastungsgrenzwerten, welche bei den
larmempfindlichen Raumen der einzelnen Projekte eingehalten werden mus-
sen.

Das Areal ist heute einerseits weitgehend Uberbaut und anderseits fir die
bisherige und kiinftige Nutzung gentigend erschlossen. Massgebend fiir die
Beurteilung ist demnach Art. 31 LSV. Bei den larmempfindlichen Raumen
der einzelnen Projekte miussen deshalb die Immissionsgrenzwerte eingehal-
ten werden. Die Beurteilung erfolgt dabei separat nach Strassenverkehrs-
larm inkl. interne Verkehrserschliessung (Anhang 3 LSV) und Eisenbahnlarm
(Anhang 4 LSV).

Kénnen die Immissionsgrenzwerte trotz Anordnung der larmempfindlichen
Raume auf der dem Larm abgewandten Seite des Gebaudes oder durch
bauliche oder gestalterische Massnahmen, die das Gebaude gegen Larm
abschirmen, nicht eingehalten werden, so darf die Baubewilligung nur erteilt
werden, wenn an der Errichtung des Gebaudes ein Giberwiegendes Interesse
besteht und die kantonale Behtrde zustimmt (Art. 31 LSV). In diesem Fall
werden die Anforderungen an die Schalldd@mmung der Aussenbauteile an-
gemessen verscharft (Art. 32 Abs. 2 LSV).

Bezlglich Belastungsgrenzwerten sind im Weiteren die folgenden Bestim-
mungen der LSV massgebend:

— Gemass Art. 41 Abs. 3 LSV gelten fiir Gebiete und Gebaude, in denen
sich Personen in der Regel nur am Tag oder in der Nacht aufhalten, fiir
die Nacht bzw. den Tag keine Belastungsgrenzwerte.

— Gemass Art. 42 Abs. 1 LSV gelten bei Raumen in Betrieben (Art. 2 Abs.
6 Bst. b), die in Gebieten der Empfindlichkeitsstufen I, Il oder Ill liegen,
gelten um 5 dB(A) héhere Planungswerte und Immissionsgrenzwerte.

Die fur die geltende ES Il massgebenden Immissionsgrenzwerte gehen aus
Tabelle 8 hervor.
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Nutzung Tag (06.00 — 22.00) Nacht (22.00 — 06.00)
Wohnen 65 55
Biro, Gewerbe 70 -
Tabelle 8 Massgebende Immissionsgrenzwerte fir Strassenverkehrs- und Eisenbahnlarm
[dB(A)]

Larmbelastung durch arealinterne Quellen, welche auf die neuen Gebaude
einwirken
Hier sind die folgenden Quellen zu unterscheiden:

— Die Larmbelastung durch den Verkehr auf den internen Erschliessungs-
strassen (Neue Bahnhofstrasse, Wasenpromenade) muss nach den An-
forderungen fir Strassenverkehrslarm (Anhang 3 LSV) beurteilt werden.
Hier missen bei den neuen Gebauden auf dem Areal gemdass Art. 7 LSV
die Planungswerte eingehalten werden.

— Die Larmbelastung durch die Parkhausein- und Ausfahrten (gemessen ab
den internen Erschliessungsstrassen) sind dagegen nach den Anforde-
rungen fir Industrie- und Gewerbelarm (Anhang 6 LSV). Hier missen bei
den neuen Gebauden auf dem Areal gemass Art. 7 LSV ebenfalls die
Planungswerte eingehalten werden.

Auswirkungen des induzierten Verkehrs

Massgebend fir die Beurteilung der larmseitigen Auswirkungen des indu-
zierten Verkehrs ist Art. 9 der Larmschutzverordnung (LSV). Demnach darf
der durch das Vorhaben induzierte Mehrverkehr nicht dazu fithren, dass

(a) durch die Mehrbeanspruchung einer Verkehrsanlage die Immissions-
grenzwerte Uberschritten werden oder dass

(b) durch die Mehrbeanspruchung einer sanierungsbedurftigen Ver-
kehrsanlage wahrnehmbar starkere Larmimmissionen erzeugt wer-
den.

Die Wahrnehmbarkeitsschwelle fir den Strassenverkehrslarm ist in der LSV
nicht festgelegt. Gemass Praxis liegt sie bei 1 dB(A).

Empfindlichkeitsstufen

Gemass Larmempfindlichkeitsstufenplan der Gemeinde Pratteln befindet
sich das gesamte Quartierplanareal in der Empfindlichkeitsstufe (ES) IIl. Im
Rahmen des Quartierplans wird die ES nicht geandert.

Larm wahrend der Bauphase

Massgebend fir die Beurteilung der Auswirkungen in der Bauphase ist die
Baularm-Richtlinie des BAFU. Diese Richtlinie enthalt keine Belastungs-
grenzwerte, sondern es wird anhand der Bauzeit und der Larmempfindlich-
keit der angrenzenden Gebiete die Massnahmenstufe A, B oder C flr larmige
und fur larmintensive Bauarbeiten bestimmt. Fir die Bautransporte gibt es
nur zwei Massnahmenstufen (A oder B). In Form einer Checkliste sind pro
Massnahmenstufe die moglichen Massnahmen dargestellt.

Weitere Grundlagen
— Geoportal BL (Emissionskataster Strassenverkehrslarm 2015)
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— Geoportal Bund (Karten Eisenbahnlarm und Strassenverkehrslarm)

— VSS-Norm SN 640 578: Larmimmissionen von Parkierungsanlagen
(2019)

— Fachstelle Larmschutz BL: Tiefgaragen von WohnlUberbauungen
(https://www.baselland.ch/politik-und-behorden/direktionen/bau-und-um-
weltschutzdirektion/raumplanung/larmschutz/copy_of formulare)

— Fachstelle Larmschutz BL: «Bauen im Larm», Eine Wegleitung fir Bau-
bewilligungen in larmbelasteten Gebieten; Ausgabe November 2018

— Stand Larmsanierung Kantonsstrassen im Kanton Basel-Landschaft
(Ubersichtsplan, Oktober 2018)

5.4.2 Istzustand und Entwicklung ohne das VVorhaben

Im Geoportal liegt kein detaillierter Larm-Immissionskataster vor. Aufgrund
der hohen Emissionen (siehe Anhang A4) sind im Bereich der untersuchten
Strassen die Immissionsgrenzwerte der ES Il grésstenteils tberschritten
(v.a. in der Nacht). Gemass Ubersichtsplan «Stand Larmsanierung» sind die
Hohenrainstrasse und der Abschnitt der Salinenstrasse nérdlich der Hohen-
rainstrasse wurden diese Strassen offenbar larmmassig saniert (Larmsanie-
rungsprojekte 1995 — 2011).

5.4.3 Umweltauswirkungen in der Bauphase

Die Bauphase ist auf der Stufe Quartierplan noch nicht geplant, so dass ei-
gentlich auch noch keine verbindliche Beurteilung Gber die larmseitigen Aus-
wirkungen moglich sind. Trotzdem wird die Thematik in Absprache mit der
zustandigen Fachstelle bereits im Rahmen des vorliegenden UVB stufenge-
recht abgehandelt.

Massnahmen zum Schutz der Umwelt

Die konkreten Massnahmen zur Begrenzung der Baularmimmissionen wéah-
rend der Bauphase werden im Rahmen der einzelnen Bauprojekte festge-
legt.

Herleitung der Massnahmenstufe gemass Baularm-Richtlinie

Die Massnahmenstufe gemass Baularm-Richtlinie fir «xnormale» Bauarbei-
ten wird folgendermassen ermittelt:

— Die Gebiete in der Umgebung des Quartierplanareals befindet sich in der
Regel in der ES lll. Einzig die Gebiete ¢stlich der Salinenstrasse befinden
sich in der ES IV.

— Es ist davon auszugehen, dass die Bauphase beziglich Dauer in die Ka-
tegorie «mehr als 1 Jahr» fallt.

Damit gilt fur larmige Bauarbeiten die Massnahmenstufe B (Annahme: ES llI
massgebend). Diese Massnahmenstufe wiirde auch gelten, wenn die Bau-
phase in die Kategorie «9 Wochen bis 1 Jahr» fallen wiirde (siehe Abbildung
39).
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Larmempfindlichkeit (ES)

Larmige Bauphase

1 bis 8 Wochen

9 Wochen bis 1 Jahr

mehr als 1 Jahr

ES|I B B
ES llund Il A B B
ES IV A A

Abbildung 39 Kriterien fir die Ermittlung des Massnahmenstufe fir «xnormale» Bauarbeiten

Ob Uberhaupt «léarmintensive Bauarbeiten» im Sinne der Baularm-Richtlinie
notwendig sind, ist auf der Stufe Quartierplan noch nicht bekannt. Falls sol-
che Arbeiten notwendig sind, wird die Massnahmenstufe folgendermassen
hergeleitet:

— Die Gebiete in der Umgebung des Quartierplanareals befindet sich in der
Regel in der ES lll. Einzig die Gebiete ¢stlich der Salinenstrasse befinden
sich in der ES IV.

— Es ist davon auszugehen, dass die Bauphase beziglich Dauer in die Ka-
tegorie «1 bis 8 Wochen» fallt.

Damit gilt fir alle larmintensiven Bauarbeiten die Massnahmenstufe B (An-
nahme: ES lll massgebend). Diese Massnahmenstufe wirde auch gelten,
wenn die Bauphase in die Kategorie «<9 Wochen bis 1 Jahr» fallen wirde
(siehe Abbildung 40).

Larmempfindlichkeit (ES) Dauer der larmintensiven Bauarbeiten
1 bis 8 Wochen 9 Wochen bis 1 Jahr mehrals 1 Jahr
ES|I
ES Ilund Il
ES IV

Abbildung 40 Kriterien fur die Ermittlung des Massnahmenstufe fir larmintensive Bauarbeiten

Die Arbeiten werden in der Regel nicht wahrend Zeiten mit erhéhtem Ru-
heanspruch durchgefiihrt. Andernfalls wirde die verscharfte Massnahmen-
stufe gelten).

Die Kriterien fir die Massnahmenstufe fir Bautransporte sind in Abbildung
41 dargestellt. Fur eine genaue Ermittlung der Massnahmenstufe miissten
die zu transportierenden Materialmengen, die Dauer der Bauphase in Wo-
chen und die Transportroute bekannt sein. Diese Angaben sind auf der Stufe
Quartierplan jedoch noch nicht im Detail bekannt. Aufgrund der Erfahrungen
bei vergleichbaren Bauprojekten wird davon ausgegangen, dass die Mass-
nahmenstufe A massgebend ist.
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Vorhandene Larmempfindlichkeits- | Zusatzlicher Verkehr durch die Bautransporte
Verkehrsmenge stufe (ES) Fi (tags) Fn (nachts)
Erschliessungsstrasse ES| B B
B wenn Ft > 770 B wenn Fn > 150
ES llund Il
A wenn Ft=770 A wenn Fn< 150
ES IV A A
Sammelstrasse ES| B B
B wenn Ft > 330 B wenn Fn > 20
ES Il und Il
A wenn Ft= 330 A wenn Fn =20
ES IV A A
Hauptverkehrsstrasse ESI B B
oSN ES llund Il et NS
s A wenn Ft< 940 A wenn Fn < 60
ES IV A A

Abbildung 41 Kriterien fur die Ermittlung des Massnahmenstufe fir Bautransporte. Die Angaben
beziehen sich jeweils auf Fahrten pro Woche.

Zusammenfassend gelten fur die Bauphase beziglich Larm voraussichtlich
die folgenden Massnahmenstufen gemass Bauldarm-Richtline:

— FUr normale Bauarbeiten gilt die Massnahmenstufe B.
— Fur larmintensive Bauarbeiten gilt die Massnahmenstufe B.
— FUr Bautransporte gilt die Massnahmenstufe A.

Verbleibende Umweltauswirkungen
Die oben dargestellten Massnahmenstufen werden im Rahmen der einzel-
nen Bauprojekte, die notwendigen Massnahmen werden festgelegt und in
der Submission vorgeschrieben, z.B.

— Begrenzung der Emissionspegel

— Betrieb der Baumaschinen und Transportfahrzeuge in einwandfreiem Zu-
stand

— Begrenzung der Arbeitszeit auf die weniger empfindlichen Zeiten

— Orientierung der Anwohnenden und Bekanntgabe einer Anlaufstelle fir
Beschwerden.

Mit diesen Massnahmen kann sichergestellt werden, dass es wahrend der
Bauphase nicht zu Gbermassigen Larmbelastungen kommt.

5.4.4 Umweltauswirkungen im Betriebszustand 1 (verbindlich)

Massnahmen zum Schutz der Umwelt

Im Projekt sind die folgenden Umweltschutzmassnahmen enthalten bzw. zu
diesem Umweltbereich sind im Quartierplan-Reglement (QPR) die folgenden
Formulierungen enthalten:
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Nr.

Beschreibung

LA-1

Die Ermittlung des notwendigen Grundbedarfs fir Auto- und
Velo-Abstellplatze hat nach den gesetzlichen Bestimmungen
und Richtlinien zu erfolgen. Der Nachweis der genauen An-
zahl der erforderlichen Abstellplatze und deren Anordnung
erfolgt im Rahmen der jeweiligen Baubewilligungsverfahren
in Beachtung der folgenden Bestimmungen. (8§ 16 Abs. 1

QPR)

LA-2

Das Mobilitatsgutachten der Kontextplan AG [28. April 2022]
bildet geméass § 70 Abs. 2bis RBV die Grundlage fiur die Er-
mittlung der Anzahl Abstellplatze bei der Wohnnutzung.
(8 16 Abs. 2 QPR)

LA-3

Entsprechend dem Mobilitdtsgutachten gemass § 16 Abs. 2
werden fiir die Berechnungswerte der Wohnnutzung ein
Oberwert von 0.90 Stamm-PP pro Wohnung und ein Unter-
wert von 0.50 Stamm-PP pro Wohnung festgelegt. (§ 16 Abs.
3 QPR)

LA-4

Bei Verwendung des Oberwerts von 0.90 Stamm-PP pro
Wohnung ist im Rahmen des Baubewilligungsverfahrens der
Nachweis folgender Massnahmen zu erbringen und umzu-
setzen:

a. Car-Sharing-Angebot mit min. 1 Fahrzeug pro 300 Woh-
nungen;

b. 0.8 Velo-Abstellplatze pro Zimmer fiir Bewohner und Be-
sucher;

c. Anzahl Velo-Abstellplatze fur Nicht-Wohnnutzung wird um
zusatzlich 10% erhdht gegeniber der Anzahl nach kanto-
naler Empfehlung;

(§ 16 Abs. 4 QPR)

LA-5

Bei Verwendung des Unterwerts von 0.50 Stamm-PP pro
Wohnung ist im Rahmen des Baubewilligungsverfahrens der
Nachweis folgender Massnahmen zu erbringen und umzu-
setzen:

a. Car-Sharing-Angebot mit mind. 1 Fahrzeug pro 150 Woh-
nungen;

b. 1.0 Velo-Abstellplatz pro Zimmer flir Bewohner und Besu-
cher;

c. Anzahl Velo-Abstellplatze fur Nicht-Wohnnutzung wird um
zusatzlich 20% erhoht gegen-ltber der Anzahl nach kan-
tonaler Empfehlung;

d. Angemessene Flachen fir Sharing-Angebote wie E-Bikes
und Cargo-Bikes innerhalb des Quartierplanperimeters;
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e. Eine Velowerkstatt innerhalb des Quartierplanperimeters;

f. Umfassende Informationen fiir neue Mieter zu den Mobi-
lititsangeboten auf dem Areal und in der Gemeinde Prat-
teln.

(§ 16 Abs. 5 QPR)

LA-6 Im jeweiligen Baubewilligungsverfahren kann der Berech-
nungswert von 0.50 bis 0.90 Stamm-PP pro Wohnung frei
gewahlt werden. Fir Werte zwischen dem Unterwert und
dem Oberwert sind die erforderlichen Massnahmen anteils-
massig umzusetzen. (§ 16 Abs. 6 QPR)

LA-7 Beziglich der Parkplatze fur Wohnnutzung sind ein Control-
ling und die Sicherstellung zu gewahrleisten. (8 16 Abs.
7 QPR)

LA-8 Die maximalen Reduktionsfaktoren fir Nicht-Wohnnutzun-
gen sind auf R1 = 0.5 und R2 = 0.6 festgelegt. (§ 16 Abs. 8

QPR)

LA-9 Die maximale Anzahl Auto-Abstellplatze fur die Nutzung in-
nerhalb des Quartierplanperimeters betragt insgesamt 700.
(8 16 Abs. 9 QPR)

LA-10 Der Bestand von 30 Park+Ride Stellplatzen ist beizubehal-
ten. (8 16 Abs. 10 QPR)

LA-11 Alle Auto-Abstellplatze sind zu bewirtschaften. (§ 16 Abs. 11
QPR)

LA-12 Fur den Nachweis der Auto-Abstellplatze gemass § 16 Abs.

1 sind auch ausserhalb des Quartierplanperimeters erstellte
Auto-Abstellplatze auf der Parzelle Nr. 792 anrechenbar.
(8 16 Abs. 12 QPR)

LA-13 Die bestehenden offentlichen Velo-Abstellplatze, welche
durch das Projekt aufgehoben werden, sind in der Tiefga-
rage, unter dem Bahnhofplatz und oberirdisch an geeigneter
Lage bahnhofsnah zu ersetzen. Beim Ersatz ist das beste-
hende Angebot um mindestens 200 Abstellplatze zu erwei-
tern. (§ 16 Abs. 13 QPR)

LA-14 Es sind Parkierungsfelder fiir Motorrader / Roller zu schaffen.
(8 16 Abs. 14 QPR)

LA-15 Insbesondere folgende Nutzungen werden zur Begrenzung
des Verkehrsaufkommens flachenmaéssig begrenzt:

- Dienstleistungsnutzungen; mit intensivem Kundenkon-
takt/Schalter bis max. 300 m? (*);

- Detailhandelsnutzungen mit Nettoladenflachen gemass
§ 24 RBV bis in der Summe maximal 1'250 m?; davon
maximal 1'000 m? fiir einen Nahversorger fir Guter des
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taglichen Bedarfs im Baubereich Cla;

- Nicht publikumsintensive Verkaufsnutzung bis max.
2'000 m? (*);

- Gastronomie bis maximal 950 m? (*);

* HNF nach SIA 416 (Ausgabe 2003)
(8 4 Abs. 1 QPR)

LA-16 Fur das Quartierplanareal gilt die Larm-Empfindlichkeitsstufe
(ES) lll. Dabei sind die Immissionsgrenzwerte der Larm-
schutzverordnung (LSV) fiir die Emissionen durch Strasse
und Eisenbahn einzuhalten. (§ 18 Abs. 1 QPR)

LA-17 Aufgrund der Larmvorbelastung (Strassen / Eisenbahn)
muss mit den jeweiligen Bauprojekten auf die Larmsituation
gebaude- und grundrisstypologisch reagiert werden. Bei
Uberschreitungen der Alarmwerte diurfen die Fenster nicht
offenbar sein, auch nicht zu Reinigungszwecken. Im Rahmen
des Baugesuchverfahrens sind die entsprechenden Nach-
weise fiir den Larmschutz gemass Art. 31 und Art. 32 LSV zu
erbringen. (8§ 18 Abs. 2 QPR)

LA-18 Die Ein- und Ausfahrten in die Tiefgaragen werden mit einer
geschlossenen Rampe geplant.

LA-19 Die Rampen zu den Ein- und Ausfahrten in die Tiefgaragen
werden schallabsorbierend ausgekleidet.

LA-20 Innerhalb des Quartierplanareals betragt die Geschwindig-
keit der Fahrzeuge maximal 30 km/h.

Verbleibende Umweltauswirkungen

Direkte Auswirkungen des Vorhabens auf die Umgebung

Der Nachweis zur Einhaltung der Planungswerte fiir Industrie- und Gewer-
belarm wird erst im Rahmen der einzelnen Bauprojekte erbracht, da die Orte
der Haustechnik- und Liftungsanlagen beim heutigen Planungsstand des
Vorhabens noch nicht bekannt sind.

Larmbelastung bei den larmempfindlichen Raumen auf dem Areal durch
arealexterne Quellen

Die massgebenden Belastungsgrenzwerte hangen von den Nutzungen ab.
Die Nutzungen und deren Anteile werden auf Stufe Quartierplan noch nicht
endgiltig festgelegt. Um trotzdem Aussagen im Rahmen des vorliegenden
UVB zu machen, wurden fir den Betriebszustand 2, ausgehend von den ge-
mass Quartierplan-Reglement moglichen Nutzungen, zwei Szenarien defi-
niert, welche sich jedoch nur in den Baubereichen C1, C2 und C3 sowie B2
unterscheiden:

— Das Szenario 1 geht davon aus, dass in den Hochpunkten der Bauberei-
che C1, C2 und C3 sowie B2 Wohnnutzungen angeordnet werden.
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— Beim Szenario 2 wird davon ausgegangen, dass in den Hochpunkten tber
den Sockelgeschossen in den Baubereichen C1, C2 und C3 Biro- und
Dienstleitungsnutzungen und im Baubereich B2 ein Hotel angeordnet
werden.

B v
. Verkauf

. Biir. Dienstieistungen alig.

Produzierendes Gawerbe

Quartiersnutzung

B

Event

Szenario 1 Szenario 2
wohnen in Hochpunkte C1, C2, C3 arbeiten in Hochpunkte C1, C2, C3
wohnen in B2 Hotel in B2

Abbildung 42 Nutzungsszenarien fur UVB

Der Bericht zur Larmsituation bezlglich arealexternen Quellen des Biiros
Kopitsis ist vollstdndig im Anhang Al2 dargestellt. Im Kapitel 4 jenes Be-
richts befinden sich auch Erlauterungen zu den Massnahmen.

Die Berechnungen beruhen bezilglich Strassenverkehrslarm auch flr diesen
Zustand auf den Emissionen des Betriebszustands 2 (2030), weil sich diese
kaum von denjenigen des Betriebszustands 1 (2026). Bezlglich Eisenbahn-
larm bilden die sogenannten «festgelegten Emissionen» (Emissionsplan
2015) die Grundlage.

Eine Ubersicht tiber die Larmbelastung ist in Abbildung 43 dargestellt.
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= Keine offenbaren Fenster

== Verglaste Loggien oder Laubengénge

== | 0ggien, Balkone, Erker oder Riickspriinge

= Keine Massnahmen

Markierung fir Sockelgebaude:
Werle fur Wohnen. Da Gewerbe
eher irrelevant

Abbildung 43 Ubersicht iber La&rmbelastung

Die Situation beziglich Larm kann pro Baubereich folgendermassen kom-
mentiert werden:

Baubereich Al

Belastung Strassenverkehrslarm: Entlang der Salinenstrasse betragt die
Uberschreitung maximal 3 dB am Tag und 5 dB in der Nacht.

Belastung Eisenbahnlarm: Die Emissionen durch den Eisenbahnlarm fih-
ren zu Uberschreitungen von maximal 6 - 7 dB an den West-, Siid- und Ost-
fassaden im Nachtzeitraum.

Mdgliche Massnahmen: Bei schmalen Baukdrpern bietet es sich an Zim-
mer auf Fassaden ohne Grenzwertliberschreitung durchzustecken, um die-
sen eine Zugang zu einer leisen Gebaudeseite zu ermdglichen.

Die West- und Siidfassade des Gebaudes A1.3 weist eine Uberschreitung
der Immissionsgrenzwerte von mind. 2 bis max. 7 dB. Hier ist eine "Puffer-
zone" mit abschirmenden Elementen vorzusehen. Denkbar waren hier L6-
sungen wie Loggien, Balkone oder Laubengange mit mobilen Prallglas-Ele-
menten.

Die der sudéstliche Abschnitt der Fassade, sowie die Ostfassade des Bau-
korpers Al.2 sind ebenso stark durch den Bahnlarm belastet. Hier sind eben-
falls Massnahmen mit starker Abschirmungswirkung notwendig. Es sind bau-
liche L6ésungen mit mobilen Glaselementen vorzusehen.

Die Ostfassade des Gebaudes Al.1 sowie die West- und der westliche Teil
der Sudfassade beim Al.2 weisen Grenzwertiiberschreitungen von max.
4 dB auf. In diesem Bereich kann mit larmtechnisch optimal ausgestalteten
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Balkonen und Loggien gearbeitet werden. Auch ausreichend tiefe Gebaude-
rickspringe oder Versatze in der Gebaudeabwicklung, welche zum Abwen-
den der Liftungsfenster von der Larmquelle dienen, kénnen zielfiihrend
sein.

Baubereich A2

Belastung Strassenverkehrslarm: Der Baubereich A2 wird von Norden
durch die Hohenrainstrasse und von Westen durch die Salinenstrasse mit
Larm belastet. Entlang der Hohenrainstrasse ergibt sich eine Uberschreitung
der Immissionsgrenzwerte um maximal 4 dB am Tag und 7 dB in der Nacht.
Parallel zu Salinenstrasse betragt die Uberschreitung maximal 7 dB am Tag
und 9 dB in der Nacht. Am sudlichen Abschnitt der Westfassade werden die
Alarmwerte bis zum 3. OG um 2 dB Uberschritten.

Belastung Eisenbahnlarm: Die Emissionen durch den Eisenbahnlarm fih-
ren zu Uberschreitungen von maximal 4 dB an der West- und an Teilen der
Sudfassade im Nachtzeitraum.

Mdgliche Massnahmen: Grundsatzlich kdnnen Zimmer auf Fassaden ohne
Grenzwerttberschreitung durchgesteckt werden, um diesen eine Zugang zu
einer leisen Gebaudeseite zu ermdglichen. Ist dies nicht mdglich, ist fur
Uberschreitungen von 5 dB und mehr eine Pufferzone mit abschirmenden
Elementen vorzusehen. Denkbar waren hier Losungen wie Loggien, Balkone
oder Laubengéange mit mobilen Prallglas-Elementen. Im Bereich einer Uber-
schreitung der Alarmwerte dirfen nur Fenster erstellt werden, die nicht 6f-
fenbar sind, auch nicht zu Reinigungszwecken (Festverglasungen).

Baubereich C1

Belastung Strassenverkehrslarm: Der Baubereich C1 wird primar von
Westen durch die Salinenstrasse mit Larm belastet. Die Immissionsgrenz-
werte flr den Strassenlarm kénnen aber am Tag und in der Nacht eingehal-
ten werden.

Belastung Eisenbahnlarm: Die Emissionen durch den Eisenbahnlarm fih-
ren zu einer Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte um maximal 4 dB am
Tag und 14 dB in der Nacht. Somit sind die Alarmwerte in der Nacht um bis
zu 4 dB Uberschritten.

In beiden Nutzungsszenarien ist fir den Sockelbau eine Nutzung mit Ge-
werbe und Dienstleistungsbetrieben geplant. Fir gewerbliche Nutzungen
gelten um 5 dB héhere Immissionsgrenzwerte. Der somit geltende Grenz-
wert von 70 dB am Tag kann eingehalten werden. Der Nachtzeitraum ist far
diese Nutzungsart nicht relevant.

Fur die Nutzung des Aufbaus gibt es zwei mdgliche Nutzungsszenarien:

— Im Szenario 1 ist Wohnnutzung vorgesehen. In diesem Fall werden die
Immissionsgrenzwerte ausschliesslich an der Nordfassade erfllt. Es sind
daher gestalterische und bauliche Massnahmen zur Umsetzung einer
Wohnnutzung zwingend erforderlich. Im unteren Drittel der Turmhdhe
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werden an den stdlichen Fassadenbereichen die Alarmwerte Uberschrit-
ten. In den betroffenen Geschossen sind keine dffenbaren Fenster mog-
lich.

— Im Szenario 2 kbnnte auch eine Buro-/Dienstleistungsnutzung geplant
werden. Die entsprechenden Immissionsgrenzwerte werden analog zum
Sockelgeschoss eingehalten.

Mdgliche Massnahmen: Die Massnahmen hangen vom Nutzungsszenario
ab:

— Beim Szenario 1 (Wohnen) liegen In den Bereichen, wo keine Alarmwer-
tiberschreitung vorliegt und beim Szenario 1 somit 6ffenbare Fenster
moglich sind, die Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte bei mind.
5 dB bis max. 10 dB. Hiervon sind die Ost-Sud- und Westfassaden auf
voller Gebaudehdhe betroffen. Somit sind auch hier Pufferzonen mit ab-
schirmenden Elementen notwendig. Auch hier sind Lésungen wie Log-
gien, Balkone oder Laubengange mit mobilen Prallglas-Elementen denk-
bar.

— Beim Szenario 2 (Blronutzung) sind die Grenzwerte im ganzen Gebaude
eingehalten, so dass diese Nutzungen ohne Einschrankungen umgesetzt
werden.

Baubereich B (Gebaude B1 und B2)

Belastung Strassenverkehrslarm: Die Gebaude B1 und B2 werden durch
die Baubereiche Al, A2 und A3 gegen die Emissionen der Salinen- und Ho-
henrainstrasse abgeschirmt. Die Immissionsgrenzwerte fiir den Strassen-
larm kbénnen am Tag und in der Nacht eingehalten werden.

Belastung Eisenbahnlarm: Die Emissionen durch den Eisenbahnlarm fih-
ren zu Uberschreitungen von maximal 7 dB an den West-, Siidfassaden so-
wie max. 3 dB an der Ostfassade des B2 im Nachtzeitraum.

Beim Gebaude B1 handelt es sich um eine Eventhalle. Fir diese gelten die
um 5 dB erhdhten Immissionsgrenzwerte der ES Ill von 70 dB am Tag. Diese
werden erfullt.

Fir das Gebéaude B2 ist eine Nutzung im EG mit Verkauf und ab dem 1. OG
eine Nutzung als Wohnen (Szenario 1) oder alternativ eine Nutzung des ge-
samten Gebaudes als Hotel (Szenario 2) geplant. Fir Hotelnutzungen gelten
die Immissionsgrenzwerte entsprechend normaler Wohnnutzung.

Mdgliche Massnahmen: Die Massnahmen hdngen von der Nutzung ab:

— Eventhalle (Gebaude B1): Die Immissionsgrenzwerte werden erfillt, es
sind daher keine Massnahmen notwendig.

— Wohnen (Gebaude B2, Szenario 1): An der Sid- und Westfassade wer-
den die Immissionsgrenzwerte um mindestens 4 dB bis max. 8 dB uber-
schritten. An der Ostfassade betragt die Uberschreitung der immissions-
grenzwerte 3-4 dB. Fur alle drei Fassaden missen bauliche Massnahmen
vorgesehen werden, um fir larmempfindliche Raume in Wohnnutzungen
Luftungsfenster zur Verfligung zu stellen;
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— An der Sid- und Westfassade sind Losungen wie Loggien, Balkone
oder Laubengénge mit integrierten mobilen Prallglas-Elementen zulas-
sig.

— An der Ostfassade kann mit larmtechnisch optimal ausgestalteten Bal-
konen und Loggien gearbeitet werden. Auch ausreichend tiefe Geb&u-
dertickspriinge oder Versatze in der Gebaudeabwicklung, welche zum
Abwenden der Liftungsfenster von der LArmquelle dienen, kénnen
zielfuhrend sein.

— Hotel (Gebaude B2, Szenario 2): Die Immissionsgrenzwerte werden an
den Ost-, Sud- und Westfassaden uberschritten. Neben baulichen Mass-
nahmen zum Abschirmen der Luftungsfenster gegen die Larmquelle tber
bauliche Massnahmen wie PufferrAume und Vorverglasungen. Es ist bei
Hotelnutzungen alternativ zulassig, den hygienischen Luftwechsel mit ei-
ner kontrollierten Luftungsanlage zu gewdhrleisten. Es sind dann keine
Laftungsfenster fur die Hotelzimmer notwendig. Die Fensterelemente
mussen hier als Festverglasung ausgefihrt werden.

Larmschutzmassnahmen entlang Bahnlinie

Es wurde untersucht welcher Effekt durch eine allfallige Larmschutzwand
entlang der Bahnlinie auf das geplante Areal erzielt werden kann. Hierbei
wurde sowohl die Mdglichkeit einer LArmschutzwand auf gesamter Lange
des Masterplan-Areals betrachtet als auch eine Platzierung in Teilabschnit-

ten (siehe Abbildung 44).

Abbildung 44 Médgliche Larmschutzmassnahmen entlang der Bahnlinie
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Hierbei hat sich gezeigt, dass sich durch die grossen Abstande zwischen
den verschiedenen Gleisen als Larmquellen, der mdglichen Positionierun-
gen fur die Larmschutzwand und den Neubauten keine relevante Larmre-
duktion fur die Geb&aude erzielen lasst.

Einzig der Bereich Busbahnhofsplatz und der Gassenbereich zwischen den
dahinterliegenden Seitenfassaden der Gebaude B2, Al1.1, A1.2 und ein Teil
der Siudfassade A2.2 erfahren eine merkliche Erleichterung bezuglich der
Larmbelastung, wenn dieser Teilbereich Uber ein larmabschirmendes Ele-
ment geschossen wird.

Hierbei handelt es sich jedoch in erster Linie um eine Verbesserung der Auf-
enthaltsqualitat der 6ffentlichen sowie maglicher privater Aussenraume. Die
maximale Larmbelastung an den Gebaudefassaden wird durch die Mass-
nahme nicht relevant verandert.

Der Entscheid Uber die Realisierung dieser Massnahme wird auf Stufe Bau-
projekt gefallt.

Larmschutzplanung auf Stufe Bauprojekt

Fur die Larmanalysen der Baubereiche wurde bei den Berechnungen jeweils
der Endzustand des Quartierplans West resp. des Masterplan betrachtet.

Bei einem Areal in dieser Grossenordnung und durch die Unterteilung in 2
Quartierplane sowie mehrere Baubereiche ist eine flexible Entwicklung not-
wendig und logisch. Somit ergeben sich automatische Etappierungen durch
zeitlich differente Planungen fiir einzelne Baubereiche. Fir die einzelne Pro-
jekte bedeutet dies konkret, dass jedes Bauprojekt bei der Baueingabe den
Nachweis erbringen muss, dass es fir sich die Anforderungen der Larm-
schutz-Verordnung erfiillt. Dabei kbnnen bestehende Bauten, sich im Bau
befindende Bauten oder eingegeben Baugesuche berlicksichtigt werden.

Bei Etappierungen von Baubereichen oder innerhalb der Baubereiche, ist
darauf zu achten, dass die als Larmriegel fungierenden Gebaude entlang
den Larmquellen zuerst zu erstellen sind. Werden eigentlich geschiitzte Ge-
baude friher erstellt, muss bei Inbetriebnahme die angerechnete Abschir-
mung durch entsprechenden Baufortschritt der Larmriegel gewéhrleistet
sein.

Larmbelastung durch interne Erschliessungsstrassen, welche auf die
neuen Gebaude einwirken

Wie aus Tabelle 20 im Anhang A4 hervorgeht, liegt die Larmbelastung bei
den neuen Gebauden im Bereich der neuen Bahnhofstrasse bei 51 dB(A)
am Tag und 40 dB(A) in der Nacht und damit deutlich unter dem Planungs-
wert von 60 dB(A) bzw. 50 dB(A).

Larmbelastung durch Parkhausein- und Ausfahrten, welche auf die neuen
Gebéaude einwirken

Die Larmbelastung durch Parkhausein- und Ausfahrten wurden auf der Basis
der Verkehrsmengen und der Norm «Larmimmissionen von Parkierungsan-
lagen» (SN 640 578) grob abgeschatzt. Fur die Beurteilung ist dabei die
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Nachtperiode (19.00 — 07.00 Uhr) massgebend, da rund ein Viertel des Ver-
kehrs in dieser Zeit verkehrt. Es resultiert die folgende Beurteilung (siehe
detaillierte Resultate im Anhang A4):

— Im Bereich der Parkhausein- und Ausfahrten der neuen Gebaude in den
Baubereichen Al, A2 und C1 werden die Planungswerte sowohl am Tag
als auch in der Nacht eingehalten. Zu dieser Beurteilung tragt zum einen
bei, dass die Tankstelle im Baubereich A2 und der Supermarkt im Bau-
bereich C1 einen Direktanschluss an die Salinen- bzw. Hohenrainstrasse
haben und, wie die auf den 6ffentlichen Parkplatzen parkierenden Fahr-
zeuge, die Parkhauser gar nicht benutzen. Zum anderen befinden sich
die Besucherparkplatze der neuen Gebaude im Besucherparking auf dem
Baubereich B.

— Auf dem Buss-Areal wird beim Gebaude, das gegeniber dem Besucher-
parking liegt, der Planungswert ebenfalls eingehalten. Dabei ist zu be-
merken, dass sich in diesem Gebaude heute keine Wohnnutzungen, son-
dern nur Blro- oder gewerbliche Nutzungen befinden.

Auswirkungen des induzierten Verkehrs

Die larmseitigen Auswirkungen des durch das Quartierplanareal induzierten
Verkehrs sind flr einige reprasentative Strassenabschnitte in Tabelle 9 dar-
gestellt (Details: siehe Anhang A4). Der durch das Quartierplanareal zusatz-
lich ausgeloste Verkehr fuhrt jedoch auf keinem Abschnitt dazu, dass die
Immissionsgrenzwerte Uberschritten werden, bzw. dass auf bereits sanie-
rungsbedurftigen Strassenabschnitten Larmzunahmen von 1 dB(A) und
mehr auftreten. Eine wahrnehmbare Zunahme entsteht einzig auf dem rund
50 m langen Abschnitt zwischen dem Tor 2 des Buss-Areals am Gallenweg
und dem Kreisel Hohenrainstrasse auf, weil hier alle im Besucherparking
parkierenden Fahrzeuge das Areal verlassen bzw. ins Areal hineinfahren.
Auf diesem Abschnitt werden jedoch die Immissionsgrenzwerte eingehalten
(an der gegen den Gallenweg gerichteten Fassade des Buss-Gebaudes sind
keine Fenster vorhanden bzw. der Ceres Tower weist einen Abstand von
rund 20 m zu Gallenweg auf).

Nr. | Strasse Larmemissionen [dB(A)
Ausgangs- | Betriebszu- Delta
zustand 1 stand 1
2 Hardstr, 65.7 65.7 0.1
4 Salinenstr. 64.8 64.9 0.0
7 Salinenstr. 56.5 56.8 0.3
9 Salinenstr. 60.6 60.6 -0.1
12 | Hohenrainstr. 62.6 62.7 0.1
15 | Hohenrainstr. 63.3 63.3 0.1
18 | Gallenweg 50.3 50.6 04
Tabelle 9 Larmimmissionen Strassenverkehr Nacht Betriebszustand 1 (2026) (grau hinter-

legt: Immissionsgrenzwert Uberschritten)
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5.4.5

Umweltauswirkungen im Betriebszustand 2 (orientierend)

Massnahmen zum Schutz der Umwelt

Neben den in Kapitel 5.4.4 fiir den Betriebszustand 1 dargestellten Mass-
nahmen sind flr den Betriebszustand 2 voraussichtlich keine zusatzlichen
Massnahmen notwendig.

Verbleibende Umweltauswirkungen

Die Beurteilung entspricht grundsatzlich derjenigen fir den Betriebszustand
1 (siehe Kapitel 5.4.4). Da die Verkehrszahlen fir diesen Zustand jedoch
leicht héher sind, andern sich auch die entsprechenden Zahlenwerte.

Larmbelastung bei den larmempfindlichen Raumen auf dem Areal durch
arealexterne Quellen

Die Situation bezuglich Larm kann pro Baubereich folgendermassen kom-
mentiert werden:

Baubereich A3

Belastung Strassenverkehrslarm: Der Baubereich A3 wird primar von Nor-
den durch die Hohenrainstrasse mit LArm belastet. Im Einflussbereich der
Hohenrainstrasse ergibt sich eine Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte
um maximal 3 dB am Tag und 6 dB in der Nacht.

Belastung Eisenbahnlarm: Die Immissionsgrenzwerte bezlglich Bahnlarm
kénnen fur Tag und Nacht an allen Fassaden eingehalten werden.

Mdgliche Massnahmen: Grundsatzlich kdnnen Zimmer auf Fassaden ohne
Grenzwerttberschreitung durchgesteckt werden, um diesen eine Zugang zu
einer leisen Gebaudeseite zu ermdglichen.

Ist dies nicht moglich, ist fiir Uberschreitungen von 5 dB und mehr eine Puf-
ferzone mit abschirmenden Elementen vorzusehen. Denkbar wéren hier Lo-
sungen wie Loggien, Balkone oder Laubengdnge mit mobilen Prallglas-Ele-
menten.

Fur Fassadenabschnitte bis max. 4 dB Grenzwertliberschreitung kann mit
larmtechnisch optimal ausgestalteten Balkonen und Loggien oder ausrei-
chend tiefen Gebauderiickspriingen oder Versatzen in der Gebaudeabwick-
lung gearbeitet werden.

Baubereich A4

Belastung Strassenverkehrslarm: Der Baubereich A4 wird primar von Nor-
den durch die Hohenrainstrasse mit Larm belastet. Vom Gallenweg gehen
keine signifikanten Larmemissionen aus. Die Immissionsgrenzwerte flr den
Strassenlarm werden um maximal 4 dB in der Nacht Uberschritten.

Belastung Eisenbahnlarm: Die Immissionsgrenzwerte bezlglich Bahnlarm
kénnen fur Tag und Nacht an allen Fassaden eingehalten werden.

Mdogliche Massnahmen: Es ist grundsatzlich maglich, mit larmtechnisch op-
timal ausgestalteten Balkonen und Loggien oder ausreichend tiefen Gebau-
dertckspriingen oder Versatzen in der Gebaudeabwicklung zu agieren.
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Baubereich A5

Belastung Strassenverkehrslarm: Der Baubereich A5 wird durch den Bau-
bereich A4 gegen die Emissionen der Hohenrainstrasse abgeschirmt. Vom
Gallenweg gehen keine signifikanten Larmemissionen aus. Die Immissions-
grenzwerte flr den Strassenlarm kénnen am Tag und in der Nacht eingehal-
ten werden.

Belastung Eisenbahnlarm: Der Baubereich B5 wird durch die stdlichen
und sudwestlichen Baubereiche gegen den Bahnlarm abgeschirmt. Die Im-
missionsgrenzwerte am Tag und in der Nacht kénnen an allen Fassaden
eingehalten werden.

Mdogliche Massnahmen: Die Grundrisse kénnen frei gewahlt werden. Es
mussen keine larmmindernden Massnahmen fir Liftungsfenster larmemp-
findlicher Raume integriert werden.

Baubereich A6

Belastung Strassenverkehrslarm: Die Immissionsgrenzwerte fir den
Strassenlarm werden am Tag und in der Nacht an allen Fassaden eingehal-
ten.

Belastung Eisenbahnlarm: Die Immissionsgrenzwerte fir den Bahnlarm
werden um maximal 5 dB Uberschritten.

Mdogliche Massnahmen: Bei schmalen Baukérpern bietet es sich an Zim-
mer auf Fassaden ohne Grenzwertiiberschreitung durchzustecken, um die-
sen eine Zugang zu einer leisen Gebaudeseite zu ermdglichen.

Die siidostliche Gebaudeecke weist in einigen Geschossen eine Uberschrei-
tung von 5 dB auf. Wenn in diesem Bereich larmempfindliche Ra&ume und
deren Liftungsfenster angeordnet werden sind larmmindernde bauliche L6-
sungen mit abschirmenden Elementen notwendig. In diesem Bereich er-
scheinen vorranging Loggien und Balkone mit mobilen Glaselementen als
sinnvoll.

Fiur alle anderen Fassadenabschnitte mit max. 4 dB Grenzwertiberschrei-
tung kann mit larmtechnisch optimal ausgestalteten Balkonen und Loggien
ohne zusatzliche Verglasungen gearbeitet werden. Auch ausreichend tiefe
Gebaudertckspriinge oder Versatze in der Gebaudeabwicklung, welche
zum Abwenden der Liftungsfenster von der Larmquelle dienen, sind denk-
bar.

Baubereich B (Gebaude B3, B4 und B5)

Belastung Strassenverkehrslarm: Die Gebaude B3 bis B5 werden durch
die Baubereiche Al, A2 und A3 gegen die Emissionen der Salinen- und Ho-
henrainstrasse abgeschirmt. Die Immissionsgrenzwerte fiir den Strassen-
larm kbénnen am Tag und in der Nacht eingehalten werden.

Belastung Eisenbahnlarm: Die Emissionen durch den Eisenbahnlarm fih-
ren zu Uberschreitungen von maximal 3 dB im Nachtzeitraum. Dies betrifft
vorrangig die oberen Etagen der Siidfassade des Gebaudes B5.
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Fur das Gebaude B4 ist eine Laden-Nutzung vorgesehen. Die somit gelten-
den um 5 dB héheren Immissionsgrenzwerte werden erflllt. Entlang der obe-
ren Geschosse der Sudfassade sowie der sidlichen Geb&udeecke der
Westfassade werden die Immissionsgrenzwerte Uberschritten. Fir die Um-
setzung von larmempfindlichen Raumen missen bauliche Massnahmen ge-
troffen werden.

Massnahmen: Die maximale Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte be-
tragt 3 dB. Es ist daher grundsatzlich méglich, mit larmtechnisch optimal
ausgestalteten Balkonen und Loggien oder ausreichend tiefen Gebaude-
rickspriingen oder Versatzen in der Gebaudeabwicklung zu agieren.

Baubereich C2

Belastung Strassenverkehrslarm: Die Immissionsgrenzwerte fir den
Strassenlarm kénnen am Tag und in der Nacht eingehalten werden.

Belastung Eisenbahnlarm: Die Immissionsgrenzwerte bezlglich Bahnlarm
werden um bis zu 4 dB am Tag und 14 dB in der Nacht tberschritten. Somit
werden an den Sudfassaden, sowie an einzelnen Fenstern des gleisnahen
Bereichs der Westfassade die Alarmwerte um bis zu 4 dB Uberschritten.

Fur die Sockelgeschosse ist eine Nutzung mit Verkauf und Dienstleistung
vorgesehen. Die hier geltenden erhéhten Immissionsgrenzwerte kénnen ein-
gehalten werden.

Fur die Hochpunkte gibt es zwei mdgliche Nutzungsszenarien:

— Im Szenario 1 ist Wohnnutzung vorgesehen. Die Alarmwerte werden an
den Sudfassaden und dem gleisnahen Bereich der Westfassade uber-
schritten. Offenbare Fenster sind nicht zulassig. Am Grossteil der West-
und Ostfassaden sind die Immissionsgrenzwerte fir Wohnnutzungen um
5 bis 10 dB uberschritten. Es sind zwingend bauliche Massnahmen not-
wendig.

— Im Szenario 2 kbnnte auch eine Buro-/Dienstleistungsnutzung geplant
werden. Die entsprechenden Immissionsgrenzwerte werden analog zum
Sockelgeschoss eingehalten.

Mdgliche Massnahmen: Die Grenzwerte flr gewerbliche Nutzungen wer-
den an allen Fassaden erfillt. Es ergeben sich somit keine Einschrankungen
fur die Planung.

Fir Wohnnutzungen sind fur die betroffenen Fassaden Pufferzonen mit ab-
schirmenden Elementen vorzusehen. Denkbare Lésungen sind Loggien,
Balkone oder Laubengange mit mobilen Prallglas-Elementen.

Baubereich C3

Belastung Strassenverkehrslarm: Die Immissionsgrenzwerte fir den
Strassenlarm kénnen am Tag und in der Nacht eingehalten werden.

Belastung Eisenbahnlarm: Die Immissionsgrenzwerte bezlglich Bahnlarm
werden um bis zu 4 dB am Tag und 14 dB in der Nacht tberschritten. Somit
werden an den Sudfassaden, sowie an einzelnen Fenstern des gleisnahen
Bereichs der Westfassade die Alarmwerte um bis zu 4 dB Uberschritten.
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Fur die Sockelgeschosse ist eine Nutzung mit Verkauf und Dienstleistung
vorgesehen. Die hier geltenden erhéhten Immissionsgrenzwerte kénnen ein-
gehalten werden.

Fur die Nutzung des Aufbaus gibt es zwei mdgliche Nutzungsszenarien:

— Im Szenario 1 ist Wohnnutzung vorgesehen. Die Alarmwerte werden an
den Sidfassaden und dem gleisnahen Bereich der Westfassade uber-
schritten. Offenbare Fenster sind nicht zulassig. Am Grossteil der West-
und Ostfassaden sind die Immissionsgrenzwerte fir Wohnnutzungen um
5 bis 10 dB uberschritten. Es sind zwingend bauliche Massnahmen not-
wendig.

— Im Szenario 2 kénnte auch eine Bironutzung geplant werden. Die ent-
sprechenden Immissionsgrenzwerte werden analog zum Sockelgeschoss
eingehalten.

Mdgliche Massnahmen: Die Grenzwerte flr gewerbliche Nutzungen wer-
den an allen Fassaden erfillt. Es ergeben sich somit keine Einschrankungen
fur die Planung.

Fir Wohnnutzungen sind fur die betroffenen Fassaden Pufferzonen mit ab-
schirmenden Elementen vorzusehen. Denkbare Lésungen sind Loggien,
Balkone oder Laubengange mit mobilen Prallglas-Elementen.

Larmbelastung durch interne Erschliessungsstrassen, welche auf die
neuen Gebaude einwirken

Wie aus Tabelle 21 im Anhang A4 hervorgeht, liegt die Larmbelastung im
Bereich der neuen Bahnhofstrasse und der Wasenpromenade bei maximal
59 dB(A) am Tag und 45 dB(A) in der Nacht und damit unter den massge-
benden Planungswerten.

Larmbelastung durch Parkhausein- und Ausfahrten, welche auf die neuen
Gebéaude einwirken

Bei den Baubereichen des Quartierplans Bredella-Areals Ost werden mit
Ausnahme des Baubereichs B die Planungswerte bei allen Parkhausein- und
ausfahrten eingehalten (siehe detaillierte Resultate im Anhang A4). Beim
geplanten Parking im Baubereich B dirfte die Larmbelastung im Bereich der
Parkhausein- und Ausfahrten zu einer Herausforderung werden, da hier vo-
raussichtlich die Besucherparkplatze aller Baufelder untergebracht werden
und deshalb relativ viele Fahrten resultieren. Dieses Problem muss im Rah-
men der Erarbeitung des Quartierplans fiir das Bredella-Areal Ost gelost
werden (z.B. durch getrennte Ein- und Ausfahrten sowie Optimierung deren
Lage, Anordnung von weniger larmempfindlichen Nutzungen im Bereich der
Ein- und Ausfahrten, nétigenfalls Einhausung).

Auswirkungen des induzierten Verkehrs

Die Auswirkungen des induzierten Verkehrs fir den Betriebszustand 2
(2030) sind in Tabelle 10 dargestellt. Es zeigt sich, dass die Zunahme bei
den meisten Strassenabschnitten deutlich unter der Wahrnehmbarkeits-
schwelle von 1 dB(A) liegt. Einzig beim Gallenweg wird diese Schwelle nur
knapp eingehalten. Weil der Immissionsgrenzwert aber auch im Betriebszu-
stand 2 eingehalten wird, werden auch hier die Anforderungen von Art. 9
LSV ohnehin erfullt.
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5.4.6

5.4.7

Nr. | Strasse Larmemissionen [dB(A)
Ausgangs- | Betriebszu- Delta
zustand 2 stand 2
2 Hardstr. 65.9 65.9 0.1
4 Salinenstr. 65.0 65.1 0.1
7 Salinenstr. 56.9 57.4 0.5
9 Salinenstr. 61.0 61.0 -0.1
12 | Hohenrainstr. 62.8 62.8 0.1
15 | Hohenrainstr. 63.5 63.5 0.0
18 | Gallenweg 50.4 51.4 0.9
Tabelle 10  Larmimmissionen Strassenverkehr Nacht Betriebszustand 2 (2030) (grau hinter-

legt: Immissionsgrenzwert Uiberschritten)

Zuverlassigkeit der Resultate

Die Berechnungen in diesem Bericht beruhen auf einer durch das gesamte
Bredella-Areal induzierten Verkehrsmenge von 5'000 Fahrten pro Tag. Dies
ist als worst case anzusehen (siehe Kapitel 4.6). Falls diesem Szenario zu
Grunde liegenden Annahmen beziglich Parkplatzen und Nutzungen nicht
eintreffen, sind der Arealverkehr und damit auch die damit verbundenen
Larmemissionen tendenziell geringer als angenommen wurde. Deshalb be-
findet man sich mit den 5'000 Fahrten pro Tag, welche diesem UVB zu
Grunde liegen, auf der sicheren Seite.

Beurteilung
Die Untersuchungen haben die folgenden Resultate ergeben:

— Aufgrund der hohen Emissionen sind im Bereich der untersuchten Stras-
sen die Immissionsgrenzwerte der Empfindlichkeitsstufe (ES) Il gréss-
tenteils Uberschritten (v.a. in der Nacht). Gemass Angaben des Kantons
sind offenbar die Hohenrainstrasse und der Abschnitt der Salinenstrasse
ndrdlich der Hohenrainstrasse larmmassig saniert.

— Die Larmbelastung durch den Verkehr auf dem umgebenden Strassen-
netz und die Eisenbahnlinie ist hoch, so dass die massgebenden Immis-
sionsgrenzwerte an den strassen- und gleisseitigen Fassaden der zukinf-
tigen Gebaude z.T. deutlich Gberschritten werden. Das Projekt reagiert
jedoch auf diese hohe Belastung konzeptionell, indem das Quartierplan-
Reglement vorschreibt, dass auf die Larmsituation gebaude- und grund-
risstypologisch reagiert werden muss. So konnte beispielsweise nachge-
wiesen werden, dass durch Laubengangerschliessungen oder gezielt po-
sitionierte Loggien die Immissionsgrenzwerte an den meisten Stellen ein-
gehalten werden kdnnen. Trotzdem verbleiben Bereiche, wo diese Mass-
nahmen nicht ausreichen. In Bereichen, wo die Alarmwerte tberschritten
werden (v.a. im Bahnbereich), sind 6ffenbare Fenster nicht zulassig (auch
nicht zu Reinigungszwecken).
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— Der durch das Quartierplanareal zusatzlich ausgeldste Verkehr fihrt je-
doch auf keinem Abschnitt dazu, dass die Immissionsgrenzwerte neu
Uberschritten werden, bzw. dass auf bereits sanierungsbediirftigen Stras-
senabschnitten Larmzunahmen von 1 dB(A) und mehr auftreten.

— Auf dem Areal selber werden im Betriebszustand 1 (2026) an den Fassa-
den der neuen Gebaude sowohl die Planungswerte durch den Verkehr
auf der Neuen Bahnhofstrasse und der Wasenpromenade als auch dieje-
nigen durch die Tiefgaragenein- und ausfahrten eingehalten werden kon-
nen. Im Betriebszustand 2 (2030) dirfte beim geplanten Parking im Bau-
bereich B die Larmbelastung im Bereich der Parkhausein- und Ausfahrten
zu einer Herausforderung werden, da hier voraussichtlich die Besucher-
parkplatze aller Baufelder untergebracht werden und deshalb relativ viele
Fahrten resultieren. Dieses Problem muss im Rahmen der Erarbeitung
des Quartierplans fur das Bredella-Areal Ost gelost werden.

— Der Nachweis zur Einhaltung der Planungswerte fur Industrie- und Ge-
werbelarm kann erst im Rahmen der einzelnen Bauprojekte erbracht wer-
den, da die Orte der Haustechnik- und Liftungsanlagen beim heutigen
Planungsstand des Vorhabens noch nicht bekannt sind.

Damit sind die Anforderungen der Umweltschutzgesetzgebung auf Stufe
Quartierplan eingehalten.

5.5 Erschitterungen und Kdorperschall

5.5.1 Grundlagen

Rechtliche Grundlagen

Fur die Beurteilung der Auswirkungen von Erschitterungen auf den Men-
schen gibt es zurzeit noch keine Verordnung mit Belastungsgrenzwerten.
Massgebend ist folglich das Umweltschutzgesetz (USG). Gemass Art. 1 Abs.
2 USG sind im Sinne der Vorsorge Einwirkungen, die schadlich oder lastig
werden kodnnten, friihzeitig zu begrenzen. Laut Art. 11 Abs. 2 USG sind
Emissionen im Rahmen der Vorsorge so weit zu begrenzen, als dies tech-
nisch und betrieblich moéglich und wirtschaftlich tragbar ist. Gemass Art. 15
USG sind Immissionsgrenzwerte fir Larm und Erschitterungen so festzule-
gen, dass nach dem Stand der Wissenschaft oder der Erfahrung Immissio-
nen unterhalb dieser Werte die Bevoélkerung in inrem Wohlbefinden nicht er-
heblich storen.

Die Weisung vom 20. Dezember 1999 flr die Beurteilung von Erschutterun-
gen und Kdrperschall bei Schienenverkehrsanlagen (BEKS) ist im vorliegen-
den Falle nicht anwendbar. Sie bezieht sich nur auf die Beurteilung von Er-
schiitterungen bei neuen oder baulich oder betrieblich geanderten Schienen-
verkehrsanlagen, nicht aber fir bestehende Strecken. Dennoch wird sie als
Anhaltspunkt fir die Beurteilung der Erschitterungs- und Korperschal-
limmissionen herangezogen. Bezuglich der Beurteilung von Erschitterungs-
immissionen verweist die BEKS auf die DIN-Norm 4150-2.

Fur das Quartierplanareal gilt gemass § 18 Abs. 1 des Quartierplan-Regle-
ments (QPR) die Larm-Empfindlichkeitsstufe (ES) Ill. Gemass Praxis im
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5.5.2

5.5.3

5.5.4

Kanton BL kommen bei Bauprojekten im Sinne der Vorsorge bezliglich Kor-
perschall die Planungsrichtwerte flir Mischzonen geméass BEKS und bezig-
lich Erschitterungen geméass DIN 4150-2 die Anhaltswerte der Zone 3 (Ein-
wirkungsorte, in deren Umgebung weder vorwiegend gewerbliche Anlagen
noch Wohnungen untergebracht sind) zur Anwendung.

Ubrige Grundlagen
keine

Istzustand und Entwicklung ohne das Vorhaben

Relevante Erschitterungsimmissionen werden heute hauptsachlich durch
die Zlige auf der SBB-Linie hervorgerufen. Aufgrund der relativ grossen Ab-
stande der Gebaude von der Bahnlinie und der wenig empfindlichen Nutzun-
gen ergeben sich jedoch beziiglich Erschiitterungs- und Koérperschallimmis-
sionen keine Probleme.

Die Erschitterungsimmissionen durch den Strassenverkehr sind erfahrungs-
gemass von untergeordneter Bedeutung.

Umweltauswirkungen in der Bauphase

Wahrend der Bauphase kénnen je nach Bauverfahren in der unmittelbaren
Umgebung der Baustelle allenfalls relevante Erschitterungsimmissionen
entstehen. Weil die detaillierten Angaben fur die Bauphase auf der Stufe
Quartierplan noch nicht vorliegen, erfolgt die Beurteilung der Auswirkungen
beziglich Erschitterungen wahrend der Bauphase erst im Rahmen der ein-
zelnen Bauprojekte. Das Pflichtenheft ist in Kapitel 6 dargestelit.

Umweltauswirkungen im Betriebszustand 1 (verbindlich)

Massnahmen zum Schutz der Umwelt

Zur Einhaltung der gesetzlichen Anforderungen sind beziglich Erschitterun-
gen und Korperschall keine spezifischen Umweltschutzmassnahmen not-
wendig (siehe nachstehende Ausfiihrungen).

Verbleibende Umweltauswirkungen

Die Prognosen fir Erschitterungs- und Koérperschallimmissionen wurden mit
dem Computermodell VIBRA-1 durchgefuihrt. Dabei wurden analog zum Um-
weltbereich Larm die Zugszahlenangaben der SBB verwendet, welche den
festgelegten Emissionen gemass Larmbelastungskataster fiir Eisenbahnan-
lagen entsprechen. Die detaillierten Resultate der Berechnungen sind im An-
hang A5 dargestellt.
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Immissions- Distanz Erschitterungen Korperschall
Punkt Durchfahrtsgleis- Tag Nacht Tag Nacht

Baubereich KBetr KBetr Leq Leq

(16h) (1h)
[m] [dBA] [dBA]

Baubereich C1 42.8 0.019 0.016 17.6 17.3
Tabelle 11: Erschitterungs- und Kérperschallprognosen gemass Berechnungen mit VIBRA-1

Die Anhaltswerte geméass DIN 4150-2 und die Planungsrichtwerte gemass
BEKS sind in Tabelle 12 aufgefihrt.

Anhaltswerte/ Erschitterungen Koérperschall
Planungs-
richtwerte
Ar (KBeTr) Leq (16h) Leq (1h)
Tag Nacht Tag Nacht
Z3/Mischzone | 0.1 (0.05) | 0.07 (0.035) 40 (34) 30 (24)

Tabelle 12: Anhaltswerte fur Erschitterungen geméss DIN 4150-2 fur Z3 (Mischgebiete) und
Z4 (Wohngebiete) sowie Immissionsrichtwerte fir Kérperschall geméass BEKS fir
Mischzonen und reine Wohnzonen; kursiv: Schwellenwerte (Unsicherheitsbereich)
gemass UVP-Handbuch des BAFU

Es zeigt sich, dass sowohl die Anhaltswerte fir die Beurteilung von Erschut-
terungsimmissionen gemass DIN 4150-2 als auch die Planungsrichtwerte fir
Kdrperschallimmissionen gemass BEKS fiir Mischzonen deutlich eingehal-
ten werden. Die berechneten Immissionen liegen auch unterhalb der
Schwellenwerte gemass UVP-Handbuch des BAFU fir Mischzonen.

5.5.5 Umweltauswirkungen im Betriebszustand 2 (orientierend)

Massnahmen zum Schutz der Umwelt

Zur Einhaltung der gesetzlichen Anforderungen sind beziglich Erschitterun-
gen und Korperschall keine spezifischen Umweltschutzmassnahmen not-
wendig.

Verbleibende Umweltauswirkungen

Die gegen die Bahn exponierten Gebaude der weiteren Etappen des Gebiets
Bredella weisen etwa den gleichen Abstand zu den Gleisen auf wie der Bau-
bereich C1 der ersten Etappe. Die in Tabelle 11 dargestellten Erschitte-
rungs- und Korperschallimmissionen gelten deshalb auch fir die weiteren
Etappen. Es zeigt sich, dass sowohl die Anhaltswerte fir die Beurteilung von
Erschitterungsimmissionen als auch die Planungsrichtwerte fir Korper-
schallimmissionen fir Mischzonen deutlich eingehalten werden.

5.5.6  Zuverldssigkeit der Resultate

Die Prognoseergebnisse sind Abschatzungen der zu erwartenden Immissi-
onen und basieren auf dem Computerprogramm VIBRA-1, das auf einem
semi-empirischen Modell basiert. Dieses verbindet theoretische Ansatze
Uber die Erschiitterungsausbreitung mit Daten aus einer Grosszahl von Er-
schiitterungsmessungen. Die Ergebnisse von VIBRA-1 sind daher keine
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5.5.7

5.6
5.6.1

exakten Erschitterungsprognosen, sondern vielmehr grobe Abschéatzungen.
Bezlglich der Erschiitterungsimmissionen bestehen jedoch gewisse Unsi-
cherheiten in der Prognose im Bereich der Transferspektren. Da die Richt-
werte der BEKS fiur Kérperschall geméss den Berechnungen tberall deutlich
eingehalten werden konnen und die Immissionen auch unterhalb der
Schwellenwerte gemass UVP-Handbuch des BAFU liegen, sind die Abschat-
zungen mit VIBRA-1 bezlglich Kdérperschall grundséatzlich gentigend genau.

Beurteilung
Die Untersuchungen haben die folgenden Resultate ergeben:

— Aufgrund der relativ grossen Abstande der Gebaude von der Bahnlinie
und der wenig empfindlichen Nutzungen ergeben sich heute auf dem
Areal bezlglich Erschitterungs- und Koérperschallimmissionen keine
Probleme. Die Erschitterungsimmissionen durch den Strassenverkehr
sind erfahrungsgemass von untergeordneter Bedeutung.

— Im Rahmen der Uberbauung des Bredella-Areals kommen die Gebaude
naher an die Bahnlinie zu liegen, und es werden empfindlichere Nutzun-
gen realisiert. Es zeigt sich aber, dass in den Betriebszustéanden 1 und 2
sowohl die Anhaltswerte flr die Beurteilung von Erschitterungsimmissio-
nen gemass DIN 4150-2 als auch die Planungsrichtwerte fiir Kérperschal-
limmissionen geméass BEKS fur Mischzonen deutlich eingehalten werden.

Damit sind die Anforderungen der Umweltschutzgesetzgebung auf Stufe
Quartierplan eingehalten.

Nicht ionisierende Strahlung (NIS)

Grundlagen

Rechtliche Grundlagen
Anlagegrenzwerte und Immissionsgrenzwerte

In Anhang 1 der NISV sind fur verschiedene Anlagetypen vorsorgliche Emis-
sionsbegrenzungen festgelegt. Massgebende Quellen sind beim vorliegen-
den Vorhaben die Fahrleitung der SBB-Linie sowie eine Ubertragungslei-
tung. Fur beide Quellen gilt ein Anlagegrenzwert fiir den Effektivwert der
magnetischen Flussdichte von 1 uT.

Gemass Anhang 2 NISV gelten fir alle Anlagetypen mit einer Frequenz von
16.7 Hz die folgenden Immissionsgrenzwerte:

Parameter Bahnstrom (Frequenz: 16.7 Hz)
elektrische Feldstarke 10000 V/m
magnetische Feldstarke 240 A/m
magnetische Flussdichte 300 pT

Tabelle 13: Immissionsgrenzwerte geméass Anhang 2 NISV
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Orte mit empfindlicher Nutzung (OMEN)

Bei den Orten mit empfindlicher Nutzung (OMEN) handelt es sich geméass
Artikel 3 Absatz 3 NISV um:

— Raume in Gebauden, in denen sich Personen regelmassig wahrend lan-
gerer Zeit aufhalten;

— Offentliche oder private, raumplanungsrechtlich festgesetzte Kinderspiel-
platze;

— diejenigen Bereiche von uniberbauten Grundstiicken, in denen die vor-
stehend erwahnten Nutzungen zugelassen sind.

Koordination Raumplanung und NIS

Zu prifen ist auch, ob die Bestimmungen von Art. 16 NISV zur Anwendung
kommen, wonach Bauzonen nur dort ausgeschieden werden dirfen, wo die
Anlagegrenzwerte von bestehenden und raumplanungsrechtlich festgesetz-
ten geplanten Anlagen eingehalten sind oder mit planerischen oder bauli-
chen Massnahmen eingehalten werden kdnnen.

Ubertragungsleitung

Die gesetzlichen Anforderungen beziiglich der Ubertragungsleitung sind re-
lativ komplex und hangen zudem davon ab, ob diese am bestehenden
Standort verbleibt oder ob sie verschoben werden muss. Die gesetzlichen
Anforderungen wurden mit den zustandigen Fachstellen des Bundes und
des Kantons sowie der SBB abgesprochen [14]. Sie kénnen folgendermas-
sen zusammengefasst werden:

Alte Anlagen

Hochspannungsleitungen, die bereits vor dem 1. Februar 2000 in Betrieb
oder rechtskraftig genehmigt waren, gelten im Sinne der NISV als alte Anla-
gen.

Eine nur geringfligige Verschiebung eines einzelnen Mastens aus der beste-
henden Leitungsachse hinaus gilt so lange nicht als Neuanlage (Verlegung
der Anlage an einen anderen Standort im Sinne von Artikel 3 Absatz 2 Buch-
stabe b NISV), als an den beiden angrenzenden Masten keine baulichen
Anpassungen erforderlich sind. Das Vorhaben gilt in diesem Fall als Ersatz
eines einzelnen Mastens auf dem bisherigen Trassee, und die Anlage behalt
grundsétzlich den Status einer «alten Anlage».

Die Anforderungen an alte Anlagen werden vom BAFU gemaéass NISV folgen-
dermassen definiert:

— Uberschreitet die von einer alten Hochspannungsleitung erzeugte mag-
netische Flussdichte im massgebenden Betriebszustand an Orten mit
empfindlicher Nutzung den Anlagegrenzwert, so ist die Phasenbele-
gung, soweit dies technisch und betrieblich mdglich ist, so zu optimie-
ren, dass das Ausmass der Uberschreitung minimiert wird (Anhang 1
Ziffer 16 NISV). Weiter gehende Anforderungen bestehen nicht. Wird
der Anlagegrenzwert auch nach erfolgter Phasenoptimierung tberschrit-
ten, wird dies toleriert.
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Geanderte alte Anlagen

Wird gemass Art. 9 NISV eine alte Anlage im Sinne von Anhang 1 geandert,
so gelten die Vorschriften Uber die Emissionsbegrenzung bei neuen Anla-
gen, soweit Anhang 1 keine abweichenden Vorschriften enthalt. Damit eine
Anlage als gedndert eingestuft wird, muss eine der Voraussetzungen ge-
mass Anhang 1 Ziff. 12 Abs. 7 NISV erfillt sein. Fir die betrachtete Situation
kénnen folgende Voraussetzungen relevant sein:

— bauliche Anpassungen, bei denen der Bodenabstand von Phasenleitern
verkleinert wird (Anhang 1 Ziff 12 Abs. 7 lit. a NISV) oder

— bauliche Anpassungen, bei denen der Abstand zwischen den Phasenlei-
tern gleicher Frequenz einer Leitung vergrossert wird (Anhang 1 Ziff. 12
Abs. 7 lit. b NISV)

Die Anforderungen an geanderte alte Anlagen werden vom BAFU gemass
NISV folgendermassen definiert:

— Geanderte alte Anlagen missen im massgebenden Betriebszustand an
Orten mit empfindlicher Nutzung den Anlagegrenzwert von 1 uT einhal-
ten.

— Gemass Ziffer 17 Absatz 2 Anhang 1 NISV darf der Anlagegrenzwert
Uberschritten werden, wenn der Inhaber der Anlage nachweist, dass:

- die Phasenbelegung, soweit dies technisch und betrieblich mdglich
ist, optimiert ist; und

- alle Massnahmen nach Anhang 1 Ziffer 15 Absatz 2 Buchstabe b
NISV getroffen werden, soweit sie nicht unter den Vorbehalt von
Anhang 1 Ziff. 17 Abs. 3 fallen (siehe unten).

- Gemass Anhang 1 Ziff 17 Abs. 3 missen bei gednderten alten
Anlagen folgende Massnahmen nicht getroffen werden:
a Verkabelung von Leitungsstrangen einer Nennspannung von
220 kV oder mehr
b Verkabelung von Leitungsstrangen der Frequenz 16,7 Hz
¢ Verlegung an einen anderen Standort von Leitungen mit Lei-
tungsstrangen einer Nennspannung von 220 kV oder mehr; oder
d Verlegung von Kabelleitungen an einen anderen Standort

Folgende Punkte sind hier beachtenswert:

— Die Nachweispflicht besteht seitens des Anlageinhabers (d.h. der SBB)
und nicht seitens der Gemeinde bzw. des Grundeigentiimers des Quar-
tierplanareals.

— Im Gegensatz zu Neuanlagen (siehe unten) ist bei geanderten alten An-
lagen keine formelle Ausnahmebewilligung erforderlich. Es handelt sich
lediglich um ein Minimierungsgebot fir Magnetfelder ilber dem Anlage-
grenzwert von 1 uT.

Neue Anlagen

Anlagen gelten gemass Art. 3 Abs. 2 NISV als «neu», wenn sie
- an einen anderen Standort verlegt werden (Bst. b) oder

- am bisherigen Standort ersetzt werden (Bst. ¢)
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Bei Freileitungen gilt geméass Auskunft des BAFU die Verschiebung eines
einzelnen oder mehrerer aufeinanderfolgender Masten an einen neuen
Standort ausserhalb des bisherigen Trassees als ,Verlegung der Anlage an
einen anderen Standort* (Bst. B), weil dadurch mindestens zwei zusammen-
hangende Spannweiten auf ein neues Trassee zu liegen kommen.

Die Verlegung von zwei oder mehr Masten innerhalb des bisherigen Tras-
sees qilt hingegen als Ersatz am bisherigen Standort (Bst. ¢). Der zu beur-
teilende Leitungsabschnitt umfasst in diesem Fall die verschobenen Masten,
die beiden angrenzenden, nicht verschobenen Masten und die dazwischen-
liegenden Spannweiten. Wird nur ein Masten auf dem bestehenden Trassee
verschoben, gilt die Anlage weiterhin als «alte Anlage».

Die Anforderungen an neue Anlagen sind gemass Anhang 1 Ziffer 15 NISV
die folgenden:

1 Neue Anlagen missen im massgebenden Betriebszustand an Orten mit
empfindlicher Nutzung den Anlagegrenzwert einhalten.

2 Die Behorde bewilligt Ausnahmen, wenn der Inhaber der Anlage nach-
weist, dass:

a. die Phasenbelegung, soweit dies technisch und betrieblich mdglich ist,
optimiert ist; und

b. alle anderen Massnahmen zur Begrenzung der magnetischen Fluss-
dichte, wie die Errichtung an einem anderen Standort, eine andere Leiteran-
ordnung, Verkabelungen oder Abschirmungen, getroffen werden, die tech-
nisch und betrieblich méglich und wirtschaftlich tragbar sind.

Es sind grundsatzlich gemass den gleichen Kriterien wie flr gednderte alte
Anlagen Ausnahmen mdoglich. Bei neuen Anlagen missen jedoch formell
Ausnahmebewilligungen beantragt werden. Fir die Gewahrung der Ausnah-
mebewilligung ist die Bewilligungsbehorde zustandig, d.h. fir Ubertragungs-
leitungen der Eisenbahnen ist dies das Bundesamt fiir Verkehr (BAV). Zu-
dem sind bei formell gewahrten Ausnahmen gemass Art. 12 Abs. 3 NISV
periodische Messungen zur Kontrolle vorzunehmen.

Leitungsverordnung

Beziiglich Ubertragungsleitung ist im Weiteren Art. 38 der Verordnung iiber
elektrische Leitungen (Leitungsverordnung, LeV) massgebend:

1 Fur Hochspannungsfreileitungen gelten die Gebaudeabstande nach An-
hang 8 LeV.

2 Der Horizontalabstand von Hochspannungsleitern und ihren Tragwerken
zu Gebauden muss mindestens 5 m betragen und der Direktabstand zwi-
schen Leitern und den nachstliegenden Gebaudeteilen bei Windauslenkung
mindestens 2,50 m plus 0,01 m pro kV Nennspannung.

3 Uberragt das Gebaude den untersten Leiter, so erhoht sich der Horizontal-
abstand von 5 m um die Uberragung des den Leitern nachstliegenden Ge-
baudeteils. Bei einer Dachneigung von uber 45 wird die Uberragung nach
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5.6.2

Anhang 8 Figur 2 LeV berechnet. Ein Horizontalabstand von insgesamt 20
m genigt in jedem Fall.

4 Uberragt die Hochspannungsfreileitung das Gebaude, darf der Horizontal-
abstand ausnahmsweise unterschritten werden. Die Kontrollstelle entschei-
det Uber:

a. die Zulassigkeit der Unterschreitung;

b. die Direktabstande aufgrund der Brandbelastung und der Brandrisi-
ken der Gebaude;

C. die zu treffenden Schutzmassnahmen.

Ubrige Grundlagen

— Ubersichtskarte des Bundesamtes fiir Kommunikation (BAKOM) iiber
die Standorte von Sendeanlagen: https://www.bakom.ad-
min.ch/bakom/de/home/frequenzen-antennen/standorte-von-sendeanla-

gen.html

Istzustand und Entwicklung ohne das Vorhaben

Fahrleitungsanlage der SBB

Da die Fahrleitungsanlagen der SBB entlang des Quartierplanareals mit Erd-
seilen auf Fahrdrahth6he ausgestattet sind, gilt die Bahnanlage hier beziig-
lich NIS als saniert.

132-kV-Ubertragungsleitung der SBB
Auf der Nordseite der Bahnanlage verlauft eine 132-kV-Ubertragungsleitung
der SBB mehr oder weniger parallel zu den Gleisen (siehe Abbildung 45).

== ST Hip 15
4,0 o O = )
=0 <

) O e

Abbildung 45 Mastenstandorte der Ubertragungsleitung (geméass Geoportal BL)

Mobilfunkanlagen

Gemass Ubersichtskarte des Bundesamtes fiir Kommunikation (BAKOM)
befinden sich heute auf dem Quartierplanareal keine Antennenstandorte
oder Radio- oder Fernsehsender. Hingegen befinden sich auf dem unmittel-
bar 6stlich angrenzenden Areal in einer Entfernung von rund 160 m von der
Arealsgrenze diverse Antennenstandorte von Mobilfunkanlagen.
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Trafostationen
Ob sich auf dem Areal allenfalls Transformatorenstationen befinden, ist nicht
bekannt.

5.6.3 Umweltauswirkungen in der Bauphase

Die Bauphase ist bezlglich NIS nicht relevant.

5.6.4 Umweltauswirkungen im Betriebszustand 1 (verbindlich)

Massnahmen zum Schutz der Umwelt

Zur Einhaltung der gesetzlichen Anforderungen sind bezlglich NIS keine
spezifischen Umweltschutzmassnahmen notwendig (siehe nachstehende
Ausfiihrungen).

Verbleibende Umweltauswirkungen
a) Koordination Raumplanung und NIS

Gemass Art. 16 der Verordnung Uber den Schutz vor nichtionisierender
Strahlung (NISV) dirfen Bauzonen nur dort ausgeschieden werden, wo die
Anlagegrenzwerte von bestehenden und raumplanungsrechtlich festgesetz-
ten geplanten Anlagen eingehalten sind oder mit planerischen oder bauli-
chen Massnahmen eingehalten werden kénnen. Aufgrund des Vorhabens
werden zwar die zugelassenen Nutzungen auf dem Areal geandert, aber
keine neuen Bauzonen ausgeschieden. Damit kommen beim vorliegenden
Vorhaben die Anforderungen gemass Art. 16 NISV bezlglich Ausscheidung
von Bauzonen nicht zur Anwendung.

b) Fahrleitungsanlage der SBB

Die NIS-Belastung durch die Fahrleitungsanlage der SBB ist in Abbildung 46
dargestellt. Daraus geht hervor, dass die 1 uT-Linie ausserhalb der neuen
Gebaude des Quartierplan- bzw. Masterplanareals liegt.

S
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Abbildung 46 NIS-Belastung durch die Fahrleitungsanlage (rot: 1 pT-Linie)
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¢) Ubertragungsleitung der SBB

Durch die Uberbauung des Areals Bredella-West werden in Gleisnidhe neue
Omen geschaffen. Wie aus Abbildung 47 hervorgeht, wird der Anlagegrenz-
wert im Bereich des Bredella-Areals auf den ersten rund 10 m ab Areal-
grenze Uberschritten. Die Darstellung in Abbildung 47 bezieht sich auf den
Zustand, wenn der Masten 1 gemass Abbildung 45 leicht verschoben und
erhoht wird. Die dargestellten Werte dirften jedoch grossenordnungsmassig
auch gelten, wenn der Masten nicht verschoben wiirde.

. W

OMEN Nr.
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/OMENN/
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- W

Legende

0 - 1.0pT 1

82
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6.0 - 7.0puT

7.0 - 8.0uT

50 1001

> 10.0 T
Abbildung 47 NIS-Belastung durch Ubertragungsleitung (gemass Angaben der SBB)

In diesem Zusammenhang stellt sich die Frage, ob die NIS-Belastung durch
Massnahmen an der Quelle reduziert werden kann. Daftr kommen folgende
Madglichkeiten in Betracht:

— Optimierung der Phasenbelegung bei der Leitung: Da diese Optimierung
bereits durchgefuhrt worden ist, ergibt sich daraus keine weitere Reduk-
tion der NIS-Belastung.

— Verkabelung der Leitung. Die Machbarkeit kann folgendermassen beur-
teilt werden: Verkabelungen von SBB-Ubertragungsleitungen wirken sich
wegen des Absinkens der Resonanzfrequenz negativ auf die Stromver-
sorgung des Eisenbahnbetriebs aus [13]. In der Schweiz kbénnen deshalb
in den nachsten 8 — 10 Jahren maximal noch 6 km Leitungen im
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Bahnstromnetz verkabelt werden, bevor die kritische Resonanzfrequenz-
grenze von 103 Hz erreicht ist. Das Gebiet in Pratteln gehort aufgrund der
Prioritditenordnung des Bundesamtes fir Verkehr (BAV) nicht dazu [14].

— Eine Verschiebung der Ubertragungsleitung in die Mitte der Gleisanlage
kommt aus folgenden Griinden nicht in Frage:

— Sowohl fur den Bau als auch fur den Unterhalt der Leitung mitten im
Gleisfeld misste die Bahnanlage ausser Betrieb genommen werden,
was aus Sicht der SBB unmdglich ware.

— Aus bahnbetrieblichen und Sicherheitsgriinden (Anprallschutz) ist es
nicht sinnvoll, Masten von Ubertragungsleitungen im Gleisfeld zu er-
stellen. Die Ubertragungsleitungen stehen aus diesem Grund am
Rande des Gleisfelds. Eine Verschiebung der Ubertragungsleitung in
die Mitte des Gleisfelds wiirde vom BAV aus den genannten Griinden
nicht bewilligt.

— Die Leitung hat das Ende ihres technischen Lebensalters noch nicht
erreicht. Somit besteht aus Sicht SBB kein Interesse an einer Ver-
schiebung der Leitung.

— Im Rahmen des Bewilligungsverfahrens fiir eine Verschiebung ware
erfahrungsgemass mit Einsprachen zu rechnen, weil dabei auch Per-
sonen von einer Zunahme der NIS-Belastung betroffen wéren. Dabei
ware mit einer langen Verfahrensdauer allenfalls bis zum Bundesge-
richt zu rechnen.

— Fur die SBB besteht weder die gesetzliche Pflicht noch ein Anlass zur
Verschiebung der Leitung.

Wird die Ubertragungsleitung nicht verschoben, so ist diese in rechtlicher
Hinsicht weiterhin als alte Anlage zu betrachten. Dies hatte die folgenden
Auswirkungen:

— Fur den Quartierplan Bredella hatte dies keine Konsequenzen, d.h. es
kann nicht gefordert werden, dass der Anlagegrenzwert von 1 puT einge-
halten werden muss. Die NISV fordert lediglich die Einhaltung des Im-
missionsgrenzwertes, welcher ausserhalb des Bahngelandes tberall
eingehalten ist.

— Die SBB mussen lediglich nachweisen, dass die Phasenbelegung opti-
miert ist (was schon geschehen ist).

Wie aus Abbildung 47 hervorgeht, wird der Anlagegrenzwert im Bereich des
Bredella-Areals auf den ersten rund 10 m ab Arealgrenze Uberschritten. Die
Einhaltung des Anlagegrenzwerts kénnte in sachlicher Hinsicht entweder
durch eine Verschiebung der Leitung in Gleismitte (was aber nicht mdglich
ist, siehe vorherige Ausflihrungen), eine andere Leiteranordnung, eine Ver-
kabelung oder durch Abschirmungen erreicht werden. Ausserdem koénnte
auch durch eine Verschiebung der geplanten Gebaude des Bredella-Areals
um rund 10 m die Einhaltung des Anlagegrenzwertes erreicht werden (was
aber von der Konzeption des Quartierplans nicht méglich ist und in rechtli-
cher Hinsicht nicht gefordert werden kann).
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In rechtlicher Hinsicht missen die SBB lediglich nachweisen, dass die Pha-
senbelegung optimiert ist (was schon geschehen ist).

¢) Mdgliche Verschiebung zweier Masten

Falls wegen dem Ausbau der Personenunterfiihrung ein Masten verschoben
werden muss, sind folgende Falle fir die Beurteilung zu unterscheiden:

1. Beurteilung der Verschiebung als alte Anlage:

Die Verschiebung des Mastens wird unter folgenden Voraussetzungen als
alte Anlage beurteilt:

— Verschiebung eines Mastens auf dem bestehenden Trassee

— geringfugige Verschiebung eines einzelnen Mastens aus der bestehen-
den Leitungsachse hinaus, so dass an den beiden angrenzenden Mas-
ten keine baulichen Anpassungen erforderlich sind

In einem solchen Fall hatte dies fiir den Quartierplan Bredella keine Konse-
guenzen (siehe oben).

2. Beurteilung der Verschiebung als Anderung einer alten Anlage:

Die Verschiebung des Mastens wird unter folgenden Voraussetzungen als
Anderung einer alten Anlage beurteilt:

— Verschiebung gemass alter Anlage (siehe oben) und

— bauliche Anpassungen, bei denen der Bodenabstand von Phasenleitern
verkleinert wird (Anhang 1 Ziff 12 Abs. 7 lit. a NISV) oder

— bauliche Anpassungen, bei denen der Abstand zwischen den Phasenlei-
tern gleicher Frequenz einer Leitung vergréssert wird (Anhang 1 Ziff. 12
Abs. 7 lit. b NISV)

Die Einhaltung des Anlagegrenzwerts kdnnte in sachlicher Hinsicht entwe-
der durch eine Verschiebung der Leitung in Gleismitte (was aber nicht mog-
lich ist, siehe vorherige Ausfiihrungen), eine andere Leiteranordnung, eine
Verkabelung oder durch Abschirmungen erreicht werden. Ausserdem kdnnte
auch durch eine Verschiebung der geplanten Gebaude des Bredella-Areals
um rund 10 m die Einhaltung des Anlagegrenzwertes erreicht werden (was
aber von der Konzeption des Quartierplans nicht méglich ist und in rechtli-
cher Hinsicht nicht gefordert werden kann).

In rechtlicher Hinsicht liegen die Verantwortlichkeiten folgendermassen:

— Die Pflicht fir das Treffen von Massnahmen liegt bei den SBB, weil sie
der Inhaber der Leitung sind. Sie missten aber in einem ersten Schritt
die technische Machbarkeit und die Kosten* von solchen Massnahmen
prifen.

— Kbénnen diese Massnahmen nicht umgesetzt werden, so kénnten sich
die SBB im Rahmen der Anh6érung zum Quartierplan Bredella allenfalls
gegen die Errichtung von neuen OMEN im NIS-Korridor aussern.

4 Die Kosten fur eine Verschiebung von geplanten Gebauden lassen sich kaum beziffern.
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— Der Quartierplan Bredella kann grundsatzlich nicht zu einer Verschie-
bung der Gebaude verpflichtet werden. Die Gemeinde wird jedoch nach
der Anhoérung der SBB eine entsprechende Interessensabwéagung
durchfuhren und begriinden missen, warum die Gebaude nicht verscho-
ben werden kdnnen. Diese Interessensabwéagung kann dann im Rah-
men des Quartierplanverfahrens auch gerichtlich angefochten werden.

Zu beachten ist im Weiteren, dass im Falle einer Anderung bei der Leitung
(Verschiebung oder Verkabelung) das Bewilligungsverfahren fur die Leitung
noch mit demjenigen des Quartierplans Bredella zu koordinieren ist.

3. Beurteilung der Verschiebung als neue Anlage:

Die Verschiebung des Mastens wird unter folgenden Voraussetzungen als
neue Anlage beurteilt:

— Verschiebung eines einzelnen Masts an einen neuen Standort aus-
serhalb des bisherigen Trassees, so dass an den beiden angrenzenden
Masten bauliche Anpassungen erforderlich sind.

Es gelten grundsatzlich die gleichen Anforderungen wie bei der Anderung
einer alten Anlage infolge Verschiebung eines Mastens. Hier muss jedoch
der Anlagehalter eine formelle Ausnahmebewilligung beantragen. Fir die
Gewahrung einer Ausnahmebewilligung wéare das Bundesamt fiir Verkehr
(BAV) zustandig. Insofern unterscheidet sich das Vorgehen vom Fall «gean-
derte alte Anlage», als mitdem BAV noch eine zuséatzliche Behorde im Spiel
ist. Zudem sind bei formell gewahrten Ausnahmen periodische Messungen
zur Kontrolle vorzunehmen.

4. Verschiebung zweier Masten der Ubertragungsleitung (= Neue Anlage):

Falls wegen dem Ausbau der Personenunterfihrung zwei oder mehr Masten
verschoben werden muissten, gelten grundsatzlich die gleichen Anforderun-
gen wie bei der Verschiebung nur eines Mastens ausserhalb des bisherigen
Trassees, so dass an den beiden angrenzenden Masten bauliche Anpassun-
gen erforderlich sind (siehe oben).

d) Anforderungen der Leitungsverordnung

Beziiglich des Abstands zwischen Ubertragungsleitung und Gebauden ist
Art. 38 LeV massgebend. Demnach gelten flir Hochspannungsfreileitungen
die Gebaudeabstande nach Anhang 8 LeV. Dies heisst im vorliegenden Fall
vereinfacht gesagt folgendes:

— Der Abstand von Gebauden zu den nachstliegenden Leitern muss min-
destens 5 m betragen. Dabei darf das Gebaude den untersten Leiter,
der sich an seiner tiefsten Stelle auf einer Hohe von 21.63 m befindet,
nicht Gberragen. Die effektive Hohe des Leiterseils variiert, da dieses
zwischen den Masten durchhangt.

— Gebaude, welche den untersten Leiter Uberragen, missen entsprechend
einen grosseren Abstand von der Ubertragungsleitung aufweisen. Pro
Meter, welche das Gebaude den untersten Leiter Gberragt, muss der
Abstand um 1 m vergrossert werden.
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— Erst Gebaude in einem Abstand von 20 m ab dem nachstliegenden Lei-
ter dirfen beliebig hoch sein.

Die Situation beziglich den Abstanden gemass Leistungsverordnung ist in
Abbildung 48 dargestellt. Fur den Quartierplan «Bredella West» ist dabei nur
das Gebaude C1 massgebend. Die Beurteilung ergibt folgendes Resultat:

— Der Minimalabstand von 5 m wird eingehalten. Im Situationsplan ist der
Abstand von der Achse der Leitung eingetragen. Der unterste Leiter be-
findet sich in einem Abstand von 3.5 m von der Achse, sodass ein Ab-
stand von 8.5 m von der Achse der Leitung eingetragen ist. Alle Gebéaude
befinden sich ausserhalb dieses Abstandes von 8.5 m von der Achse der
Leitung.

— Das Hochhaus des Gebaudes C1 befindet sich knapp ausserhalb des kri-
tischen Bereichs von 20 m ab dem nachstliegenden Leiter bzw. von
23.5 m von der Achse der Leitung. Bezlglich dieses Gebaudeteils erge-
ben sich deshalb keine Héheneinschrankungen.

— Der Sockelteil des Geb&udes C1 weist eine maximale Hohe von 22.60 m
und Uberragt dabei den untersten Leiter an seiner tiefsten Stelle um rund
1 m. Gemass den Anforderungen der Leitungsverordnung muss deshalb
der Minimalabstand um 1 m erh6ht werden. Dies ist gewahrleistet, da ge-
mass Situationsplan die stidwestliche Ecke dieses Gebaudes einen Ab-
stand von 0.98 m von der 8.5 m-Linie von der Achse der Leitung aufweist.
Beim weitaus grosseren Teil dieses Gebaudes ist dieser Abstand jedoch
grosser. Dies bedarf jedoch noch einer detaillierten Uberpriifung durch
die SBB, weil die Untersuchungen wegen dem Durchhangen der Leitung
noch mit Unsicherheiten verbunden sind (siehe Kapitel 5.6.6).

‘31 50 m

Abbildung 48 Abstéande gemass Leitungsverordnung (Situation). Dargestellt sind die Abstédnde ab
der Achse der Leitung. Der unterste Leiter befindet sich in einem Abstand von 3.5 m
von der Achse.
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Baubereich C1 Baubereich €2 Baubereich C3

Abbildung 49 Ansicht mit heutigem Zustand der Ubertragungsleitung

Baubereich C3

aaaaaaaaaaaa

Abbildung 50 Ansicht mit zukiinftigem Zustand der Ubertragungsleitung

e) Mobilfunkanlagen

Betreiber von Rundfunkstationen (Radio und Fernsehen) oder Antennen-
standorten flr den Mobilfunk sind verpflichtet, ihre Anlagen nétigenfalls so
anzupassen, dass der Grenzwert der NISV bei den Orten empfindlicher Nut-
zung eingehalten ist. Bezlglich diesen NIS-Quellen besteht deshalb kein
Konfliktpotential.

f) Trafostationen

Auf Stufe Quartierplan steht noch nicht definitiv fest, ob auf dem Areal in
Zukunft Transformatorenstationen bendtigt werden und wo sich die Orte mit
empfindlicher Nutzung (OMEN) befinden. Der Nachweis des Anlagegrenz-
werts von 1 uT gemass NISV erfolgt deshalb erst im Rahmen des Baubewil-
ligungsverfahrens. Das Konfliktpotential ist dabei relativ gering, da die kriti-
sche Distanz bis zum Anlagegrenzwerte bei Trafos gemass Erfahrungswer-
ten des Eidgendssischen Starkstrominspektorats (ESTI) weniger als 10 m
betragt.

5.6.5 Umweltauswirkungen im Betriebszustand 2 (orientierend)

Massnahmen zum Schutz der Umwelt

Neben den in Kapitel 5.6.4 fiir den Betriebszustand 1 dargestellten Mass-
nahmen sind flir den Betriebszustand 2 voraussichtlich keine zusatzlichen
Massnahmen notwendig.

Verbleibende Umweltauswirkungen
Die Beurteilung entspricht grundsatzlich derjenigen fur den Betriebszustand
1 (siehe Kapitel 5.6.4).
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5.6.6

5.6.7

Die Detailbeurteilung beziiglich den Abstanden der Leitungsverordnung fir
die Gebaude des Quartierplans Bredella Ost ergibt folgendes Resultat:

— Auch bei den Gebéauden des Quartierplans Bredella Ost wird der Minimal-
abstand von 5 m vom untersten Leiter bzw. 8.5 m von der Achse der Lei-
tung eingehalten.

— Die Hochpunkte der beiden Gebaude C2 und C3 (H6he: maximal
43.10 m) befinden sich deutlich ausserhalb des kritischen Bereichs von
20 m ab dem néachstliegenden Leiter bzw. von 23.5 m von der Achse der
Leitung.

— Der Sockelteil der Geb&dude C2 und C3 weist eine Hohe von maximal
31.50 m auf und liegt dabei rund 8.50 m Uber dem untersten Leiter, wel-
cher in diesem Abschnitt an der untersten Stelle eine H6he von 23.00 m
Uber Grund aufweist. Gemass den Anforderungen der Leitungsverord-
nung muss deshalb der Minimalabstand um 8.5 m erhdht werden. Dies ist
gewabhrleistet, da gemdass Situationsplan die sudostliche Ecke des Ge-
baudes C3 einen Abstand von 8.78 m von der 8.5 m-Linie von der Achse
der Leitung aufweist. Dies bedarf jedoch noch einer detaillierten Uberprii-
fung durch die SBB, weil die Untersuchungen wegen dem Durchhangen
der Leitung mit gewissen Unsicherheiten verbunden sind (siehe Kapitel
5.6.6).

Zuverlassigkeit der Resultate

Die rechtlichen Rahmenbedingungen bei einer allfalligen Verschiebung der
Ubertragungsleitung sind relativ komplex. Diese wurden mit den massge-
benden Fachleuten des Bundes (BAV, BAFU), des Kantons sowie den SBB
abgesprochen. Ansonsten basiert die Beurteilung auf den aktuellen Grund-
lagen des Quartierplans.

Die Hohenangaben beziiglich des nachstgelegenen Leiters der SBB-Uber-
tragungsleitung sind wegen des Durchhangens der Leitung mit gewissen Un-
sicherheiten verbunden. Hier muss im Rahmen des Bauprojekts eine detail-
lierte Uberprifung durchgefiihrt werden. Die Unsicherheit beschrankt sich
aber auf den Bereich von hiéchstens einem Geschoss.

Beurteilung
Die Untersuchungen haben die folgenden Resultate ergeben:

— Aufgrund des Vorhabens werden zwar die zugelassenen Nutzungen auf
dem Areal geandert, aber keine neuen Bauzonen ausgeschieden. Damit
kommen beim vorliegenden Vorhaben die Anforderungen gemass Art. 16
NISV beziiglich Ausscheidung von Bauzonen nicht zur Anwendung.

— Bei den neuen Gebauden des Quartierplan- bzw. Masterplanareals liegt
die NIS-Belastung der Fahrleitungsanlagen der SBB unterhalb des Anla-
gegrenzwerts von 1 puT-Linie.

— Durch die Uberbauung des Areals Bredella-West werden in Gleisndhe
neue Orte mit empfindlicher Nutzung (OMEN) geschaffen. Aufgrund der
NIS-Belastung durch mehr oder weniger parallel zu den Gleisen fihren-
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den Ubertragungsleitung wird der Anlagegrenzwert von 1 pT-Linie im Be-
reich des Bredella-Areals auf den ersten rund 10 m Uberschritten. Detail-
lierte Abklarungen mit den zustéandigen Fachstellen des Bundes und des
Kantons haben ergeben, dass einerseits die Belastung durch Massnah-
men an der Quelle (wie z.B. Verkabelung oder Verschiebung der Leitung)
nicht reduziert werden kann und andererseits der Quartierplan Bredella
grundsatzlich nicht zu einer Verschiebung der Gebaude verpflichtet wer-
den kann.

— Die Sicherheitsabstande gemass Leitungsverordnung werden durch die
neuen Gebaude eingehalten. Dies bedarf jedoch noch einer detaillierten
Uberpriufung durch die SBB, weil die Untersuchungen wegen dem Durch-
hangen der Leitung mit gewissen Unsicherheiten verbunden sind.

— Betreiber von Rundfunkstationen (Radio und Fernsehen) oder Antennen-
standorten fur den Mobilfunk sind verpflichtet, ihre Anlagen nétigenfalls
so anzupassen, dass der Grenzwert der NISV bei den Orten empfindli-
cher Nutzung eingehalten ist. Bezliglich diesen NIS-Quellen besteht des-
halb kein Konfliktpotential.

— Auf Stufe Quartierplan steht noch nicht definitiv fest, ob Trafos benotigt
werden und wo sich die Orte mit empfindlicher Nutzung (OMEN) befinden.
Neue NIS-Emittenten (z.B. Trafos) sind so einzustellen, dass die Anlage-
grenzwerte der NISV eingehalten werden. Der Nachweis erfolgt jedoch
erst im Rahmen des Baubewilligungsverfahrens. Das Konfliktpotential ist
dabei relativ gering, da die kritische Distanz bis zum Anlagegrenzwerte
bei Trafos gemass Erfahrungswerten des Eidgendssischen Starkstromin-
spektorats (ESTI) weniger als 10 m betragt.

Damit sind die Anforderungen der Umweltschutzgesetzgebung auf Stufe
Quartierplan eingehalten.

5.7 Oberflachengewasser, aquatische Okosysteme

5.7.1 Grundlagen

Rechtliche Grundlagen
— Bundesgesetz Uber den Schutz der Gewasser (GSchG) vom 24. Januar
1991

— Gewasserschutzverordnung (GschV) vom 28. Oktober 1998
— Bundesgesetz lber die Fischerei (BGF) vom 21. Juni 1991

— Verordnung zum Bundesgesetz lber die Fischerei (VBGF) vom 24. No-
vember 1993

— Raumplanungs- und Baugesetz (RBG) des Kantons Basell-Landschaft
vom 8. Januar 1998

— Gesetz Uber den Gewésserschutz des Kantons Basel-Landschaft vom
5. Juni 2003

— Kantonale Gewasserschutzverordnung (kGSchV) des Kantons Basel-
Landschaft vom 13. Dezember 2005

— Fischereigesetz des Kantons Basel-Landschaft vom 11. Februar 1999
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— Verordnung zum Fischereigesetz des Kantons Basel-Landschaft vom 29.
Juni 1999

— Gesetz Uber den Wasserbau und die Nutzung der Gewasser (Wasserbau-
gesetz, WBauG) des Kantons Basel-Landschaft vom 1. April 2004

— Wasserbauverordnung (WbauV) des Kantons Basel-Landschaft vom
14. April 2015

— Mitteilungen zum Gewasserschutz Nr. 26, Methoden zur Untersuchung
und Beurteilung der Fliessgewasser in der Schweiz: Modul-Stufen-Kon-
zept, Vollzug Umwelt, BUWAL, 1998

— Der Bereich Gewasserschutz und Fischerei im Rahmen einer Umweltver-
traglichkeitsprifung, Mitteilungen zur Umweltvertraglichkeitsprifung
(UVP) Nr. 5, BUWAL, 1990

Ubrige Grundlagen
— Geoportal BL: Thema «Gewasser»

— Informationen zum Thema Gewasserraum auf www.baselland.ch

Bezlglich Gewasserraum sind insbesondere die folgenden Bestimmungen
massgebend:

— Die Gewasserschutzverordnung (GSchV) schreibt vor, dass der Gewas-
serraum bis spatestens 31. Dezember 2018 festzulegen ist. Solange der
Gewasserraum nicht gemass Art. 41a und 41b GSchV festgelegt ist, gilt
fur die Abstadnde von Bauten und Anlagen zu Gewassern die noch stren-
gere Ubergangsbestimmung zur Anderung der GSchV vom 4. Mai 2011.
Diese bundesrechtliche Bestimmung kommt direkt zur Anwendung und
geht den Abstandsvorschriften des kantonalen Wasserbaugesetzes vor,
soweit letztere nicht strenger sind.

— Gemass Art. 41c Abs. 1 GSchV dirfen im Gewdasserraum nur standortge-
bundene, im 6ffentlichen Interesse liegende Anlagen wie Fuss- und Wan-
derwege, Flusskraftwerke oder Briicken erstellt werden. In dicht Gberbau-
ten Gebieten kann die Behorde fir zonenkonforme Anlagen Ausnahmen
bewilligen, soweit keine liberwiegenden Interessen entgegenstehen.

Beziiglich Uberdeckung und Ausdolung von Fliessgewassern sind die Best-
immungen von Art. 38 GSchG massgebend:

! Fliessgewasser dirfen nicht tiberdeckt oder eingedolt werden.

2 Die Behorde kann Ausnahmen bewilligen fir:
a. Hochwasserentlastungs- und Bewasserungskanale;
b. Verkehrsiibergange;
c. Ubergange land- und forstwirtschaftlicher Giiterwege;
d. kleine Entwasserungsgraben mit zeitweiser Wasserflhrung;

e. den Ersatz bestehender Eindolungen und Uberdeckungen, sofern eine
offene Wasserfilhrung nicht mdglich ist oder fur die landwirtschaftliche
Nutzung erhebliche Nachteile mit sich bringt.
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5.7.2 Istzustand und Entwicklung ohne das VVorhaben

Der Talbach verlauft ab der Kreuzung Schauenburgerstrasse / Essigweg un-
ter dem Siedlungsgebiet von Pratteln und mindet am Ende der Sali-
nenstrasse in den Rhein. Dabei unterquert die Eindolung im Bereich des
Bahnhofs die Gleise der SBB (siehe Abbildung 51). Anschliessend fliesst der
Bach unter der Wasenstrasse entlang des Bredella-Areals, bis er auf die
Salinenstrasse trifft und den Kreisel unterquert.

Abbildung 51 Heutiger Verlauf des eingedolten Talbachs mit Schachtnummern

Die Gemeinde Pratteln hat 2019 ein integrales Schutzkonzept [17] erarbei-
ten lassen, welche sowohl die Aspekte des Hochwasserschutzes als auch
diejenigen der Siedlungsentwasserung beriicksichtigt. Dabei hat sich fol-
gende Bestvariante herauskristallisiert (siehe Abbildung 52:

— Die bestehenden Bachdolen von Talbach und Heulenlochbach werden
von ihren jeweiligen Eindolungsbauwerken bis zum Joérinpark konventio-
nell neu erstellt. Dabei wird der Durchmesser auf das fiir ein HQ100 be-
ndtigte Mass vergrossert.

— Ab dem Jorinpark wird ein neuer Hochwasser-Entlastungsstollen mittels
grabenlosen Baumethoden bis zum Rhein erstellt. Dieser Stollen wiirde
das Bredella-Areal voraussichtlich im Bereich der siidwestlichen Ecke un-
terqueren, Der mittlere Abfluss der Bache fliesst nach wie vor durch die
bestehende Bachdole. Sobald jedoch mehr Wasser anfallt, kann in den
neuen Stollen entlastet werden.

Gemass diesem Bericht soll nach einer umfassenden Vernehmlassung im
Jahr 2021 ein Entscheid Uber das weitere Vorgehen gefallt und gegebenen-
falls ein Bauprojekt erarbeitet werden.
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Abbildung 52 Bestvariante gemass [17]

Der Gewasserraum ist im Bereich des Talbachs noch nicht rechtsgiiltig fest-
gelegt worden. Dementsprechend ist heute der Gewasserraum gemass
Ubergangsbestimmungen geméass Geoportal BL massgebend (siehe Abbil-
dung 4).

Umweltauswirkungen in der Bauphase

Die Bauverfahren sind auf der Stufe Quartierplan noch nicht bekannt. Allfal-
lig notwendige Massnahmen zum Schutz des Talbachs werden erst im Rah-
men der einzelnen Bauprojekte bestimmt (siehe Pflichtenheft im Kapitel 6).

Umweltauswirkungen im Betriebszustand 1 (verbindlich)

Massnahmen zum Schutz der Umwelt

Da die Anforderungen der Umweltschutzgesetzgebung eingehalten sind
(siehe unten), sind im Projekt keine spezifischen Umweltschutzmassnahmen
beziiglich Oberflachengewéasser enthalten.

Verbleibende Umweltauswirkungen
Offenlegung bzw. Umlegung des Talbachs

Der Talbach muss wegen der Uberbauung des Areals umgelegt werden. Im
Zusammenhang mit der Prifung von verschiedenen Umlegungsvarianten [4]
wurde auch gepriift, ob der Talbach offengelegt werden kann. Diese Abkla-
rungen hat folgendes ergeben:

— Der Bach verlauft kurz vor dem Bredella-Areal unter den Gleisen der SBB
hindurch. Unter den Gleisen soll die Lage des Bachs nicht verandert wer-
den. Direkt hinter den Gleisen hat die Eindolung eine Solenhtéhe von
285.70 m .M. Das Terrain der Uberbauung wird im Bereich des Bahn-
hofplatzes auf 289.50 m .M. zu liegen kommen. Es ist somit ein Hohen-
unterschied von knapp 4 m vorhanden. Damit ist eine Offenlegung des
Talbachs nicht mdglich.
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— Einzig im Streifen zwischen der Salinenstrasse und den Gebauden der
Uberbauung kénnte der Bach auf einer Strecke von ca. 90 m aufgrund
der Hohenverhéltnisse theoretisch offengelegt werden. Da das Gelande
in diesem Bereich vermutlich als Boschung ausgebildet wird, entféllt auch
diese Mdoglichkeit.

Da der Talbach nicht ausgedolt werden kann, ergeben sich auch keine Sy-
nergien mit der Bestvariante gemass integralem Schutzkonzept der Ge-
meinde Pratteln. Es ist aber denkbar, das Thema Wasser in begrenztem
Umfang in geeigneter Weise zu adaptieren (z.B. in einem Innenhof). Dies
wird auf Stufe Bauprojekt geprift.

Fur die Umlegung des Talbachs sind die folgenden Rahmenbedingungen
relevant:

— Die Lage des Bachs unter den Gleisen sollte nicht verandert werden. Der
Schacht 8333 ist somit als Fixpunkt zu sehen. Ab dem Schacht 482 kann
die Eindolung 482 wieder unverandert genutzt werden. Im Bereich zwi-
schen den Schachten 98335 und 482 ist die Eindolung umzulegen.

— Die Salinenstrasse bleibt in der heutigen Hohenlage bestehen. Vor der
Unterfihrung wird ein Kreisel erstellt

— Die neue Uberbauung liegt im Bereich des Bahnhofplatzes auf einer Hohe
von 289.5 m U.M.. Im Weiteren wird angenommen, dass der Zubringer ab
dem Kreisel die gleiche Neigung wie die Industriestrasse aufweist.

Mit diesen Rahmenbedingungen resultiert die in Abbildung 53 dargestellte
neue Linienfihrung des Talbachs.
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Abbildung 53 Umlegung des Talbachs

Gewasserraum

Gemass Art. 41 Abs. 5 GSchV kann bei eingedolten Gewassern auf die Fest-
legung des Gewasserraums verzichtet werden, sofern keine Giberwiegenden
Interessen entgegenstehen. Geméss Merkblatt B3 der kantonalen «Arbeits-
hilfe Gewasserraum» ist dazu eine umfassende Interessenabwéagung vorzu-
nehmen. Dabei sind die Interessen im Sinne des Gewasserraums gegentber
den Interessen an einer baulichen Nutzung abzuwéagen. Diese Interessen
kénnen folgendermassen dargestellt werden:

Interessen im Sinne des Gewasserraums
Die Interessen an der Freihaltung bzw. der Ausscheidung des Gewasser-
raums orientieren sich an dessen Funktionen:

— Hochwasserschutz: Die Dimensionierung der Leitung wird bei der not-
wendigen Umlegung uberprift, so dass sichergestellt werden kann, dass
sie auch den Aspekten des Hochwasserschutzes gentgt.

— Raumbedarf fir Revitalisierungen: Der Talbach gehdrt geméss kantona-
ler strategischer Revitalisierungsplanung (siehe Geoportal BL) nicht zu
den Gewaéssern, welche offengelegt oder revitalisiert werden sollen.

— Natur- und Landschaftsschutz: Da der Talbach nicht ausgedolt werden
kann (siehe oben), sind keine Interessen des Natur- und Landschafts-
schutzes tangiert.
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— Gewassernutzung: Da der Talbach nicht ausgedolt werden kann, kann
auch kein offentlicher Zugang zum Gewadasser ermoglich werden. Eine
Wasserkraftnutzung ist weder vorhanden noch vorgesehen.

Interessen an einer baulichen Nutzung
Diese Interessen kdnnen folgendermassen dargestellt werden:

— Das Areal Bredella ist im kantonalen Richtplan als Entwicklungsgebiet wie
auch als Entwicklungsschwerpunkt von Bahnhofsgebieten festgelegt. In
den Planungsgrundséatzen des kantonalen Richtplanes ist festgehalten,
dass Verdichtungsaktivitaten der Gemeinden prioritar im Bereich von
Bahnhofsgebieten erfolgen sollen. An einer intensiveren und multifunkti-
onalen Nutzung um die Bahnhofe besteht somit ein kantonales Interesse.

— Gemass dem rechtsgiltigen Zonenplan (Genehmigung Pratteln Mitte
RRB 25.10.2016) liegen die Grundstlicke der Quartierplanung «Bredella»
in einer Zone mit Quartierplanpflicht mit Zentrumsnutzung ZQP1-Z. Diese
Zone mit Quartierplanpflicht umfasst die Gebiete, die zur Entwicklung des
Ortszentrums in Bahnhofnahe bestimmt sind und dicht Uberbaut werden
sollen. Vorgesehen ist eine Zentrumsnutzung im Sinne von § 22 Abs. 2
RBG.

— Die Entwicklung und Transformation des Gebiets um den Bahnhof ent-
spricht den kantonalen und kommunalen Planungsgrundlagen und ist flr
die Gemeinde Pratteln von sehr grossem Interesse. Dies entspricht auch
dem Grundsatz, dass Arealentwicklungen mit hoher Dichte an mit dem
offentlichen Verkehr optimal erschlossenen Lagen erfolgen sollen. Stad-
tebaulich entsteht eine wertvolle Zentrumsbildung beidseits der Bahnlinie.
Auf der Sldseite ist diese Entwicklung schon weitgehend realisiert und
manifestiert sich mit den beiden Hochhdusern «Helvetia Tower» und
«Aquila». Die beiden zonenrechtlich gulltigen Zentrumszonen auf der
Nordseite, im Entwicklungsschwerpunkt um den Bahnhof, ergeben eine
stadtebauliche Scharnierfunktion und erméglichen auch den zukiinftigen
Bau von notwendiger 6ffentlicher Infrastruktur, wie z.B. dem Bahnhofplatz
Nord mit einer attraktiven P + R Anlage, einer unterirdischen 6ffentlichen
Veloeinstellanlage sowie Verbindungen fiir den Langsamverkehr und ei-
nem Busbahnhof.

Interessenabwagung
In der Abwagung sind die Interessen an einer baulichen Nutzung héher zu
gewichten als diejenigen im Sinne des Gewasserraums.

Massgebende Abstande
Da auf eine Festlegung des Gewasserraums verzichtet wird, sind die folgen-
den Abstande massgebend:

— Gemass § 63 der Verordnung zum Raumplanungs- und Baugesetz (RBV)
ist in jedem Fall ein minimaler Bauabstand von 3 m ab dausserstem Rand
der Eindolung einzuhalten.

Diese Abstande sind fur die Gebaude des Quartierplans eingehalten.
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5.7.5 Umweltauswirkungen im Betriebszustand 2 (orientierend)

Massnahmen zum Schutz der Umwelt

Da die Anforderungen der Umweltschutzgesetzgebung eingehalten sind
(siehe unten), sind im Projekt keine spezifischen Umweltschutzmassnahmen
beziiglich Oberflachengewéasser enthalten.

Verbleibende Umweltauswirkungen
Die Thematik der Verlegung des Talbachs betrifft die weiteren Etappen der
Uberbauung des Bredella-Areals nicht.

5.7.6  Zuverlassigkeit der Resultate

Die Abklarungen bezlglich Talbach beruhen auf dem Quartierplan bzw. dem
Masterplan sowie detaillierten Abklarungen unter Berlicksichtigung der Lage
und der Hohenverhaltnisse des Talbachs. In diesem Sinne sind die Resultate
als zuverlassig zu betrachten.

5.7.7 Beurteilung
Die Untersuchungen haben die folgenden Resultate ergeben:

— Der Talbach wird heute im Bereich des Bredella-Areals unterirdisch ge-
fihrt. Dabei unterquert die Eindolung im Bereich des Bahnhofs die Gleise
der SBB, fliesst anschliessend unter der Wasenstrasse entlang des
Bredella-Areals, bis er auf die Salinenstrasse trifft und den Kreisel unter-
quert.

— Wegen des Hohenunterschieds von knapp 4 m im Bereich der SBB-
Gleise ist eine Offenlegung des Talbachs nicht mdglich. Es ist aber denk-
bar, das Thema Wasser in begrenztem Umfang in geeigneter Weise zu
adaptieren (z.B. in einem Innenhof). Dies wird auf Stufe Bauprojekt ge-
prift. Der Talbach muss wegen der Untergeschosse der neuen Gebaude
umgelegt werden.

— Auf eine Festlegung des Gewasserraums wird gemass Art. 41 Abs. 5
GSchV verzichtet, da eine umfassende Interessensabwagung ergeben
hat, dass die Interessen an einer baulichen Nutzung héher zu gewichten
als diejenigen im Sinne des Gewasserraums und eine Offenlegung auf-
grund des Hohenunterschieds von rund 4 m nicht verhaltnismassig ist.
Massgebend ist deshalb der minimaler Bauabstand von 3 m ab dussers-
tem Rand der Eindolung gemass § 63 der Verordnung zum Raumpla-
nungs- und Baugesetz (RBV), welcher eingehalten ist.

Damit sind die Anforderungen der Umweltschutzgesetzgebung auf Stufe
Quartierplan eingehalten.

5.8 Entwasserung

5.8.1 Grundlagen

Rechtliche Grundlagen
— Bundesgesetz lUber den Schutz der Gewasser (Gewasserschutzgesetz,
GSchG) vom 24. Januar 1991

— Gewasserschutzverordnung (GSchV) vom 28. Oktober 1998
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— Wegleitung Grundwasserschutz, Vollzug Umwelt, BAFU, 2004

Gemass den gesetzlichen Grundlagen ist fir nicht oder wenig verschmutztes
Abwasser in erster Prioritéat die Versickerung zu priufen. Die Einleitung in
Oberflachengewasser in zweiter Prioritat sowie die Einleitung in die Misch-
wasserkanalisation in dritter Prioritat kommen in Betracht, wenn die Versi-
ckerung nicht zuldssig, nicht machbar oder nicht verhaltnismassig ist.

Ubrige Grundlagen

— Merkblatt ,Gewasserschutz auf der Baustelle*, Amt fir Umwelt und Ener-
gie des Kantons Basel-Stadt, Amt fir Umweltschutz und Energie des Kan-
tons Baselland, Januar 2006

— SIA Empfehlung 431 ,Entwasserung von Baustellen“ (Norm SN 509 431,
2022)

— VSA,; Richtlinie «Abwasserbewirtschaftung bei Regenwetter» (2019)
— Gemeinde Pratteln; Genereller Entwasserungsplan (GEP)
— Richtlinie Retention, BL (in Vernehmlassung)

— Amt fir Umweltschutz und Energie BL; Belastete Standorte und Versicke-
rung von Meteorwasser; Stand November 2011

— diverse Kantone (u.a. BL): Richtlinie "Absicherung und Entwasserung von
Guterumschlagsplatzen" (Januar 2013)

5.8.2 Istzustand und Entwicklung ohne das VVorhaben

Der Istzustand beziiglich Entwasserung wurde nicht im Detail erhoben. Aus
dem Generellen Entwasserungsplan (GEP) ergeben sich die folgenden Vor-
gaben:

— Gemass Versickerungskarte sind die Versickerungsmdéglichkeiten auf
dem ganzen Quartierplanareal gut.

— Gemass dem Ubersichtsplan Entwasserungskonzept sind auf dem gan-
zen Quartierplanareal Retentionsmassnahmen vorzusehen.

5.8.3 Umweltauswirkungen in der Bauphase

Wahrend der Bauphase kdnnte durch unsachgemasse Handhabung wasser-
gefahrdender Flussigkeiten, Wartung von Baumaschinen oder der Entwas-
serung der Bau- und Installationsplatze das Grundwasser beeintrachtigt wer-
den. Um solche Beeintrachtigungen maoglichst zu verhindern, wird fur die
Baustellenentwasserung ein Vorgehen gemass SIA-Empfehlungen Nr. 431
geplant. Das Entwasserungskonzept fir die Bauphase wird vom Unterneh-
mer erstellt und spatestens vor Baubeginn mit der zustandigen Fachstelle
bereinigt. Zudem ist durch die Entsiegelung von belasteten Standorten ein
Austrag von Schadstoffen mdéglich. Diese Beurteilung und die sich daraus
ergebenden Massnahmen, werden im Rahmen der einzelnen Bauprojekte
im Kapitel Altlasten untersucht (siehe Kapitel 5.1.2). Die Bauarbeiten mus-
sen dann in Abstimmung mit der Altlastenbearbeitung geplant und Uber-
wacht werden.
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5.8.4

Umweltauswirkungen im Betriebszustand 1 (verbindlich)

Massnahmen zum Schutz der Umwelt

Im Projekt sind die folgenden Umweltschutzmassnahmen enthalten bzw. zu
diesem Umweltbereich sind im Quartierplan-Reglement (QPR) die folgenden

Formulierungen enthalten:

Nr.

Beschreibung

ENTW-1

Bauten sind im Trennsystem zu entwassern. Fir die Aussen-
flachen, mit Ausnahme der Fahrbahn sowie des Bahnhofplat-
zes, ist eine Versickerung des Niederschlagabwassers oder
die Sammlung zur Bewasserung von Griinflachen vorzuse-
hen.

Eine Versickerung des Niederschlagsabwassers ist nur zu-
lassig, wenn nach den Aushubarbeiten auf dem Sickerweg
keine Belastungen im Untergrund verbleiben bzw. wenn der
Ort der Versickerung belastungsfrei ist. (§ 21 Abs. 2 QPR)

ENTW-2

Auf dem ganzen Areal werden Retentionsmassnahmen so
geplant, dass die verbindliche Retentionsvorgabe gemass
kantonaler Richtlinie «Retention» flr das Regenwasser aller
Dach- und Verkehrsflachen, summarisch und pro Einzelob-
jekt, eingehalten werden kann. Mdgliche Retentionsflachen
finden sich auf Dachflachen, in Parken (Mulden) oder auf
Grunstreifen entlang Verkehrsflachen (Aufzéhlung nicht ab-
schliessend).

ENTW-3

Fir Dach- und Fassadenmaterialien, Isolationsanstriche und
Ableitungen, welche mit Niederschlagswasser in Kontakt ste-
hen, werden keine Buntmetalle und keine pestizidhaltigen
Materialien verwendet oder sie werden mit geeigneten Ab-
sorbern ausgeristet.

ENTW-4

Mit dem auf den verschiedenen Flachen anfallenden Nieder-
schlagsabwasser wird folgendermassen umgegangen:

— nicht begehbare Déacher: Versickerung ohne Bodenpas-
sage

— Terrassen, Balkone, Dachterrassen: Versickerung nach
Behandlung resp. Einleitung in Kanalisation

— Strassen, oberirdischen Parkplatzen: Versickerung Uber
Schulter

— Wege, Platze: Flachige Versickerung

— Umschlags- und Lagerplatze von wasser- oder umweltge-
fahrdenden Stoffen: Massnahmen gemass Richtlinie «Ab-
sicherung und Entwasserung von Gulterumschlagsplat-
zen»
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ENT-5 Maximal die Héalfte der Dachflachen kénnen zum Aufenthalt,
als Dachgarten etc. genutzt werden. Alle nicht zum Aufent-
halt genutzten Flachdachflachen der Baubereiche sind zur
Energiegewinnung zu nutzen und unter Berlicksichtigung
Okologischer Kriterien extensiv zu begrinen, auch dann,
wenn sie fiir Anlagen zur Energiegewinnung genutzt werden.
Die Dachbegriinung ist vielfaltig sowie mit vorwiegend ein-
heimischen und standortgerechten Arten auszufihren. (8 7
Abs. 3 QPR)

Verbleibende Umweltauswirkungen
Die Auswirkungen bezlglich Entwasserung kénnen folgendermassen beur-
teilt werden:

— Trennsystem: Das Areal wird im Trennsystem entwassert, d.h. das haus-
liche und gewerbliche Abwasser wird der Abwasserreinigungsanlage
(ARA) zugeleitet, wahrend das oberflachlich anfallende Niederschlags-
wasser getrennt behandelt wird und die ARA deshalb nicht belastet.

— Umgang mit dem Niederschlagsabwasser: Je nach Art des Abwassers
(Dach-, Strassen- oder Platzabwasser, etc.) muss geméass VSA-Richtlinie
untersucht werden, wie stark belastet das Regenabwasser ist und ob
dementsprechend eine Versickerung ohne Bodenpassage, mit Boden-
passage oder gar eine Behandlungsanlage notwendig ist. Der Grad der
Verschmutzung wird dabei durch das Verkehrsaufkommen, die Nutzung
eines Platzes (Glterumschlag, Abstellplatz, Parkplatz etc.) oder durch die
verbauten Materialien festgelegt. In Tabelle 14 sind pro Flachentyp die
Belastungsklasse und die bezlglich Entwasserung zu treffenden Mass-
nahmen gemass den Tabellen B5 bis B8 der VSA-Richtlinie dargestellt.
Dazu sind noch die folgenden Bemerkungen anzubringen:

— Dank der Massnahme ENTW-3 kann das auf den nicht begehbaren
Dachern anfallende Niederschlagswasser als gering belastet betrach-
tet werden und kann deshalb ohne Bodenpassage versickert werden.

— Das auf Terrassen, Balkonen und Dachterrassen anfallende Nieder-
schlagsabwasser féllt in die Belastungsklasse «hoch» und muss vor
der Versickerung behandelt resp. in die Kanalisation eingeleitet wer-
den.

— Das auf Strassen und oberirdischen Parkplatzen anfallende Nieder-
schlagswasser wird Uber die Schulter versickert. Die Beurteilung der
Strassen mit relevanter Verkehrsbelastung (v.a. Neue Bahn-
hofstrasse) ergibt folgendes Resultat:

- Verkehrsfrequenz: 3 Punkte (ca. 2'500 Fz/Tag)
- Anteil Schwerverkehr: 1 Punkt (4-8%)

- Steigung: 0 Punkte (<8%)

- Strassenabschnitt innerorts: 1 Punkt

- Strassenreinigung: 0 Punkte (Annahme

- Total: 5 Punkte

— Das auf Platzen und Wegen anfallende Niederschlagswasser fallt in
die Belastungsklasse «gering» und wird flachig versickert.
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— Gemass § 4 Abs. 1 QPR ist im Baubereich A2 die Errichtung einer
Tankstelle grundséatzlich moglich. Auf diesen und allfalligen weiteren
Gewerbeflachen, auf denen wasser- oder umweltgefahrdenden Stof-
fen umgeschlagen werden, sind beziiglich Entwéasserung die notwen-
digen Massnahmen gemass der Richtlinie «Absicherung und Entwas-
serung von Glterumschlagsplatzen» zu treffen.

— Verunreinigung des Untergrunds: Gemass dem Merkblatt «Belastete
Standorte und Versickerung von Meteorwasser» darf Meteorwasser
grundsatzlich nur dort versickert werden, wo keine Verunreinigungen des
Untergrunds bestehen. Das ganze Quartierplanareal befindet sich jedoch
im Kataster der belasteten Standorte (siehe Abbildung 37). Damit eine
Versickerung des anfallenden Niederschlagswassers Uberhaupt moglich
ist, muss entweder das belastete Material am Ort der Versickerung voll-
standig entfernt werden bzw. der Ort der Versickerung belastungsfrei
sein.

— Retention: Auf den Dachflachen und an den Dachwasserableitungen wer-
den, wenn immer moglich, Riuckhaltemassnahmen geplant, so dass das
Niederschlagswasser verzogert abfliessen und so Abflussspitzen gebro-
chen werden konnen. Der Nachweis der Einhaltung der Vorgaben ge-
mass kantonaler Richtlinie «Retention» (IDH-Regenreihe z=1, 1. Stunde,
12 1/m?) erfolgt auf Stufe Bauprojekt (siehe Pflichtenheft im Kapitel 6).

— Dachbegriinung: Begriinte Dachflachen dienen der Verminderung des
Abflusses durch Evapotranspiration und der Reduktion der Abflussspitzen
durch Retention.

Flachentyp Belastungs- | Massnahme
klasse
Nicht begehbare Déacher un- Gering Versickerung ohne Bo-

ter Berlicksichtigung der
Massnahme ENTW-4

denpassage gemass
Norm mit Absetzschacht

Terrassen, Balkone, Dachter- | Hoch
rassen

Versickerung nach Be-
handlung resp. Einlei-
tung in Kanalisation

Strassen (v.a. Neue Bahn-
hofstrasse)

gering-mittel | Versickerung tber

Schulter

Ubrige Strassen, oberirdische | Mittel
Parkplatze

Versickerung tber
Schulter

Wege, Platze Gering Flachige Versickerung

von wasser- oder umweltge-
fahrdenden Stoffen

Umschlags- und Lagerplatze | -

Massnahmen gemass
Richtlinie "Absicherung
und Entwasserung von
Guterumschlagsplatzen™

Tabelle 14:

Belastung geméss VSA-Richtlinie und Massnahmen beziglich Entwésserung
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Bredella Areal, Pratteln

---------
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Abbildung 54 Médgliche Versickerungsstellen (siehe vergrésserte Darstellung im Anhang A9)

Die Detailplanung der Versickerung erfolgt im Rahmen der einzelnen Bau-
projekte. Im Rahmen der Bauprojekte wird auch geprift, ob im Falle eines
Starkniederschlags ein Teil des anfallenden Niederschlagsabwassers in den
eingedolten Talbach geleitet werden kann. Voraussetzung dafir ist, dass
beim Talbach Uberhaupt Kapazitat dafr vorhanden ist.

5.8.,5 Umweltauswirkungen im Betriebszustand 2 (orientierend)

Massnahmen zum Schutz der Umwelt

Neben den in Kapitel 5.8.4 fiir den Betriebszustand 1 dargestellten Mass-
nahmen sind flir den Betriebszustand 2 voraussichtlich keine zusatzlichen
Massnahmen notwendig.

Verbleibende Umweltauswirkungen
Die Beurteilung entspricht derjenigen fiir den Betriebszustand 1 (siehe Ka-
pitel 5.8.4).

5.8.6  Zuverldssigkeit der Resultate

Die Beurteilung basiert auf den aktuellen Grundlagen des Projekts, den An-
forderungen des Generellen Entwasserungsplan (GEP) sowie den denjeni-
gen der zustandigen Fachorganisationen.

5.8.7 Beurteilung
Die Untersuchungen haben die folgenden Resultate ergeben:

— Gemass Generellem Entwasserungsplan (GEP) sind die Versickerungs-
mdoglichkeiten auf dem ganzen Quartierplanareal gut. Die verbindliche
Retentionsvorgabe und minimale Bemessungsgrundlage fiir das Regen-
wasser aller Dach- und Verkehrsflachen ist gemass kantonaler Richtlinie
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5.9
5.9.1

«Retention» in allen Planungen, Projektierungen sowie bei baulichen Ver-
anderungen und Vorhaben einzuhalten.

— Das Areal wird im Trennsystem entwassert, d.h. das hausliche und ge-
werbliche Abwasser wird der Abwasserreinigungsanlage (ARA) zugelei-
tet, wahrend das oberflachlich anfallende Niederschlagswasser getrennt
behandelt wird und die ARA deshalb nicht belastet.

— Das anfallende Niederschlagsabwasser wird, wenn immer mdoglich, der
Versickerung zugefiihrt. Weil die Verwendung von stofflich unproblemati-
schen Dachmaterialien vorgeschrieben wird, kann das auf den Dachern
anfallende Wasser ohne Bodenpassage versickert werden. Das auf
Strassen und oberirdischen Parkplatzen anfallende Wasser wird lber die
Schulter versickert. Auf Umschlags- und Lagerplatze von wasser- oder
umweltgefahrdenden Stoffen sind spezielle Massnahmen gemass der
Richtlinie «Absicherung und Entwéasserung von Giterumschlagsplatzen»
notwendig.

— Das ganze Quartierplanareal befindet sich jedoch im Kataster der belas-
teten Standorte. Damit eine Versickerung des anfallenden Niederschlags-
wassers Uberhaupt moglich ist, muss entweder das belastete Material am
Ort der Versickerung vollstandig entfernt werden bzw. der Ort der Versi-
ckerung belastungsfrei sein.

Damit sind die Anforderungen der Umweltschutzgesetzgebung auf Stufe
Quartierplan eingehalten.

Storfallvorsorge, Katastrophenschutz

Grundlagen

Rechtliche Grundlagen
— Verordnung Uber den Schutz vor Storfallen (Storfallverordnung, StFV)
vom 27. Februar 1991.

— Bundesamt fur Umwelt BAFU, Beurteilungskriterien zur Storfallverord-
nung (StFV), Ein Modul des Handbuchs zur Storfallverordnung (StFV),
22. November 2018

— Bundesamt fir Raumentwicklung ARE, Bundesamt fiir Umwelt BAFU,
Bundesamt fur Verkehr BAV, Bundesamt fir Energie BFE und Bundesamt
fur Strassen ASTRA, Planungshilfe Koordination Raumplanung und Stor-
fallvorsorge, Oktober 2013.

Ubrige Grundlagen

— Geoportal BL: Thema «Risiken Chemie» mit Konsultationsbereichen
Raumplanung und Stdrfallvorsorge (gegliedert nach Bahnen, Strassen,
Erdgasleitungen und Stoérfallbetrieben)

Storfallgutachten

Neben dem Vorhaben Bredella wurden im Einflussbereich der Bahnlinie
kirzlich noch weitere Vorhaben realisiert bzw. sind geplant, welche aufgrund
der Erhéhung der Bevdlkerungsdichte zur Erh6hung des durch Gefahrgut-
transporte verursachten Risikos flihren. Gemass der oben erwéhnten Pla-
nungshilfe [6] sind bei den Storfalluntersuchungen neben dem Vorhaben
Bredella auch diese weiteren absehbare Verdichtungen zu bericksichtigen,
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deren Nutzer von einem Storfall betroffen sein kénnten. Als Grundlage fir
die Bewilligungsverfahren aller geplanten Projekte im Raum Pratteln Mitte
(Bredella, Zentrale Pratteln, tri innova und zukinftiges Projekt auf dem heu-
tigen Rohner-Areal, vgl. Abbildung 55) wurde deshalb ein Projekt-Ubergrei-
fendes Storfallgutachten erarbeitet. Das Storfallgutachten ist vollstandig im
Anhang A5 wiedergegeben. In diesem Kapitel werden nur die wesentlichsten
Aussagen daraus zusammengefasst.

Bredella

S e
o L 'L'

V= ’ = B'ahn"h’éfstras_s_e .
IATZF T e et

Abbildung 55 Ubersicht (iber bereits realisierte (grau dargestellt) und geplante Projekte (farbig,
mit Namen), die im Storfallgutachten beruicksichtigt wurden

Die Planung von Massnahmen zur Minderung der Storfallrisiken war nicht
Bestandteil dieses Stoérfallgutachtens, weil diese Massnahmen je nach Pro-
jekt unterschiedlich sind. Die bezlglich Storfall fir das Projekt Bredella zu
treffenden Massnahmen sind jedoch im vorliegenden UVB dargestellt und
erlautert.

5.9.2 Istzustand und Entwicklung ohne das VVorhaben

Durch den Bahnhof Pratteln fiihrt die Eisenbahnlinie, auf der schweizweit am
meisten gefahrliche Guter transportiert werden. Im Jahr 2018 wurden
9.7 Mio. Tonnen Gefahrgut transportiert, was etwa 350'000 Wagen ent-
spricht. Entsprechend ist geméass Geoportal des Kantons Basel-Landschaft
ein Bereich von je 100 m beidseits der Bahnlinie als Konsultationsbereich
gemass Art. 11a Abs. 2 der Storfallverordnung (StFV) eingetragen (siehe
Abbildung 56). Dies bedeutet, dass bei Projekten, fir die ein raum- bzw.
nutzungsplanerisches Verfahren erforderlich ist, die Storfallrisiken im Rah-
men der Planung zu bericksichtigen sind.
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Abbildung 56 Konsultationsbereich fir die Bahn (gemé&ss Geoportal BL) sowie Lage der Grosspro-
jekte Bredella und Zentrale Pratteln

Grundsatzlich sind alle stationaren Betriebe, Verkehrswege und Druckleitun-
gen zu betrachten, die der StFV unterstehen und die einen Konsultationsbe-
reich aufweisen, der die untersuchten Projektareale zumindest teilweise tan-
giert. Neben der Bahnlinie, die aus Sicht der Risiken aufgrund ihrer N&he zu
beiden Arealen klar im Vordergrund steht, kann Folgendes festgehalten wer-
den:

— Die Erdgashochdruckleitung des Gasverbund Mittelland AG sowie die Na-
tionalstrasse A2 liegen soweit ndrdlich der untersuchten Areale, dass ihre
Konsultationsbereiche geméss Geoportal BL die Projekte nicht tangieren
(siehe Abbildung 58).

— Gemass Geoportal BL gibt es keine Kantonsstrasse, die aufgrund ihres
DTVs einen Konsultationsbereich aufweist (Voraussetzung: DTV >
20'000).

— Gemass Geoportal BL liegen die Konsultationsbereiche der folgenden
Chemiebetriebe teilweise innerhalb des Bredella-Areals (vgl. Abbildung
57 in Klammern ist der Radius des Konsultationsbereichs angegeben):

— Buss SMS Cancler GmbH (100 m)
— Buss ChemTech AG Technikumsgebaude (100 m)
— Galvaplast AG (100 m)

Ebenfalls mit einem Konsultationsbereich von je 300 m Radius einge-
tragen ist Bau 21 (Fasslager "weiss") und Bau 35/39 der Rohner AG.
Da diese ihren Betrieb definitiv einstellen musste (vgl. Aussagen in
Kapitel 5.9.4), sind die beiden in Abbildung 57 unten links eingetrage-
nen Konsultationsbereiche rechtlich nicht mehr giltig (der weiterhin
glltige Konsultationsbereich der Galvaplast AG Uberlappt allerdings
mit denen der Rohner AG).
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Abbildung 57: Konsultationsbereich der Storfallbetriebe im Bereich der Grossprojekte Bredella
und Zentrale Pratteln (Quelle: Geoportal BL)
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Abbildung 58 Konsultationsbereiche fir die Erdgashochdruckleitung (grin) sowie die Natio-
nalstrasse (grau), die der Stoérfallverordnung unterstehen, das Quartierplanareal
aber nicht tangieren (Quelle: Geoportal BL)
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5.9.3

5.9.4

Umweltauswirkungen in der Bauphase

Die Bauphase ist bezlglich Storfallvorsorge nicht relevant, da auf den Bau-
stellen keine gefahrlichen Guter in Mengen gelagert werden, welche die

Mengenschwelle gemass Storfallverordnung tberschreiten.

Umweltauswirkungen im Betriebszustand 1 (verbindlich)

Massnahmen zum Schutz der Umwelt

Im Projekt sind die folgenden Umweltschutzmassnahmen enthalten bzw. zu
diesem Umweltbereich sind im Quartierplan-Reglement (QPR) die folgenden

Formulierungen enthalten:

Nr.

Beschreibung

STF-1

Empfindliche Nutzungen, in denen sich Personen mit einge-
schrankten Moglichkeiten der Selbstrettung aufhalten (z.B.
Kindertagesstatten, Kindergarten, Primarschulen) oder fir
die eine Fremdrettung erschwert ist (z.B. Alters- oder Pflege-
heime), diurfen nur ausserhalb des Konsultationsbereiches
gemass Storfallverordnung umgesetzt werden. Publikums-
orientierte Aussenflachen, welche fiir das Publikum attraktiv
und zum Verweilen bestimmt sind, sind in Bereichen, die
weitgehend von Stoérfallwirkungen geschiitzt sind, anzuord-
nen. Ausgenommen davon ist der Bahnhofplatz.

Raume mit einem grossen Personenaufkommen innerhalb
des Konsultationsbereichs wie beispielsweise Restaurants
oder Kinos, sind in einem geschitzten Gebaudebereich an-
zuordnen (z.B. auf bahnabgewandter Seite oder im Schutz
eines Gebauderiegels).

(§ 19 Abs. 1 QPR)

STF-2

Fassadeno6ffnungen an Gebéuden in den Baubereichen Cla
und C1b, die in Richtung Bahn orientiert sind, sind nicht grés-
ser vorzusehen, als aufgrund der Zweckbestimmung des Ge-
baudes notwendig. (§ 19 Abs. 2 QPR)

STF-3

Im Baubereich Cla sind bahnseitig bis in einer H6he von 20
Meter Verbundsicherheitsglaser mit Splitterschutz zu ver-
wenden. Die betroffenen Fenster sind so auszugestalten,
dass sie sich im Alltag nicht 6ffnen lassen. (§ 19 Abs. 3 QPR)

STF-4

Gebéude in den Baubereichen Cla und C1b sind so auszu-
gestalten, dass sie in Bezug auf Hitze eine Uberdurchschnitt-
liche Widerstandsfahigkeit aufweisen. Tragende Bauteile
sind dahingehend grosszigig zu dimensionieren. Im Baube-
reich Cla und Clb sind an den Fassaden Richtung Bahn so-
wie senkrecht dazu nur nicht brennbare Fassadenmateria-
lien einzusetzen. (§ 19 Abs. 4 QPR)
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STF-5 In den Baubereichen Cla und C1b sind Fluchtwege so vor-
zusehen, dass sie im Gebaudeinneren mdglichst nicht an
bahnseitigen Fassadendffnungen vorbeifiihren (insbeson-
dere in Treppenhausern). Die Notausgange sind auf der
gleisabgewandten Seite oder seitlich anzuordnen. (8 19
Abs. 5 QPR)

STF-6 Die Massnahmen gemaéass § 19 Abs. 2 bis 5 sind auch fir
weitere Gebaude und Fassaden anzuwenden, soweit dies
eine relevante Risikominderung bringt, technisch und be-
trieblich moglich sowie wirtschaftlich tragbar ist. (§ 19 Abs. 6

QPR)

STF-7 Zuluftoéffnungen wie beispielsweise Luftansaugstellen von
Liftungsanlagen sind auf der der Bahnlinie abgewandten
Seite und mdglichst hoch tber dem Boden zu platzieren.
(8 19 Abs. 7 QPR)

STF-8 Das Eindringen von Gefahrgutflissigkeiten auf das Projek-
tareal bzw. die dort vorhandenen Gebaude ist durch geeig-
nete Massnahmen zu vermeiden (z.B. erhthte Lage, Wall,
keine tiefliegenden Offnungen). (§ 19 Abs. 8 QPR)

STF-9 Ein guter Zugang fir Feuerwehren ist zu gewahrleisten.
(8 19 Abs. 9 QPR)

STF-10 Im Baugesuch ist nachzuweisen, wie die Massnahmen ge-
mass Quartierplan-Reglement umgesetzt werden. (8 19
Abs. 10 QPR)

Beurteilung der Risiken infolge der Chemieanlagen

Nachfolgend werden die Personenrisiken, welche von den vier Chemiebe-
trieben ausgehen, deren Konsultationsbereich Teile des Bredella-Areals tan-
gieren, kurz charakterisiert.

Buss SMS Cancler GmbH

— Es liegt ein Kurzbericht gemass den Vorgaben der StFV vom 30.08.2011
vor.

— Die aus Sicht StFV massgeblichste Stoffe auf dem Betriebsareal sind To-
luoldiisocyanat (humantoxisch, Fasser mit ca. 200 kg Inhalt) und Toluol
(brennbar, IBC von ca. 150 | Inhalt).

— Gemass Kurzbericht beschranken sich die Wirkung von méglichen Ereig-
nissen auf den Bereich innerhalb des Technikums. Eine signifikante Ge-
fahrdung der Bevolkerung ausserhalb des Betriebsareals besteht nicht,
u.a. infolge des geringen Dampfdrucks von Toluoldiisocyanat.

Buss ChemTech AG (Technikumsgebaude)
— Ein Kurzbericht fur das Technikumsgebaude vom 28.10.2013 liegt vor.

— Fur alle Stoffe liegen Lagermenge (und auch jahrlich verbrauchte Menge)
unter der Mengenschwelle gemass StFV.
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— Die vorhandenen Stoffe mit dem hdchsten Gefahrenpotential sind Ethy-
lenoxid (Jahresverbrauch bis 150 kg) und Phosgen (Jahresverbrauch bis
40 kg); insbesondere Phosgen ist stark humantoxisch. Die Reaktoren,
worin diese Stoffe chemisch umgesetzt werden, befinden sich in einem
separaten Containment, das unter Unterdruck steht, um eine unkontrol-
lierte Freisetzung zu erschweren.

— Gemass Kurzbericht sind bei heutiger Nutzung ausserhalb des Betriebsa-
reals keine Todesopfer zu erwarten. Bzgl. Verletzten wird mit bis zu flnf
innerhalb von 100 m Abstand gerechnet.

Rohner AG, Bau 21 Fasslager "weiss" und Bau 35/39

Aufgrund einer Leckage im Abwassersystem und der dadurch entstandenen
Grundwasserverschmutzung haben die zustandigen kantonalen Behdrden
im Juni 2019 die Ausserbetriebnahme des Abwassersystems der Firma Roh-
ner AG verfligt. Dadurch musste die Firma den Betrieb einstellen. Im Juli
wurde der Konkurs erodffnet. Die Besitzerin des Areals der Rohner AG, die
HIAG AG, hat inzwischen bestéatigt, dass die chemischen Anlagen nicht wei-
terbetrieben werden. Nach einer aufwandigen Altlastensanierung kann das
Grundstiick fur eine Wohniberbauung genutzt werden.

Vom Areal der Rohner AG geht somit keine Gefahrdung mehr aus, die im
vorliegenden Storfallgutachten zu beachten ist.

Galvaplast AG

Die Firma Galvaplast AG ist u.a. auf die Galvanisierung von Kunststoffteilen
spezialisiert. Fur das Aufbringen einer Nickelschicht und die anschliessende
Beschichtung mit Kupfer, Chrom, Nickel oder Gold mittels Galvanisieren
werden verschiedene Flussigkeiten verwendet (z.B. Chromschwefelsaure).
Aufgrund der beschrankten Toxizitat und Flichtigkeit der verwendeten Flus-
sigkeiten ist ausserhalb des Betriebsareals nicht mit einer schweren Scha-
digung zu rechnen. Zudem tangiert der Konsultationsbereich von 100 m Ra-
dius um den Betrieb nur ganz knapp die stddstliche Ecke des Bredella-Are-
als.

Fazit

Im Vergleich zur Bahn, wo brennbare oder humantoxische Stoffe meist in
Kesselwagen und damit gleichzeitig in sehr grossen Mengen transportiert
werden, sind die Stoffmengen in allen Chemiebetrieben klein und liegen in
der Regel deutlich unterhalb der Mengenschwelle geméss StFV. Es ist des-
halb plausibel, dass von diesen Betrieben keine schwere Schadigung im
Sinne der StFV ausserhalb des Betriebsareals ausgehen kann. Es gibt des-
halb keinen Anlass, die oben aufgefihrten Massnahmen, die primar auf die
von der Bahn ausgehenden Risiken abgestimmt sind, anzupassen bzw. zu
erganzen.

Innerhalb des Quartierplanareals Bredella-West sind aus juristischer Sicht
alle Nutzungen zulassig, welche den Anforderungen des Zonenplans
entsprechen. «Empfindliche Einrichtungen» fur Kinder, Betagte oder kranke
Personen (z.B. Kindertagesstatten, Kindergarten) dirfen jedoch nur
ausserhalb des Konsultationsbereichs der beiden Buss-Firmen platziert
Sofern die von den Buss-Betrieben ausgehenden Risiken aufgrund
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aktualisierter Grundlagen (z.B. aktualisierter Kurzbericht mit anschlies-
sender Risikoermittlung) als zu hoch beurteilt werden, missste die kantonale
Storfallfachstelle zusatzliche risikomindernde Massnahmen einfordern.
Solche missten jedoch bei den Storfallbetrieben ansetzen; eine
Einschrankung bei zonenkonformen Nutzungen im Areal Bredella West ist
aus rechtlichen Griinden nicht moglich.

Beurteilung der von der Bahn ausgehenden Risiken

Die Ermittlung der Risiken wurde nur fir den Betriebszustand 2 durchge-
fuhrt. Die Resultate der Untersuchungen sind deshalb im Kapitel 5.9.5 dar-
gestellt. Die Storfallrisiken sind im Betriebszustand 1 aus folgenden Griinden
geringer als im Betriebszustand 2:

— Die auf der SBB-Linie transportierten Gefahrgutmengen sind geméass den
Prognosen von SBB-Infrastruktur im Jahr 2026 (Betriebszustand 1) ge-
ringer als in dem fiir den Betriebszustand 2 massgebenden Jahr 2030.

— Das Bredella-Areal ist erst teilweise Uberbaut, so dass die Zahl der in
Bahnnahe exponierten Personen im Betriebszustand 1 geringer ist als im
Betriebszustand 2.

QP-spezifische Massnahmen
Mit den Massnahmen im QP-R werden zwei Grundprinzipen verfolgt:

a) Fur den besonders stark gefahrdeten Bereich bis 100 m von der Bahn-
linie (Konsultationsbereich) sind strengere Massnahmen als fur das
restliche Bredella-Areal umzusetzen. Dies betrifft die Geb&ude in den
Baubereichen Cla und C1b. Weiter weg sind die gleichen Massnahmen
ebenfalls umzusetzen, wenn sie einen relevanten Nutzen bringen, tech-
nisch und betrieblich umsetzbar sowie wirtschaftlich tragbar sind.

b) Die Einflussnahme der Behodrden auf die Umsetzung von Massnahmen
wahrend der Bauphase wird gestarkt, indem diesen als Grundlage fir
die Baubewilligung ein zusatzliches Storfallgutachten vorzulegen ist, in
dem die geplanten Massnahmen konkret beschrieben bzw. der Verzicht
auf solche begrindet werden muss. Damit besteht eine Handhabe, ver-
haltnismassige Massnahmen einzufordern, auch wenn sie aufgrund des
Quartierplan-Reglements nicht zwingend erforderlich sind.

Die im Quartierplan-Reglement aufgefiihrten Massnahmen sind aus folgen-
den Griinden geeignet, die auf dem Bredella-Areal auftretenden Schéaden im
Falle eines Storfalls signifikant zu mindern:

— Personen im Freien sind von einem Storfall starker betroffen als Personen
im Schutz eines Gebaudes. Attraktive Aufenthaltsflachen im Freien sind
deshalb an geschitzten Orten vorzusehen (der Bahnhofplatz ist davon
ausgenommen, da dies dort kaum madglich ist).

— Um das Potenzial fiir Katastrophen mit sehr grossem Schadenausmass
zu beschranken, sind Raume mit einer besonders hohen Dichte an Per-
sonen (auch wenn dieser Zustand nur wahrend gewissen Zeiten auftritt)
nur in gut geschitzten Bereichen zulassig.
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5.9.5

— Fensterdffnungen in Fassaden stellen bei starker Hitzeeinwirkung aner-
kanntermassen Schwachstellen dar. Schon eine kurze Exposition zu Be-
ginn eines Schadenereignisses kann die Selbstrettungsfahigkeit von Per-
sonen massgeblich reduzieren. Mit einer Beschrankung der Fensterfla-
chen auf das notwendige Mass - aus Grinden der Praktikabilitat aber un-
ter Verzicht auf quantitative Vorgaben - kénnen ungeeignete Bauweisen
(z.B. vollflachige Glasfassaden) ausgeschlossen werden. Verschiedene
Massnahmen zielen darauf ab, die Wahrscheinlichkeit einer erfolgreichen
Selbstrettung in einen sicheren Bereich zu maximieren. Besonders wich-
tig sich geschitzte Fluchtwege innerhalb eines Gebaudes und aus die-
sem heraus sowie eine Verzogerung des Ubertritts eines Brandes sowie
von Brandgasen ins Gebaudeinnere.

Es kann angenommen werden, dass durch die Umsetzung der geforderten
Massnahmen der Beitrag durch die Nutzer des Bredella-Areals zum Scha-
denausmass — und damit zum Risiko - geringer ist, als im Stdrfallgutachten
mit Hilfe des verwendeten Modells abgeschatzt wurde.

Umweltauswirkungen im Betriebszustand 2 (orientierend)

Massnahmen zum Schutz der Umwelt (orientierend)
Gegentber dem Betriebszustand 1 sind voraussichtlich keine zusatzlichen
Umweltschutzmassnahmen notwendig.

Beurteilung der Risiken infolge der Chemieanlagen

Im geplanten Endzustand (Betriebszustand 2) missen die Firmen Buss SMS
Cancler GmbH und Buss ChemTech AG dem Projekt Bredella weichen. Sie
sind somit fir den Betriebszustand 2 nicht mehr von Bedeutung.

Ergebnisse der Risikoeinschatzung fur die Bahn
Risikosummenkurven

Die Risiken werden fir den massgeblichen Indikator , Todesopfer® in Form
von sogenannten Summenkurven fur die drei Leitstoffe Benzin, Propan und
Chlor sowie als Gesamtsummenkurve (Gesamtrisiken) in einem doppelt-lo-
garithmischen Haufigkeits-Ausmass-Diagramm dargestellt und anhand der
geltenden Beurteilungskriterien der StFV [7] bewertet. Aus der Summen-
kurve lasst sich ablesen, wie haufig (y-Achse) ein vorgegebenes Schaden-
ausmass in Todesopfer (auf der x-Achse dargestellt) erreicht oder Uber-
schritten wird. Dabei werden auch Todesopfer unter den Zuginsassen auf
dem betrachteten Streckenabschnitt berlcksichtigt, da auch sie von einem
Storfall betroffen sein kénnen.

Abbildung 59 zeigt die Summenkurven fir die Leitstoffe Benzin, Propan und
Chlor sowie die resultierende Gesamtsummenkurve fir den IST-Zustand.
Die Summenkurven sind gemass den Vorgaben in [7] auf eine Streckenlange
von 100 m normiert. Es zeigt sich, dass pro 100 m Streckenlange durch-
schnittlich ca. einmal in 700'000 Jahren (Haufigkeit ca. 1.4 * 10 pro Jahr)
mit Todesopfern infolge eines Benzinereignisses zu rechnen ist. Gemass
den Beurteilungskriterien zur Storfallverordnung [7] liegen die Risiken in der
Mitte des Ubergangsbereichs und werden dominiert durch den Leitstoff Pro-
pan (d.h. durch Ereignisse mit einem raschen Abbrand von druckverflissig-
ten, brennbaren Gasen).
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Abbildung 59: Summenkurve fur den Indikator Todesopfer pro Leitstoff und aggregiert tber alle
Leitstoffe (normiert auf 100 m Streckenlange) fir den heutigen Zustand. Eingetra-
gen ist zudem die verbale Beurteilung der Risiken aufgrund der geltenden Beurtei-
lungskriterien [7].

Die Risiken fur den Leitstoff Chlor liegen klar im akzeptablen Bereich. Dies
andert sich auch nicht, wenn im Jahr 2025 die verschérften Akzeptanzkrite-
rien gemass Anhang 1 der Beurteilungskriterien zur StFV [7] in Kraft treten.®

In Abbildung 60 sind die Gesamtsummenkurven (Risiken fir Gesamtheit al-
ler Leitstoffe) flr die vier untersuchten Varianten (vgl. Kapitel 6.1 des Stor-
fallgutachtens in Anhang A6) im Vergleich dargestellt. Fir die Projekte
Bredella sowie Zentrale Pratteln wurde jeweils die unglnstigste Nutzung
(maximal zulédssige Ausnutzung gemass Quartierplan-Reglement, maxima-
ler Anteil an Wohnnutzungen, wo deren Anteil Unscharfen aufweist) ange-
nommen, so dass die Risiken diesbeziiglich eher Gberschatzt werden. Fol-
gendes kann festgehalten werden:

e Durch die Umsetzung der Projekte auf den Arealen Bredella und Zentrale
Pratteln (Variante 2 im Storfallgutachten) erhdhen sich die Risiken so,
dass sie im oberen Teil des Ubergangsbereichs zu liegen kommen. Der
Grund fur die deutliche Zunahme der Risiken ist primar auf die grosse
Zahl an zusatzlich exponierten Personen auf den Arealen Bredella und
Zentrale Pratteln zurickzufihren (Nutzungen entsprechend ca.
8'400 Personen). Eine separate Betrachtung der beiden Projekte zeigt,
dass beide in etwa in gleichem Masse zur Erh6hung der Risiken beitra-
gen.

5 Gemass den verscharften Akzeptanzkriterien fir Chlor liegt die obere Grenze des Ubergangs-
bereichs bei Haufigkeiten, die um einen Faktor 10 tiefer liegen als in Abbildung 59 dargestellt.
Zudem ist in jedem Fall eine Risikoermittlung durchzufiihren, wenn die Screening-Summen-
kurve den Ubergangsbereich tangiert.

Seite 164



Quartierplan Bredella-Areal West (Pratteln) / Umweltvertraglichkeitsbericht

o Das Projekte tri innova und die Umnutzung des Rohner-Areals haben nur
einen vergleichsweise geringen Einfluss auf das Risiko, was auf die deut-
lich kleinere Personenbelegung auf diesen beiden Arealen (ca. 1'600 Per-
sonen) im Vergleich zu den Arealen Bredella und Zentrale Pratteln zu-
riackzufihren ist.

¢ Die angenommene Zunahme der Gefahrguttransporte und damit der Hau-
figkeit von Storfallen tragt ebenfalls signifikant zur Risikoerhéhung bei.

o Aufgrund der geltenden Beurteilungskriterien ist bei allen Varianten der
Leitstoff Propan am massgeblichsten.
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] = |ST-Zustand: P2-P5
i (Gefahrgutmenge heute)
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E (Gefahrgutmenge 2033)
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Abbildung 60: Gesamtsummenkurve fir den heutigen Zustand sowie die drei untersuchten zu-
kunftigen Varianten fur den Indikator Todesopfer.

Schlussfolgerungen des Storfallgutachtens

Die Ergebnisse der vertieften Risikoabklarung im Rahmen des Schritts 3 ge-
mass der Planungshilfe [6] kbnnen wie folgt zusammengefasst werden:

— Die heutigen Risiken liegen in der Mitte des Ubergangsbereichs.

— Mit der Umsetzung der geplanten Projekte Bredella, Zentrale Pratteln und
tri innova sowie der Umnutzung des Rohner-Areals steigen die Risiken in
den oberen Ubergangsbereich. Verantwortlich dafiir ist primar die deut-
lich steigende Personenexposition auf den bahnnahen Arealen Bredella
und Zentrale Pratteln, aber auch der zugrunde gelegte Anstieg bei den
Gefahrgutmengen, welcher jedoch grosse Unscharfen aufweist.

— Es gibt eine Reihe von Griinden, wieso bei einer zukinftigen Anwendung
der Screeningmethodik, z.B. im Zusammenhang mit weiteren Bahninfra-
strukturausbauten, die Risiken im Ubergangsbereich bleiben, d.h. sich
nicht in den nicht akzeptablen Bereich verschieben:
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— Das angenommene Wachstum beim Gefahrgutverkehr ist konservativ;
betrieblich bzw. aus Sicht Fahrplan ist es zwar mdglich, aber es ist
unwahrscheinlich, dass im heutigen Umfeld (Druck auf Verbrauchs-
minderung bei fliissigen Kohlenwasserstoffen, Verteuerung von Chlor-
transporten mittels erhéhten Sicherheitsanforderungen) die massge-
blichen Stoffe — allenfalls mit Ausnahme von brennbaren Gasen wie
Propan — ein starkes Transportwachstum aufweisen. Seit 2015 haben
die Transportmengen bei allen 3 Leitstoffen abgenommen und es ist
anzunehmen, dass sich dieser Trend auch in den nachsten Jahren im
Mittel so fortsetzt.

— Eine Sensitivitdtsanalyse bzgl. der massgeblichen Parameter, die di-
rekt von der Bahninfrastruktur abhangen (Lage und Anzahl von Wei-
chen, zulassige Durchfahrgeschwindigkeiten von Glterzigen) zeigt,
dass aller Voraussicht nach auch bei einem «reasonable worst-case
Szenario» die Risiken gemass der aktuell glltigen Screeningmethodik
noch im Ubergangsbereich liegen werden (vgl. Anhang 4 im Storfall-
gutachten, das in Anhang A6 des vorliegenden UVB wiedergegeben
ist).

— Eine weitere signifikante Verdichtung Gber die Projekte Bredella, Zent-
rale Pratteln, Tri innova und die Umnutzung des Rohnerareals hinaus
ist in Pratteln Mitte mangels Platz nicht zu erwarten.

Solange also die Screeningmethodik sowie die Beurteilungskriterien ge-
mass StFV nicht grundsatzlich angepasst werden, besteht fir die SBB
Gewabhr, dass sich die Risiken nicht in einen Bereich verschieben, der
Massnahmen an der Quelle (d.h. bei der SBB) zwingend notwendig
macht. Voraussetzung ist natirlich, dass Risiken im Ubergangsbereich
von den zustandigen Behorden zukinftig nicht deutlich strenger bewertet
werden als dies heute der Fall ist.

Angesichts der relativ hohen Risiken ist es notwendig, risikomindernde Mas-
snahmen am Projekt Bredella umzusetzen, mit denen die Risiken gesenkt
werden kénnen. Unter Beriicksichtigung der spezifischen Gegebenheiten
des Projekts Bredella resultierten die in Kapitel 5.9.4 aufgeflihrten Massnah-
men. Im nachfolgenden Abschnitt wird begriindet, wieso diese Massnahmen
geeignet sind, die Risiken signifikant zu mindern.

QP-spezifische Massnahmen

Die QP-spezifischen Massnahmen sind voraussichtlich die gleichen wie fir
den Betriebszustand 1:

Mit den Massnahmen im QP-R werden zwei Grundprinzipen verfolgt:

c) Fur den besonders stark gefahrdeten Bereich bis 100 m von der Bahn-
linie (Konsultationsbereich) sind strengere Massnahmen als fur das
restliche Bredella-Areal umzusetzen. Dies betrifft die Gebaude in den
Baubereichen Cla und C1b. Weiter weg sind die gleichen Massnahmen
ebenfalls umzusetzen, wenn sie einen relevanten Nutzen bringen, tech-
nisch und betrieblich umsetzbar sowie wirtschaftlich tragbar sind.

d) Die Einflussnahme der Behdrden auf die Umsetzung von Massnahmen
wahrend der Bauphase wird gestarkt, indem diesen als Grundlage fir
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5.9.6

5.9.7

die Baubewilligung ein zusatzliches Storfallgutachten vorzulegen ist, in
dem die geplanten Massnahmen konkret beschrieben bzw. der Verzicht
auf solche begrindet werden muss. Damit besteht eine Handhabe, ver-
haltnismassige Massnahmen einzufordern, auch wenn sie aufgrund des
Quartierplan-Reglements nicht zwingend erforderlich sind.

Die im Quartierplan-Reglement aufgefiihrten Massnahmen sind aus folgen-
den Griinden geeignet, die auf dem Bredella-Areal auftretenden Schéaden im
Falle eines Storfalls signifikant zu mindern:

— Personen im Freien sind von einem Storfall starker betroffen als Personen
im Schutz eines Gebaudes. Attraktive Aufenthaltsflachen im Freien sind
deshalb an geschitzten Orten vorzusehen (der Bahnhofplatz ist davon
ausgenommen, da dies dort kaum madglich ist).

— Um das Potenzial fiir Katastrophen mit sehr grossem Schadenausmass
zu beschréanken, sind Raume mit einer besonders hohen Dichte an Per-
sonen (auch wenn dieser Zustand nur wahrend gewissen Zeiten auftritt)
nur in gut geschitzten Bereichen zulassig.

— Fensterdffnungen in Fassaden stellen bei starker Hitzeeinwirkung aner-
kanntermassen Schwachstellen dar. Schon eine kurze Exposition zu Be-
ginn eines Schadenereignisses kann die Selbstrettungsfahigkeit von Per-
sonen massgeblich reduzieren. Mit einer Beschrankung der Fensterfla-
chen auf das notwendige Mass - aus Grinden der Praktikabilitat aber un-
ter Verzicht auf quantitative Vorgaben - kénnen ungeeignete Bauweisen
(z.B. vollflachige Glasfassaden) ausgeschlossen werden. Verschiedene
Massnahmen zielen darauf ab, die Wahrscheinlichkeit einer erfolgreichen
Selbstrettung in einen sicheren Bereich zu maximieren. Besonders wich-
tig sich geschitzte Fluchtwege innerhalb eines Gebaudes und aus die-
sem heraus sowie eine Verzégerung des Ubertritts eines Brandes sowie
von Brandgasen ins Gebaudeinnere.

Es kann angenommen werden, dass durch die Umsetzung der geforderten
Massnahmen der Beitrag durch die Nutzer des Bredella-Areals zum Scha-
denausmass — und damit zum Risiko - geringer ist, als im Stdrfallgutachten
mit Hilfe des verwendeten Modells abgeschatzt wurde.

Zuverlassigkeit der Resultate

Im Stdrfallgutachten im Anhang A5 sind Aussagen zur Zuverlassigkeit der
Resultate (z.B. beziiglich der Genauigkeit der Gefahrgutmengen) darge-
stellt.

Beurteilung
Die Untersuchungen haben die folgenden Resultate ergeben:

— Durch den Bahnhof Pratteln fiihrt die Eisenbahnlinie, auf der schweizweit
die grossten Mengen an gefahrlichen Gultern transportiert werden. Die
heutigen Risiken infolge des Gefahrguttransports mit der Bahn liegen ge-
mass den geltenden Beurteilungskriterien der StFV in der Mitte des Uber-
gangsbereichs. Die von anderen Storfallquellen ausgehenden Risiken
sind im Vergleich dazu vernachlassigbar.
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— Mit der Umsetzung der geplanten Projekte Bredella, Zentrale Pratteln und
tri innova sowie der Umnutzung des Rohner-Areals steigen die Risiken
im Betriebszustand 2 in den oberen Ubergangsbereich. Verantwortlich
dafir ist primar die deutlich steigende Personenexposition auf den bahn-
nahen Arealen Bredella und Zentrale Pratteln, aber auch der zugrunde
gelegte Anstieg bei den Gefahrgutmengen, welcher jedoch grosse Un-
scharfen aufweist.

— Angesichts der relativ hohen Risiken ist es notwendig, risikomindernde
Massnahmen am Projekt Bredella umzusetzen. Ins Quartierplanregle-
ment wurden verschiedene Massnahmen aufgenommen, mit denen der
Beitrag der Nutzungen auf dem Bredella-Areal zum Risiko massgeblich
gemindert werden kann. Der Fokus liegt auf Massnahmen zur Optimie-
rung der Selbstrettung aus Gebauden heraus, welche infolge eines Stor-
falls starker Hitzeeinwirkung ausgesetzt sind. Dank dieser Massnahmen
durften die Risiken eher geringer sein als im Storfallgutachten ausgewie-
sen.

— Der Gefahrguttransport durch den Bahnhof Pratteln muss im Interesse
der Schweiz auch zuklnftig ohne signifikante Einschrankungen im Zu-
sammenhang mit den dortigen Stoérfallrisiken moglich sein. Im Storfallgut-
achten wurde aufgezeigt, dass durch die notwendigen Bahninfrastruktur-
ausbauten, die heute fir den Raum Pratteln absehbar sind, nicht mit einer
weiteren Erhdéhung der Risiken zu rechnen ist. Der Umsetzung der
Bahninfrastrukturprojekte dirfte somit aus Sicht StFV nicht mit Nachteilen
oder Einschrankungen fir die SBB verbunden sein.

— Das BAV hat in seiner Funktion als Vollzugsstelle der StFV fir die Bahnen
in Aussicht gestellt, den Projekten in Pratteln Mitte trotz der damit verbun-
denen Risikoerh6hung zuzustimmen. Es hat verlangt, dass die zustan-
dige kommunale Planungsbehdrde eine raumplanerische Interessenab-
wagung vornimmt, welche auch von den kantonalen Raumplanungsbe-
hérden mitgetragen wird. Darin wird bestatigt, dass die Vorteile, welche
das Projekt Bredella zusammen mit den anderen Projekten in Pratteln
Mitte fir die Region bringt, starker zu gewichten sind als die Nachteile
infolge der Erh6hung der Storfallrisiken. Die Interessenabwéagung wurde
in Form eines Briefes der Gemeinde Pratteln, datiert vom 14. Januar
2020, dem BAV unterbreitet. Das BAV hat zur Interessenabwagung
schriftliche Stellung genommen und der geplanten Umnutzung aus Sicht
Storfallvorsorge grundsatzlich zugestimmt.

— Die Storfallfachstelle des Kantons BL war eng in die Ausarbeitung des
Storfallgutachtens sowie des QP-Reglements eingebunden und teilt die
Beurteilung der anderen beteiligten Behdrden in Bezug auf die Storfallri-
siken, die notwendigen risikomindernden Massnahmen und die raumpla-
nerische Interessenabwagung.

— Im Betriebszustand 1 sind die durch die Bahn verursachten Risiken ge-
ringer als im Betriebszustand 2, weil einerseits mit tieferen Gefahrgut-
transportmengen zu rechnen und andererseits die Zahl der exponierten
Personen geringer ist. Von den beiden auf dem Bredella-Areal verblei-
benden Storfallbetrieben dirfte ausserhalb ihres Betriebsareals keine
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5.10
5.10.1

schwere Schéadigung im Sinne der StFV ausgehen. Innerhalb des Quar-
tierplanareals Bredella West sind aus juristischer Sicht alle Nutzungen
zulassig, welche den Anforderungen des Zonenplans entsprechen.
«Empfindliche Einrichtungen» fir Kinder, Betagte oder kranke Personen
(z.B. Kindertagesstatten, Kindergarten) durfen jedoch nur ausserhalb des
Konsultationsbereichs der beiden Buss-Firmen platziert werden.

Damit sind die Anforderungen der Umweltschutzgesetzgebung auf Stufe
Quartierplan eingehalten.

Flora, Fauna, Lebensraume

Grundlagen

Rechtliche Grundlagen
— Bundesgesetz Giber den Natur- und Heimatschutz (NHG) vom 2. Juli 1966

— Verordnung uber den Natur- und Heimatschutz (NHV) vom 16. Januar
1991

— Gesetz Uber den Natur- und Landschaftsschutz des Kantons Basel-Land-
schaft vom 20. November 1991

— Gemeinde Pratteln: Zonenreglement Siedlung (Stand der Nachflhrung:
RRB 683 vom 08.05.2018)

— Gemeinde Pratteln: Zonenplan Siedlung (Stand der Nachfihrung: RRB
683 vom 08.05.2018)

Bestimmungen auf Stufe Bund:

Auf Stufe Bund sind v.a. folgende Bestimmungen des NHG massgebend:

— Lasst sich eine Beeintrachtigung schutzwirdiger Lebensrdume durch
technische Eingriffe unter Abwéagung aller Interessen nicht vermeiden, so
hat der Verursacher fir besondere Massnahmen zu deren bestmdglichem
Schutz, fur Wiederherstellung oder ansonst fir angemessenen Ersatz zu
sorgen (Art. 18 Abs 1" NHG).

— Inintensiv genutzten Gebieten inner- und ausserhalb von Siedlungen sor-
gen die Kantone flir dkologischen Ausgleich mit Feldgehdlzen, Hecken,
Uferbestockungen oder mit anderer naturnaher und standortgemasser
Vegetation. Dabei sind die Interessen der landwirtschaftlichen Nutzung
zu berlcksichtigen (Art. 18b NHG).

Bestimmungen auf Stufe Kanton:

Auf Stufe Kanton ist v.a. § 9 des Gesetzes liber den Natur- und Landschafts-
schutz massgebend:

! Kanton und Einwohnergemeinden férdern die Vernetzung isolierter Le-
bensraume mitsamt ihren Tier- und Pflanzenarten.

2 Kanton und Einwohnergemeinden sorgen fiir 6kologischen Ausgleich mit
Feldgehdlzen, Hecken, Fliessgewasser, Uferbestockungen, Ackerrandstrei-
fen oder mit anderer naturnaher und standortgemasser Vegetation innerhalb
und ausserhalb von Siedlungen. Die Interessen einer 6kologisch vertretba-
ren land- und forstwirtschaftlichen Nutzung sind dabei zu berlcksichtigen.
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Bestimmungen auf Stufe Gemeinde:

Auf Stufe Gemeinde sind geméass Zonenreglement Siedlung fir diesen Um-
weltbereich fur Gewerbezonen und Industriezonen (Art. 4) folgende Bestim-
mungen massgebend:

5. Grinflachenziffer:

In den Gewerbe- und Industriezonen muss ein Griinflachenanteil von min-
destens 10 % eingehalten werden. Zur Grunflache werden angerechnet:

— a. alle bewachsenen Flachen, einschliesslich der begrinten Flachen
Uber Tiefgaragen

— b. begriinte Flachdacher zu 50 %
— c¢. sickerungsfahige Belage zu 25 %
— d. ein Hochstamm-Baum mit 25 m? Grinflache

Pro 1'000 m? Arealflache ist mindestens ein Baum zu pflanzen und fachge-
recht zu pflegen (kronenbildender Hochstamm).

Bepflanzungen sind mit standortgerechten, einheimischen Pflanzen vorzu-
nehmen. Die Grunflachen sind so zu gestalten, dass sie dem Arten- und Bi-
otopschutz dienen.

6. Begrinte Dacher

Begriinte Dacher ab einer Flache von 500 m? sind als 6kologische Aus-
gleichsflachen im Sinne des Bundesgesetzes Uber den Natur- und Heimat-
schutz auszufuhren. Dabei ist Folgendes zu beachten:

a. Verwendung von natirlichem Bodensubstrat, vorzugsweise aus der
Rheinebene selbst

b. Ansaat mit einheimischem, standorttypischem Saatgut (z. B. die
Basler Mischung)

C. Schichtdicke Bodensubstrat mindestens 10 cm

Im Weiteren sind in Art. 8 (Zone 6kologische Vernetzungsachse und Hecken
/ Feldgeholze) folgende Bestimmungen massgebend:

2. Hecken / Feldgehdlze

a. Der Zonenplan Siedlung bezeichnet Stellen, wo bestehende Hecken /
Feldgehdlze zu erhalten oder wiederherzustellen sind. Der Unterhalt
der Hecken und Feldgehdlze ist fachgerecht nach 6kologischen Krite-
rien vorzunehmen. Bei Hecken / Feldgeholzen entlang Strassen und
Wegen ist im Rahmen der Pflegemassnahmen die Verkehrs- und die
Fussgangersicherheit zu beriicksichtigen.

b. Hecken im Bereich von Strassen und Wegen kénnen fir die Erschlies-
sung von Arealen ausnahmsweise verlegt, aufgehoben oder unterbro-
chen werden, wenn Ausgleichsmassnahmen umgesetzt werden.
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Ubrige Grundlagen
— Geoportal Schweiz (https://map.geo.admin.ch): Bundesinventare

— Geoportal Kanton Basel-Landschaft: Thema «Natur und Landschaft»
— Landschaftsentwicklungskonzept (LEK) Pratteln (Februar 2015) [11]

— Kantonales Reptilieninventar Basel-Landschaft: Die Objekte im kantona-
len Reptilieninventar wurden in den Jahren 1994 bis 1998 aufgenommen.
Neben Teilobjekten mit Tierbeobachtungen wurden auch solche mit ho-
hem Potential als Reptilien-Lebensraum inventarisiert. Zu jedem Teilob-
jekt wurden neben den beobachteten und den potenziell vorhandenen Ar-
ten detailliert Strukturen wie Vegetation oder Bodebeschaffenheit be-
schrieben. Zudem wurden mdgliche Massnahmen fur die Erhaltung bzw.
die Verbesserung des Lebensraums vorgeschlagen.

5.10.2 Istzustand und Entwicklung ohne das Vorhaben

Das Quartierplanareal ist heute praktisch vollstandig Uberbaut. Am stdlichen
bzw. sidwestlichen Rand des Areals befinden sich jedoch zwei inventari-
sierte Naturobjekte (siehe Abbildung 61).
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Abbildung 61 Inventarisierte Objekte (griin = Hecken; violett = Reptilieninventar geméss Geopor-
tal BL)

Objekt Nr. 416 im kantonalen Reptilieninventar
Im Quartierplanareal liegen einerseits das Teilobjekt Nr. 87 bzw. 89, einen
begrinten Streifen am ndrdlichen Rand des Gleisfelds und andererseits das

Seite 171



Quartierplan Bredella-Areal West (Pratteln) / Umweltvertraglichkeitsbericht

Teilobjekt Nr. 88 mit zwei Flachen ndrdlich der Industriestrasse im Bereich
der Unterfilhrung Salinenstrasse (vgl. Anhang A10).

Der Grunstreifen am nordlichen Rand des Gleisfelds (Teilobjekt Nr. 87 bzw.
89) ist bis heute erhalten geblieben. Im Landschaftsentwicklungskonzept
(LEK) Pratteln von 2015 sind die Gleisanlagen der SBB als wichtige Ruderal-
und Pionierlebensrdume verzeichnet (vgl. Abbildung 63). Sie sollen langer-
fristig die Vernetzung der typischen, warmtrockenen Lebensraume der
Rheinebene sicherstellen. Geméass LEK sind im Bereich der Gleisanlagen
der SBB (Rangierbahnhof und Hochrheinlinie) auch Vorkommen von selte-
nen Tierarten wie z. B. der Blaufliigeligen Odlandschrecke (Oedipoda cae-
rulescens) oder der Italienischen Schoénschrecke (Calliptamus italicus) nach-
gewiesen.

Das Teilobjekt Nr. 88 und dabei insbesondere die ¢stliche Teilflache, die
innerhalb des Quartierplanareals liegt, wurde seit der Inventarisierung 1994
dagegen baulich stark verandert. Heute bestehen auf der ehemaligen Kies-
bzw. Ruderalflache ein vollstandig asphaltierter Parkplatz und dazwischen
nur noch vereinzelt begrinte Kleinflachen (vgl. Abbildung 63). Damit hat die
Flache ihre Bedeutung als Reptilienlebensraum weitgehend verloren und es
kann davon ausgegangen werden, dass es sich hier nicht (mehr) um einen
schitzenswerten Lebensraum im Sinne des NHG handelt.

Abbildung 62 Reptilieninventarobjekt Nr. 416, Teilobjekte Nr. 87 und 88: Zustand 1994 und Istzu-
stand im Bereich der Unterfihrung Salinenstrasse (Quelle: Reptilieninventar BL,
1994 und Google Earth, 2020)
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Abbildung 63 Ausschnitt aus dem LEK Pratteln (Plan 1: Natur- und Landschaftswerte, [11]). Gelb:
Ruderal- und Pionierlebensraume

Hecke / Feldgehdlz entlang der Salinenstrasse

Entlang der Salinenstrasse bestehen nérdlich der Unterfilhrung auf beiden
Strassenseiten Hecken, die gemass Zonenplan der Gemeinde Pratteln als
geschitzte Hecken / Feldgehdlze verzeichnet sind (siehe Abbildung 64).

-

Abbildung 64: Auf kommunaler Ebene geschitzte Hecke entlang der Salinenstrasse (Quelle:
Google Earth, 2019)

Ubrige Lebensraume

Auf dem Ubrigen Quartierplanareal befindet sich entlang des Gallenwegs ein
Grunstreifen, auf den versiegelten Flachen zwischen den Geb&auden verein-
zelte Baume sowie eine begrinte Dachflache (ca. 590 m?). Es kann davon
ausgegangen werden, dass es sich dabei nicht um schitzenswerte Lebens-
raume im Sinne des NHG handelt. Hinweise auf das Vorkommen geschitz-
ter Tier- und Pflanzenarten gibt es nicht.

Das Areal ist heute praktisch vollstéandig Uberbaut (siehe Abbildung 61). Nur
entlang des Gallenwegs befinden sich einige wenige Einzelbdume. Es kann
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deshalb davon ausgegangen werden, dass sich auf dem Areal keine schit-
zenswerten Lebensraume im Sinne des NHG befinden. Hinweise auf das
Vorkommen geschitzter Tier- und Pflanzenarten gibt es nicht.

5.10.3 Umweltauswirkungen in der Bauphase

Die Auswirkungen auf die inventarisierten Objekte sowie auf die Griinflachen
auf dem Quartierplanareal werden im Betriebszustand beurteilt. Wahrend
der Bauphase ist nicht mit zusatzlichen Auswirkungen zu rechnen, so dass
keine spezifischen Schutzmassnahmen bezuglich Flora, Fauna und Lebens-
raumen zu treffen sind.

5.10.4 Umweltauswirkungen im Betriebszustand 1 (verbindlich)

Massnahmen zum Schutz der Umwelt

Im Projekt sind die folgenden Umweltschutzmassnahmen enthalten bzw. zu
diesem Umweltbereich sind im Quartierplan-Reglement (QPR) die folgenden
Formulierungen enthalten:

Nr. Beschreibung

FF-1 Fur die Bepflanzung der Freiraume sind vorwiegend stand-
ortgerechte und einheimische Arten zu verwenden. Bepflan-
zungen mit Arten, die zu den sogenannten invasiven Neo-
phyten gezahlt werden, sind nicht zuléassig. Flr die Begri-
nung lber unterirdischen Flachen ist eine Uberdeckung von
mindestens 50 cm vorzusehen. Fur Baume ist fur die jewei-
lige Kronengrésse bzw. Baumart eine entsprechende Uber-
deckung zu gewabhrleisten. (§ 13 Abs. 2 QPR)

FF-2 Die Grunflachenziffer entspricht dem Verhéltnis der anre-
chenbaren Griinflache zur Gesamtflache des Quartierplan-
perimeters. Sie betragt fir die gesamte Quartierplanflache
mindestens 35 % und ist im Baugesuchsverfahren nachzu-
weisen.

An die anrechenbare Grunflache kann angerechnet werden:

a. Alle 6kologischen Ausgleichsflachen zu 100 %
(siehe § 13 Abs. 5 QPR);
b. Alle tbrigen bewachsenen und begriinten Flachen,

einschliesslich der begriinten Flachen Uber Tiefgara-
gen zu 100 %;

C. Chaussierte Belage (bewuchsfahig)zu 25 %;

(8 13 Abs. 4 QPR)

FF-3 20 % der Gesamtflache des Quartierplans ist als 6kologi-
sche Ausgleichsflache anzulegen und dauerhaft zu erhal-
ten. An die dkologische Ausgleichsflache kann angerechnet
werden:

a. Begrinte Flachen mit einer hohen 6kologischen Qualitat
wie z. B. Reptilienlebensraum, Hecken, Blumenwiesen,
Ruderalflachen etc. zu 100 %;
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b. Extensiv begriinte Flachdacher und Begriinung von verti-
kalen Bauteilen zu 30 %;

c. Grosskronige Baume (mittlerer Kronendurchmesser
8.0 m) entlang des Boulevards und entlang der Prome
nadengemass mit 25 m2 pro Baum, weitere kronenbil-
dende Baume zu 10 m2 pro Baum,;

d. Kleinstrukturen wie Steinhaufen, Asthaufen etc. zu
5 m? pro Element (nicht kumulierbar mit a, b und e);

e. Trockenmauern zu 2 m2 pro Laufmeter (nicht kumulier-

bar mit a und d);

f. Nisthilfen zu 2 m2 pro Nisthilfe.

(§ 13 Abs. 5 QPR)

FF-4

Maximal die Halfte der Dachflachen kbnnen zum Aufenthalt,
als Dachgarten etc. genutzt werden. Alle nicht zum Aufent-
halt genutzten Flachdachflachen der Baubereiche sind zur
Energiegewinnung zu nutzen und unter Beriicksichtigung
Okologischer Kriterien extensiv zu begriinen, auch dann,
wenn sie fir Anlagen zur Energiegewinnung genutzt wer-
den. Die Dachbegriinung ist vielfaltig sowie mit vorwiegend
einheimischen und standortgerechten Arten auszufihren.
(8 7 Abs. 3 QPR)

FF-5

Glasfassaden und transparente Bauteile sowie Anlagen zur
Energiegewinnung sind vogelsicher zu gestalten. (§ 22 Abs.
1 QPR)

FF-6

An geeigneten Standorten sind Nistplatze fur Fassadenbri-
ter vorzusehen. (8 22 Abs. 2 QPR)

FF-7

Entlang der Gleisanlagen der SBB wird anschliessend an
das bestehende Teilobjekt im Reptilieninventar (Nr. 87 bzw.
89) ein Grinstreifen als Lebensraum bzw. Vernetzungs-
achse fir Reptilien ausgestaltet (insgesamt ca. 530 m?).

FF-8

Die Bodenversiegelung ist nur wenn unbedingt erforderlich
zulassig. Im Rahmen des Baugesuchverfahrens ist Erforder-
lichkeit von versiegelten Flachen aufzuzeigen. (8 13 Abs. 3

QPR)

FF-9

Der Freiraum 11 (Trockenbiotop) dient als potenzieller Rep-
tilienlebensraum (z.B. Reptilienburgen) und ist als leicht ver-
buschte Ruderalflur mit einer Mindestflache von 1'100 m2 zu
entwickeln. Er ist wie folgt zu bepflanzen:

a. 10 — 25 % Straucher;
b. mindestens 25 % Hochstauden;

c. mindestens 50 % Krautschicht.
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Der Freiraum 11 dient auch als Retentionsflache fiir das Me-
teorwasser des angrenzenden Freiraums 4 (Gleisprome-
nade). Die Erstellung von Larmschutzwanden ist zulassig,
wenn mit allen Massnahmen nachweislich kein ausreichen-
der Larmschutz gewahrleistet bzw. dies erst mit Larmschutz-
wanden als letzte Massnahme nachweislich erreicht werden
kann. Dabei sind die Larmschutzwande auf das Minium zu
begrenzen, dirfen nicht zu einer Verschattung des Freiraum
11 fuhren und sind «reptilienfreundlich» auszufihren.

Die Planung und Realisierung des Trockenbiotops hat unter
Beizug einer Fachperson zu erfolgen.

Ein Plan sowie eine tabellarische Zusammenstellung der geplanten Grinfla-
chen und 6kologischen Ausgleichsflachen findet sich in Anhang A10.

Verbleibende Umweltauswirkungen

Objekt Nr. 416 im kantonalen Reptilieninventar

Die dstliche Teilflache des Teilobjekts Nr. 88 im Reptilieninventar wird im
Rahmen des Quartierplans umgestaltet. Die Teilflache hat allerdings bereits
heute ihre Bedeutung als Reptilienlebensraum weitgehend verloren, so dass
keine Ersatzmassnahmen im Sinne des NHG vorzusehen sind.

Der Grinstreifen am nordlichen Rand des Gleisfelds (Teilobjekt Nr. 87 bzw.
89 im Reptilieninventar) befindet sich ausserhalb des Quartierplanareals und
wird durch das Vorhaben nicht tangiert. Im Rahmen des Quartierplans wird
im Rahmen des 6kologischen Ausgleichs ein Streifen als Reptilienlebens-
raum bzw. Vernetzungsachse gestaltet, der direkt an das Teilobjekt Nr. 87
bzw. 89 angrenzt und dieses entsprechend aufwertet (vgl. Abbildung 65).

Die Details Uber die Gestaltung dieser Flache werden auf Stufe Bauprojekt
festgelegt.
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Bredella Areal, Pratteln
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Abbildung 65: Auszug Plan Griunflache und 6kologische Ausgleichsflache

Hecke / Feldgehdlz entlang der Salinenstrasse

Die geschiitzte Hecke entlang der Salinenstrasse dirfte durch den Wegfall
des Hohenversatzes bzw. durch das Infrastrukturprojekt Anschluss Sali-
nenstrasse (siehe Projekt Nr. 16 gemass Kapitel 3.3.3) verloren gehen. Der
Quartierplan sieht in diesem Bereich deshalb einen Ersatz der Hecke vor
(vgl. Abbildung 65).

Ubrige Lebensraume

Mindestens 30 % der Flache des Quartierplanareals werden als Grunflache
und mindestens zwei Drittel davon (also mindestens 20 % der Flache des
Quartierplanareals) werden als dkologische Ausgleichsflache gestaltet. Da-
mit erhdht sich der Anteil an Griin- und 6kologischer Ausgleichsflache ge-
geniber heute merklich. Entsprechend stehen fir Pflanzen und Tiere auch
mehr Lebensraumflache zur Verfliigung.

Die kommunal festgelegte Griunflachenziffer von 10 %, die sich allerdings
auf Gewerbe- und Industriezonen beschrankt, wird damit ebenfalls erreicht
bzw. Ubertroffen.
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Allfallige Larmschutzwand entlang der Bahnlinie

Auf Stufe Bauprojekt wird entschieden, ob entlang der Bahnlinie allenfalls
eine Larmschutzwand realisiert wird (siehe Abbildung 44). Diese Wand
wirde auf ihrer Lange das Reptilieninventarobjekt Nr. 416 vom geplanten
neuen Trockenbiotop trennen. Angesichts der geringen Lange der Wand und
der Tatsache, dass die Langsvernetzung entlang der Gleise gewéahrleistet
bleibt, waren diese Auswirkungen jedoch gering.

Glasfassaden und transparente Bauteile

Glasfassaden und transparente Bauteile werden vogelsicher gestaltet. Die
Gestaltung erfolgt auf der Grundlage der Broschire «Vogelfreundliches
Bauen mit Glas und Licht» der Schweizerischen Vogelwarte Sempach oder
einer vergleichbaren Grundlage.

5.10.5 Umweltauswirkungen im Betriebszustand 2 (orientierend)

Massnahmen zum Schutz der Umwelt

Fur den QP Ost und den Betriebszustand 2 liegt noch kein Quartierplanreg-
lement vor. Die Massnahmen entsprechen jedoch voraussichtlich jenen des
Betriebszustands 1, zusatzliche Massnahmen sind voraussichtlich nicht not-
wendig. Entsprechend werden auch im Bereich des QP Ost min. 30 % der
Flache werden als Griinflache ausgestaltet und min. zwei Drittel davon (also
insgesamt min. 20 % der Flache) werden als 6kologische Ausgleichflachen
ausgestaltet.

Entlang der Gleisanlagen der SBB wird anschliessend an das bestehende
Teilobjekt im Reptilieninventar (Nr. 87 bzw. 89) auch fiir den Bereich QP Ost
ein Grinstreifen als Lebensraum bzw. Vernetzungsachse fur Reptilien aus-
gestaltet.

Verbleibende Umweltauswirkungen

Die Beurteilung entspricht grundsatzlich derjenigen fur den Betriebszustand
1 (siehe Kapitel 5.10.4). Mindestens 30 % der Flache des Quartierplanareals
werden als Grunflache und mindestens zwei Drittel davon (also mindestens
20 % der Flache des Quartierplanareals) werden als 6kologische Aus-
gleichsflache gestaltet. Damit erhéht sich der Anteil an Griin- und 6kologi-
scher Ausgleichsflache gegenliber heute merklich. Entsprechend stehen fir
Pflanzen und Tiere auch mehr Lebensraumflache zur Verfiigung.

Die kommunal festgelegte Grinflachenziffer von 10 %, die sich allerdings
auf Gewerbe- und Industriezonen beschrankt, wird damit ebenfalls erreicht
bzw. Ubertroffen.

5.10.6 Zuverlassigkeit der Resultate

Die Aussagen basieren auf den Inventaren des Kantons Basel-Landschaft,
auf der Nutzungsplanung der Gemeinde Pratteln sowie auf dem vorliegen-
den Quartierplan. Auf eine Erhebung der Lebensrdume oder Arten im Feld
wurde verzichtet.
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5.10.7

5.11
5.11.1

Beurteilung
Die Untersuchungen haben die folgenden Resultate ergeben:

— Das Quartierplanareal ist heute praktisch vollstéandig tberbaut. Am sudli-
chen bzw. stidwestlichen Rand des Areals befinden sich jedoch zwei Tei-
lobjekte, die im Reptilieninventar des Kantons Basel-Landschaft aufge-
fihrt sind, sowie eine geschiitzte Hecke entlang der Salinenstrasse.

— Bei den Teilobjekten im Reptilieninventar handelt es sich einerseits um
einen Grunstreifen am ndrdlichen Rand des Gleisfelds der SBB und an-
dererseits um zwei Flachen nérdlich der Industriestrasse im Bereich der
Unterflhrung Salinenstrasse. Der Grinstreifen entlang des Gleisfelds
liegt ausserhalb des Quartierplanareals und wird im Rahmen des Quar-
tierplans um einen zusatzlichen Grinstreifen, der auf die Anspriiche der
Reptilien ausgerichtet ist, ergdnzt und entsprechend aufgewertet. Die
Teilflache noérdlich der Industriestrasse, die mit dem Quartierplan neu be-
baut wird, hat bereits heute ihre Bedeutung als Reptilienlebensraum weit-
gehend verloren. Seit der Inventarisierung wurde auf dieser Flache ein
asphaltierter Parkplatz mit nur noch wenigen griinen Kleinflachen reali-
siert. Mit dem Quartierplan wird diese Flache teilweise ebenfalls wieder
begrint.

— Die geschiitzte Hecke entlang der Salinenstrasse diirfte durch den Weg-
fall des Hohenversatzes bzw. durch das Infrastrukturprojekt Anschluss
Salinenstrasse verloren gehen. Der Quartierplan sieht in diesem Bereich
deshalb einen Ersatz der Hecke vor.

— Indem mindestens 20 % der Flache des Quartierplanareals als ¢kologi-
sche Ausgleichsflache und mindestens weitere 10 % als Griinflache ge-
staltet werden, erhdht sich der Anteil an Grin- und 6kologischer Aus-
gleichsflache gegenliber heute merklich. Entsprechend stehen fir Pflan-
zen und Tiere auch mehr Lebensraumflache zur Verfiigung.

Damit sind die Anforderungen der Umweltschutzgesetzgebung auf Stufe
Quartierplan eingehalten.

Licht

Grundlagen
Rechtliche Grundlagen

— Bundesgesetz Uber den Umweltschutz (USG) vom 7. Oktober 1983, ins-
besondere Art. 11 (Vorsorgeprinzip)

Ubrige Grundlagen

— BAFU: Empfehlungen zur Vermeidung von Lichtemissionen (2021)

— Norm SN EN 12464-2 «Beleuchtung von Arbeitsstatten — Teil 2: Arbeits-
platze im Freien»

— Norm SN 586 491 SIA «Vermeidung unnétiger Lichtemissionen im Aus-
senraum»
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— Energie Schweiz/Swissolar: Leitfaden Solaranlagen gemass Art. 18a des
Raumplanungsgesetzes; Stand: Juli 2017

— Eidgendssisches Institut fiir Metrologie METAS; Beurteilung von Solaran-
lagen, 25.02.2015

Massgebend fiir die Beurteilung der Lichtimmissionen sind die Anforderun-
gen des Umweltschutzgesetzes (USG). Gemass Art. 1 Abs. 2 USG sind Ein-
wirkungen, die schadlich oder lastig werden kdnnten, im Sinne der Vorsorge
friihzeitig zu begrenzen. Zu diesen Einwirkungen gehdren gemass gangiger
Praxis auch die Lichtimmissionen.

Zur Thematik von Sonnenlicht, das an kiinstlichen Elementen reflektiert wird,
gibt es in der Umweltschutzgesetzgebung keine Grenz- oder Richtwerte. Der
Konsultationsentwurf der Vollzugshilfe Lichtemission vom 12.04.2017 des
BAFU halt zu dieser Thematik folgendes fest (Kap. 5.1):

— Sonnenlicht, das an kinstlichen Elementen reflektiert wird, gehoért zu den
Einwirkungen, die gemass USG so zu begrenzen sind, dass Sie nicht
schadlich oder lastig werden

— In der aktuellen Rechtsprechung werden Einwirkungsdauern von 20 bis
knapp 30 Minuten pro Tag als zumutbar erachtet

— Ein Entscheid des Bundesgerichts kam im Jahr 2012 in einem Streitfall
beziiglich Blendung von PV-Anlagen zwischen zwei privaten Liegen-
schaften zum Schluss, dass es sich in diesem konkreten Fall nicht um
eine schadliche oder lastige Einwirkung im Sinne des USG handelt. Ge-
mass Urteil verpflichtet das Vorsorgeprinzip des USG jedoch dazu, Pro-
dukte mit moglichst niedriger Blendwirkung zu verwenden.

— Gemass Art. 32 a der Raumplanungsverordnung (RPV) gelten Solaranla-
gen als «auf einem Dach genligend angepasst», wenn sie unter anderem
nach dem Stand der Technik reflexionsarm ausgestaltet werden.

— Mangels empirischer Grundlagen Uber das Belastigungspotenzial von re-
flektierendem Sonnenlicht in Abhangigkeit der Intensitat und der Einwirk-
dauer kann kein Grenz- oder Richtwert zur Beurteilung angegeben wer-
den. Ob eine Reflexion im Einzelfall Gbermassig oder zumutbar ist, muss
weiterhin aufgrund von Begehungen und der subjektiven Einschatzung
von Experten entschieden werden.

— Die Immissionen sind nur dort zu bertcksichtigen, wo sich Personen wéah-
rend langerer Zeit aufhalten (z.B. Wohnraume, Balkone oder Gartensitz-
platze).

im Leitfaden Solaranlagen von energie schweiz und Swissolar [12] werden
folgende Blendungseinwirkungen als tolerierbar eingestuft:

— Maximal 30 min Blenddauer an beliebig vielen Tagen im Jahr
— Maximal 60 min Blenddauer an 60 Tagen im Jahr

— Maximal 120 min Blenddauer an 20 Tagen im Jahr

— Maximal 50 Stunden Blendung im Jahr

Diese Toleranzwerte ergaben sich aus Expertenkonsultationen von Swisso-
lar. Zusatzlich zur Blenddauer wird auch empfohlen, dass die Nutzungsart
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5.11.2

5.11.3

5.11.4

am Immissionsort bertcksichtigt wird. So wird z.B. in einer Gewerbezone
mindestens die doppelte Blenddauer als tolerierbar eingestuft. Zusatzlich
kann auch der Einfallswinkel eines Blendstrahles an einen Immissionspunkt
sowie die Leistungs- und die Leuchtdichte der Blendung zur Beurteilung her-
angezogen werden.

Istzustand und Entwicklung ohne das Vorhaben

Der heutige Zustand beziiglich Licht ist nicht im Detail bekannt. Aufgrund der
wenig empfindlichen Nutzungen auf dem Areal ist jedoch nicht davon aus-
zugehen, dass es bezlglich Lichtemissionen heute keine Probleme gibt.

Umweltauswirkungen in der Bauphase

Eine Baustellenbeleuchtung ist bauorganisatorisch und aus Haftungsgrin-
den notwendig. Die Baustelle wird gemass den Beleuchtungsanforderungen
der Norm SN EN 12464-2 beleuchtet. Diese Norm gibt vor, wie eine Bau-
stelle im Hinblick auf Sehkomfort und Sehleistung auszuleuchten ist.

Beim vorliegenden Vorhaben handelt sich um «normale» Baustellen ohne
einen speziell hohen Anteil von Nachtarbeiten. Wahrend der Bauphase tre-
ten deshalb keine Lichtemissionen auf, welche iUber das Niveau einer Bau-
stelle dieser Art und Grésse hinausgeht. Es sind deshalb weder im vorlie-
genden UVB noch auf Stufe Bauprojekt Untersuchungen zur Thematik
Lichtemissionen wahrend der Bauphase notwendig.

Umweltauswirkungen im Betriebszustand 1 (verbindlich)

Massnahmen zum Schutz der Umwelt

Im Projekt sind die folgenden Umweltschutzmassnahmen enthalten bzw. zu
diesem Umweltbereich sind im Quartierplan-Reglement (QPR) die folgenden
Formulierungen enthalten:

Nr. Beschreibung

LI-1 Die Lichtquellen im Aussenraum sind so zu planen und be-
treiben, dass Lichtimmissionen gegentber Dritten und der
Umwelt minimiert werden. Lichtverschmutzung ist zu vermei-
den. (8 13 Abs. 6 QPR)

LI-2 Die Platz- und Wegbeleuchtung innerhalb des Quartier-
planareals werden nach folgenden Grundsatzen geplant:

— Es werden Leuchtmittel mit einer warmweissen Lichtfarbe
(= 3000 Kelvin) eingesetzt.

— Die Lichteinwirkung darf nur auf die zu beleuchtende Fla-
chen und nicht Richtung Himmel erfolgen.

— Die Leuchtkdrper sind dicht und sind mittels entsprechen-
der Optik entblendet oder abgeschirmt.

LI-3 Die Photovoltaikanlagen werden nach dem Stand der Tech-
nik reflexionsarm ausgestaltet, sofern dies wirtschaftlich
tragbar ist.
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Verbleibende Umweltauswirkungen
Lichtemissionen

Auf Stufe Quartierplan ist die Platz- und Wegbeleuchtung noch nicht im De-
tail geplant. Mit der Umweltschutzmassnahme LI-1 wird sichergestellt, dass
die Lichtemissionen gegeniber Dritten und der Umwelt minimiert werden.
Die Umsetzung dieser Massnahmen erfolgt jedoch erst auf Stufe Bauprojekt,
und die Beurteilung der Auswirkungen erfolgt im Rahmen der entsprechen-
den UVB.

Reflexion von Sonnenlicht an Photovoltaikanlagen

Der Strombedarf soll zu einem Drittel durch Photovoltaikanlagen auf den Da-
chern der neuen Gebaude gedeckt werden. Um diesen Anteil zu erreichen,
mussten auf rund der Halfte der Dacher Photovoltaikanlagen installiert wer-
den. Auf welchen Déachern dies der Fall sein wird, wird jedoch erst auf Stufe
Bauprojekt entschieden.

Durch Reflexionen von Sonnenlicht an den Solarpanels kbnnen unter be-
stimmten Voraussetzungen Blendeffekte gegentiber den Bewohnern der um-
gebenden Gebaude auftreten. Da flr eine detaillierte Beurteilung die exak-
ten geometrischen Verhdaltnisse massgebend sind (genaue Lage und Nei-
gung der Solarpanels, genaue Lage und H6he der Immissionsorte), ist auf
Stufe QP erst eine grobe Einschatzung maoglich. Vorab ist folgendes festzu-
halten:

— Blendeffekte kdnnen nur auftreten, wenn ein Beobachter die Solarpanels
sehen kann. Wenn z.B. die Solarpanels héher liegen als die von Immissi-
onen allenfalls betroffenen Gebaude, treten in der Regel aufgrund der
Neigung der Panels Richtung Sonne keine Blendeffekte auf.

— Blendeffekte treten nur im Nahbereich einer Anlage auf. Gemass dem er-
wahnten Leitfaden von Energie Schweiz/Swissolar sind in Wohnzonen
Blendungseffekte in der Regel unkritisch, wenn Bewohner in einer Entfer-
nung von mehr als 100 m wohnen.

Vor diesem Hintergrund sind nur die folgenden Gebaude beziglich Blendef-
fekte allenfalls kritisch:

— Hochhaus auf dem Baubereich C1b, weil es rund 70 m hoher ist als die
meisten Ubrigen Gebaude auf dem QP-Areal.

— Das Gebaude A2b ist rund 10 m héher als die umgebenden Gebaude.

Folgende Gebaude sind beziiglich Blendung nicht als kritisch einzustufen:

— Blendeffekte treten nur tagsiber auf. In dieser Zeit befinden sich Hotel-
gaste in der Regel nicht im Gebaude, so dass das Hotel auf dem Baube-
reich B1 nicht als kritisch einzustufen ist.

— Die Hochhauser Ceres- und Helvetia-Tower weisen einen Abstand von
deutlich Gber 200 m zum QP-Areal auf und sind deshalb bezlglich Blen-
dung nicht kritisch.

— Der 100 m-Radius des Aquila-Tower streift nur knapp das QP-Areal, wes-
halb dieses Gebaude ebenfalls nicht als kritisch angesehen wird.
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In der Regel werden nach Siiden ausgerichtete Anlagen in einem Winkel von
26-30° aufgestellt. Allerdings sind auch Montagewinkel von 10-15° mdglich,
womit die Abstadnde zwischen den Panels verkleinert und die Beschattung
minimiert werden kdnnen. Welche Variante gewahlt wird ist im Wesentlichen
von der Wirtschaftlichkeit der Anlage abhéangig.

Die Lage und die Neigung der Solarpanels sind auf Stufe GP noch nicht
bekannt. Es wurden deshalb folgende Varianten untersucht:

— Variante 1: Ausrichtung nach Siden, Neigungswinkel 30°
— Variante 2: Ausrichtung nach Siden, Neigungswinkel 10°
— Variante 3: Ausrichtung nach Osten, Neigungswinkel 10°
— Variante 4: Ausrichtung nach Westen, Neigungswinkel 10°

Die Situation im Hinblick auf mdgliche Blendwirkungen durch Solaranlagen
wurde fur das Bredella-Areal mit dem Excel-Tool «Reflection Calculator» des
Eidgendssischen Institut fir Metrologie METAS abgeschatzt. Dieses Tool
berechnet anhand des Sonnenstands sowie der Lage und Neigung einer
spiegelnden Flache ein Diagramm, welches alle Richtungen anzeigt, in wel-
chen in einem definierten Elevationswinkel Blendungen vorkommen kénnen.

Die Photovoltaikanlagen werden nach dem Stand der Technik reflexionsarm
ausgestaltet (siehe Massnahme LI-2). Die Auswirkungen dieser Massnahme
kénnen bei den Berechnungen aber nicht berilicksichtigt werden.

Variante 1: Ausrichtung nach Siden mit Winkel von 30°

Abbildung 66 zeigt das berechnet Richtungsdiagramm fiir die Situation mit
einem Montagewinkel von 30°. Die rot eingefarbten Bereiche im Kreisdia-
gramm zeigen die Richtungen auf, in denen in einem Winkel von 0-60° aus
der Sicht des Panels Blendungen auftreten kénnen. Die Resultate zeigen,
dass Blendungen an Orten in Ostlicher Uber sudlicher bis hin zu westlicher
Orientierung zum Panel vorkommen kdnnen.
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Abbildung 66 Veranschaulichung von mdglichen Blendungswirkungen auf dem Areal anhand des
Richtungsdiagramms fiir ein siidlich ausgerichtetes Panel mit einem Montagewinkel
von 30°

Variante 2: Ausrichtung nach Suden mit Winkel von 10°

Abbildung 67 zeigt das berechnet Richtungsdiagramm fir die Situation mit
einem Montagewinkel von 10°. Aufgrund des flachen Montagewinkels wer-
den die Sonnenstrahlen nicht nach vorn, sondern eher nach hinten reflek-
tiert, so dass Blendeffekte eher auf der Nordseite auftreten.

Abbildung 67 Veranschaulichung von mdglichen Blendungswirkungen auf dem Areal anhand des
Richtungsdiagramms fiir ein siidlich ausgerichtetes Panel mit einem Montagewinkel
von 10°
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Variante 3: Ausrichtung nach Osten, Neigungswinkel 10°

Aus Abbildung 68 geht hervor, dass bei dieser Variante wegen des flachen
Neigungswinkels der Panels die Abstrahlung hauptsachlich gegen Norden
auftritt.

Abbildung 68 Veranschaulichung von mdglichen Blendungswirkungen auf dem Areal anhand des
Richtungsdiagramms fir ein stlich ausgerichtetes Panel mit einem Montagewinkel
von 10°

Variante 4: Ausrichtung nach Westen, Neigungswinkel 10°
Aus Abbildung 69 geht hervor, dass sich die Auswirkungen gegentber der
Variante mit der Ausrichtung nach Osten praktisch nicht unterscheiden.

Abbildung 69 Veranschaulichung von mdglichen Blendungswirkungen auf dem Areal anhand des
Richtungsdiagramms fiir ein westlich ausgerichtetes Panel mit einem Montagewin-
kel von 10°
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Die Berechnung der Blenddauer ist relativ aufwandig und haufig ungenau
(siehe Ausflihrungen in Kapitel 5.11.6). Im Sinne eines worst-cases wurde
die Blenddauer fir das oberste Geschoss des Hochhauses des Bauberei-
ches C1b unter der Annahme berechnet, dass das Dach des ndérdlich an-
schliessenden Gebaudes des Baubereiches Al vollstandig mit PV-Anlagen
bedeckt wird. Daraus geht folgendes hervor (siehe Anhang A7).

— Blendeffekte treten, wenn lberhaupt, um die Mittagszeit auf.

— Die gesamte Blenddauer liegt mit rund 26 h pro Jahr deutlich unter den
gemass Energie Schweiz/Swissolar maximal erlaubten 50 Stunden pro
Jahr.

Aus den obigen Darstellungen und den Uberlegungen zur Genauigkeit in
Kapitel 5.11.6 lassen sich folgende Schlussfolgerungen ziehen:

— Eine abschliessende Beurteilung ist erst mdglich, wenn fir die PV-Anla-
gen ein detailliertes Projekt vorliegt.

— Die Grobbeurteilung auf Stufe QP zeigt, dass Flache, Lage und Neigung
der Panels voraussichtlich so optimiert werden kénnen, dass Ubermas-
sige Blendungen gegeniber den Bewohnern der umgebenden Gebéaude
vermieden werden kénnen.

— Auf Stufe Bauprojekt sind bei der Planung der Solaranlagen neben As-
pekten wie technische Machbarkeit und Wirtschaftlichkeit auch die As-
pekte beziglich Blendung angemessen zu berlicksichtigen. Ein besonde-
res Augenmerk ist dabei auf Situationen zu legen, bei denen neue Ge-
baude innerhalb oder bestehende Gebaude ausserhalb des QP-Areals
hoher liegen als die Solarpanels.

5.11.5 Umweltauswirkungen im Betriebszustand 2 (orientierend)

Massnahmen zum Schutz der Umwelt

Neben den in Kapitel 5.11.4 fir den Betriebszustand 1 dargestellten Mass-
nahmen sind fir den Betriebszustand 2 voraussichtlich keine zusatzlichen
Massnahmen notwendig.

Verbleibende Umweltauswirkungen
Lichtemissionen

Die Beurteilung entspricht derjenigen fiir den Betriebszustand 1 (siehe Ka-
pitel 5.11.4).

Reflexion von Sonnenlicht an Photovoltaikanlagen

Die Beurteilung entspricht grundsatzlich derjenigen fiir den Betriebszu-
stand 1 (siehe Kapitel 5.11.4). Als weitere kritische Gebaude kommen noch
die folgenden hinzu:

— Ceres-Tower: Die Ermittlung der Blenddauer ergibt folgendes Resultat
(siehe Abbildung 92 im Anhang A7):

— Blendeffekte treten, wenn lberhaupt, frih am Morgen auf.

— Die gesamte Blenddauer liegt mit rund 113 h pro Jahr zwar lber den
gemass Energie Schweiz/Swissolar maximal erlaubten 50 Stunden
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5.11.6

5.11.7

pro Jahr. Angesichts der Tatsache, dass die Blendeffekte friih am Mor-
gen auftreten, dirfte dies die Bewohner der Gebaude jedoch nicht
Ubermassig storen.:

— Gebaude der Zentrale Pratteln: Die Ermittlung der Blenddauer ergibt fol-
gendes Resultat (siehe Abbildung 92 im Anhang A7):

— Blendeffekte treten, wenn lberhaupt, frih am Morgen auf.

— Die gesamte Blenddauer liegt mit rund 15 h pro Jahr deutlich unter den
gemass Energie Schweiz/Swissolar maximal erlaubten 50 Stunden
pro Jahr.

Zuverlassigkeit der Resultate

Die Beurteilung beruht auf dem Quartierplan und dem Quartierplanreglement
sowie den aktuellen gesetzlichen Grundlagen.

Zum Tool «Reflection Calculator», welches fiir die Untersuchungen beziig-
lich Blendung eingesetzt wurde, ist folgendes zu bemerken:

— Mit dem Tool kénnen nur Untersuchungen fur einzelne Immissionspunkte
durchgefiihrt werden. Aufgrund der handischen Bedienung eignet es sich
deshalb fir die Untersuchung von grésseren Gebieten mit mehreren PV-
Anlagen und vielen Immissionspunkten nicht.

— Fur die Berechnung der Dauer der Blendung missen die Azimutwinkel
aller vier Eckpunkte einer PV-Anlage beziiglich eines Immissionspunktes
bekannt sein. Diese Winkel kbnnen grundséatzlich mit Hilfe der Schweizer
Karte (www.map.geo.admin.ch) automatisch bestimmt werden. In diese
Karte kdénnen jedoch keine neuen Projekte wie z.B. Bredella importiert
werden, d.h. die benétigten Eckpunkte der PV-Anlage missen in die be-
stehende Situation gesetzt werden. Entsprechend ungenau sind auch die
Resultate.

— Mit dem Tool kann auch nicht beriicksichtigt werden, wenn ein Panel
durch ein Gebaude abgeschirmt wird.

Aufgrund der Tatsache, dass auf Stufe QP ohnehin noch kein ausgearbeite-
tes Projekt bezlglich PV-Anlagen zur Verfliigung steht, sind jedoch die mit
diesem Tool ermittelten Resultate fiir die Stufe QP genligend genau.

Beurteilung
Die Untersuchungen haben die folgenden Resultate ergeben:

— Auf Stufe Quartierplan ist die Platz- und Wegbeleuchtung noch nicht im
Detail geplant. Mit dem im UVB dargestellten Vorgaben fiir die Lichtpla-
nung wird sichergestellt, dass die Lichtemissionen gegentber Dritten und
der Umwelt minimiert werden. Die Umsetzung dieser Massnahmen erfolgt
jedoch erst auf Stufe Bauprojekt.

— Auf rund der Halfte der Dacher sollen Photovoltaikanlagen installiert wer-
den. Die Panels werden nach dem Stand der Technik reflexionsarm aus-
gestaltet. Flache, Lage und Neigung der Panels kdnnen voraussichtlich
so optimiert werden, dass lUbermassige Blendungen gegentber den Be-
wohnern der umgebenden Gebaude vermieden werden kénnen. Dazu
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sind bei der Planung der Solaranlagen auf Stufe Bauprojekt neben As-
pekten wie technische Machbarkeit und Wirtschaftlichkeit auch die As-
pekte beziglich Blendung angemessen zu berlicksichtigen. Ein besonde-
res Augenmerk ist dabei auf Situationen zu legen, bei denen neue Ge-
baude innerhalb oder bestehende Gebaude ausserhalb des QP-Areals
hoher liegen als die Solarpanels.

Damit sind die Anforderungen der Umweltschutzgesetzgebung auf Stufe
Quartierplan eingehalten.

6. Pflichtenheft fir Umweltuntersuchungen auf Stufe
Bauprojekt
6.1 Luft

6.1.1 Durchzufihrende Untersuchungen

[LU-1] Ermittlung der Massnahmenstufe gemass Baurichtlinie Luft und
Darstellung der Massnahmen fiir die Bauphase. Auf eine Be-
rechnung der Schadstoffemissionen durch die Baumaschinen
wird verzichtet.

[LU-2] Berechnung der spezifischen Emissionen gemass Bautransport-
Richtlinie und Vergleich mit den Zielwerten. Aufzeigen, mit wel-
chen Massnahmen die Zielwerte eingehalten werden kénnen.

6.1.2 Methodik

— Fir die Berechnungen der Emissionen der Bautransorte werden als Basis
die Emissionsfaktoren gemass der aktuellen Version des ,Handbuch
Emissionsfaktoren des Strassenverkehrs* (HBEFA, zur Zeit Version 4.1
vom August 2019) des BAFU verwendet.

6.2 Klima
[KLI-1] Prifung weiterer Massnahmen zur Minimierung der negativen
Auswirkungen des Klimawandels
6.3 Larm

6.3.1 Durchzufiihrende Untersuchungen
[LA-1] Darstellung der Massnahmen fiur die Bauphase
[LA-2] Ermittlung der Larmbelastung durch Haustechnikanlagen Beur-

teilung nach den Anforderungen fir Industrie- und Gewerbelarm
(Anhang 6 LSV)

[LA-3] Definitive Ermittlung der Larmbelastung durch die Ein-/Ausfahr-
ten der Parkierungsanlagen und Beurteilung nach den Anforde-
rungen fir Industrie- und Gewerbelarm (Anhang 6 LSV)
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6.4

6.5

6.6

6.7

6.8

[LA-4] Darstellung der definitiven Massnahmen bezglich Larm, allfal-
lige Erleichterungsantrage

6.3.2 Methodik

— Ausbreitungs- und Immissionsberechnung fur die Ermittlung des Beurtei-
lungspegels an den Fassaden der neuen Gebaude mit einem 3D-Modell
unter Anwendung eines anerkannten Computerprogramms, voraussicht-
lich CadnaA

Erschitterungen und Koérperschall

6.4.1 Durchzufiihrende Untersuchungen

[ER-1] Qualitative Beurteilung der wahrend der Bauphase auftretenden
Erschitterungs- und Kdrperschallimmissionen und Darstellung
der allenfalls notwendigen Massnahmen.

6.4.2 Methodik

Keine Bemerkungen

Nicht ionisierende Strahlung (NIS)

6.5.1 Durchzufiihrende Untersuchungen

[NIS-1] Abklarung, ob im Bereich der SBB-Ubertragungsleitung die Min-
destabstdnde gemass Leitungsverordnung eingehalten werden
kénnen

[NIS-2] Beurteilung der Auswirkungen von allfalligen Trafos

6.5.2 Methodik

— keine Bemerkungen

Grundwasser

[GW-1] Darstellung der allenfalls notwendigen Massnahmen fir die Bau-
phase

Oberflachengewasser, aquatische Okosysteme

Fur diesen Umweltbereich sind auf Stufe Bauprojekt keine Untersuchungen
notwendig.

Entwasserung

Das Entwasserungskonzeptes fir die Bauphase gemass SIA-Wegleitung
431 wird durch den Unternehmer erarbeitet und vor Baubeginn mit der zu-
standigen Fachstelle bereinigt. Auf Stufe Bauprojekt sind zu dieser Thematik
deshalb keine Untersuchungen notwendig.

Das Mass an Retention gemass kantonaler Richtlinie «Retention» (IDH-Re-
genreihe z=1, 1. Stunde, 12 | /m?) muss nachgewiesen werden konnen.
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6.8.1 Durchzufiihrende Untersuchungen

[ENTW-1] Darstellung des Entwasserungskonzepts und der notwendigen
Massnahmen (inkl. Retention)

6.8.2 Methodik

— keine Bemerkungen

6.9 Boden

Fur diesen Umweltbereich sind auf Stufe Bauprojekt keine Untersuchungen
notwendig.

6.10 Altlasten

[ALTL-1] Altlastenrechtliche Beurteilung des Standorts 2831120200
(Tankstelle)

[ALTL-2] Beurteilung der Standorte nach Art. 3 AltlV (falls nicht alles be-
lastete Material entfernt wird)

Im Weiteren ist fir alle Standorte ein «Vorgehens- und Entsorgungskonzepts
bei Bauvorhaben auf belasteten Standorten» gemass Pflichtenheft des AUE
zu erarbeiten (siehe Kapitel 6.11).

6.11 Abfalle, umweltgefdhrdende Stoffe

[ABF-1] Erarbeitung des «Vorgehens- und Entsorgungskonzepts bei
Bauvorhaben auf belasteten Standorten» gemaéss Pflichtenheft
des AUE. Dazu gehéren Gebaudeschadstoffuntersuchungen fur
den Rickbau wie auch die Verwertungs- und Entsorgungswege
aller anfallenden Abbaumaterialien sowie auch Aushub.

6.12 Umweltgeféhrdende Organismen

[UGO-1] ev. Erhebung Istzustand und Darstellung der Massnahmen bei
der Entsorgung

6.13  Storfallvorsorge, Katastrophenschutz

6.13.1 Durchzufiihrende Untersuchungen
[STV-1] Abschliessende Beurteilung beztiglich Stérfallen

6.13.2 Methodik

— keine Bemerkungen

6.14 Wald

Fur diesen Umweltbereich sind auf Stufe Bauprojekt keine Untersuchungen
notwendig.
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6.15

6.16

6.17

6.18

6.19

Flora, Fauna, Lebensraume

6.15.1 Durchzufiihrende Untersuchungen

[FF-1] Detailplanung der Massnahmen

6.15.2 Methodik

— Die Untersuchungen werden auf qualitativer Basis durchgefihrt. Auf die
Erstellung einer detaillierten Lebensraumbilanz wird verzichtet.

Landschafts- und Ortshild

Fur diesen Umweltbereich sind im Rahmen des UVB keine Untersuchungen
notwendig.

Licht

6.17.1 Durchzufihrende Untersuchungen

[LI-1] Detailplanung der Massnahmen beziiglich Licht

[LI-2] Angemessene Beriicksichtigung des Aspekts Blendung bei der
Planung der PV-Anlagen

6.17.2 Methodik

— Zu bestimmen

Kulturdenkméler, arch&ologische Statten

Fur diesen Umweltbereich sind im Rahmen des UVB keine Untersuchungen
notwendig.

Naturgefahren

Fur diesen Umweltbereich sind fur das Gebiet Bredella West auf Stufe Bau-
projekt keine Untersuchungen notwendig.
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Al Drittprojekte

Inhalt
Factsheets fir folgende Drittprojekte:

— Ceres-Tower

— Jaquet Technology Group

— Aquila-Tower

— Vierfeld-Areal mit Helvetia-Tower
— Zentrale Pratteln

— Chuenimatt-Areal

— Verlangerung Tramlinie 14

— SBB Entflechtung Pratteln
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Factsheets zu Drittprojekten

Ubersicht
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Arealentwicklung realisiert (orange):
1. Ceres-Areal
2. Jaquet-Areal
3. Aquila-Tower
4. Vierfeld-Areal mit Helvetia-Tower
Arealentwicklung in Planung (blau):
5. Zentrale Pratteln
6. Chuenimatt-Areal
OV-Projekte in Planung (rot):
7. Verlangerung Tramlinie 14

8. SBB Entflechtung Pratteln
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1. Arealentwicklung «Ceres Tower»

Kurzbeschrieb

Der Ceres Tower ist ein 82 m hohes Wohn- und Geschéaftsgebaude in Pratteln. Im Hochhaus
befindet sich eine gemischte Nutzung von Biro und Wohnen auf 23 Etagen.

Plan / Darstellung

et
—

age des
S Quartierplan-Perimeters - s

.

Quelle: Quartierplan

Planungs-/Verfahrensstand

Inbetriebnahme 2017

Wichtigste umweltméssige Wechselwirkungen mit dem Vorhaben «Zentrum Pratteln
Nord»

— Verkehr: Zusatzliches Verkehrsaufkommen von rund 800 Fahrzeugen pro Tag (DTV) ab
Istzustand (2020). Die Hauptzu- und -wegfahrt erfolgt Giber den Gallenweg.




2. Arealentwicklung «Jaquet Technology Group»

Kurzbeschrieb

Produktions- und Biroflachen auf rund 1'500 m?. Ca. 150 Beschaftigte.

Plan / Darstellung

-

Planungs-/Verfahrensstand

Inbetriebnahme 2018

Wichtigste umweltmassige Wechselwirkungen mit dem Vorhaben «Zentrum Pratteln
Nord»

— Verkehr: Zusatzliches Verkehrsaufkommen von rund 500 Fahrzeugen pro Tag (DTV) ab
Istzustand (2020). Der Grossteil der Zufahrenden wird tber die Hardstrasse in die Hard-
mattstrasse gelangen und ein kleiner Teil Uber die Salinenstrasse — Industriestrasse.
Bei den wegfahrenden durfte der Anteil Uber die Industriestrasse-Salinenstrasse etwas
grosser sein.




3. Arealentwicklung Aquila-Tower

Kurzbeschrieb

Turm von 66 m Héhe (19 Geschosse). Sockelnutzung: Shops und Laden bis 350 m? Flache.
Dreigeschossiger Fligelbau mit 2'640 m? Buroflache. 4. bis 19. Obergeschoss 76 Mietwoh-
nungen.

Plan / Darstellung

Quelle: Basellandschaftliche Zeitung vom 16.7.2016

Planungs-/Verfahrensstand

Inbetriebnahme 2017

Wichtigste umweltméassige Wechselwirkungen mit dem Vorhaben «Zentrum Pratteln
Nord»

— Verkehr: Zusatzliches Verkehrsaufkommen von rund 300 Fahrzeugen pro Tag (DTV) ab
Istzustand (2020).

— Zunahme der Personendichte im Bereich der SBB-Linie




4. Vierfeld-Areal mit Helvetia-Tower

Kurzbeschrieb

Der Helvetia Tower ist Teil einer Areal-Entwicklung mit vier zusammenhangenden Baufel-
dern. Vorgesehen sind Restaurants, Cafés, Laden, Ausstellungsrdume, Praxis-Raumlichkei-
ten und grossziigige Buroflachen sowie Wohnungen fir verschiedene Anspriiche. In den
Gebéauden Aurora, vis a VIE und im Helvetia Tower entstehen insgesamt 300 Wohnungen.
Fur Biros und Gewerbebetriebe sind insbesondere das Haus Focus und die unteren Etagen
des Helvetia Towers vorgesehen, erganzt durch das Wohn- und Pflegezentrum Sonnenpark
(Quelle: https://helvetia-tower.ch/).

Plan / Darstellung

« 2um Bahnhof Prattelr

Senevita -
vis a VIE

I Sonnenpark
vis & VIE
helvetia
tower
Gate Amacrton iy e ®
2

Aurora vis a Vit

vierfeld
pratteln

Planungs-/Verfahrensstand

Inbetriebnahme 2016

Wichtigste umweltméassige Wechselwirkungen mit dem Vorhaben «Zentrum Pratteln
Nord»

— Verkehr: Zusatzliches Verkehrsaufkommen von rund 1’300 Fahrzeugen pro Tag (DTV)
ab Istzustand (2018).

— Storfall: Zunahme der Personendichte im Bereich der SBB-Linie




5. Arealentwicklung ,,Zentrale Pratteln* (ehemaliges Coop-Areal)

Kurzbeschrieb

Auf dem Areal der ehemaligen COOP-Verteilzentrale - unmittelbar beim Bahnhof Pratteln -
soll ein neues, lebendiges Quartier mit einer gemischten Wohn- und Gewerbenutzung (rund
470 Wohnungen) sowie einer Schule entstehen. Mehrere gemeinnitzige Bautréager entwi-
ckeln das Areal unter der Regie der Logis Suisse AG.

Plan / Darstellung

>

Bom 2
T RAUM AURZEIT

e BUAD
¢ - s

Planungs-/Verfahrensstand

Verfahrensstand: Quartierplan im Bewilligungsverfahren

Vorgesehener Zeitplan: Baubeginn 2022, Bezug der ersten Wohnungen 2024

Wichtigste umweltméssige Wechselwirkungen mit dem Vorhaben «Zentrum Pratteln
Nord»

— Verkehr: Zusatzliches Verkehrsaufkommen von rund 2'500 Fahrzeugen pro Tag (DTV)
ab Ausgangszustand 1 (2026). Die Hauptzu- und -wegfahrt erfolgt Uber den Gallenweg;
der Verkehr Richtung Osten uber die Minchackerstrasse.

— Storfall: Zunahme der Personendichte im Bereich der SBB-Linie




6. Arealentwicklung «Chuenimatt-Areal»

Kurzbeschrieb

Der Fokus des Projektes Tri-innova liegt auf Nutzungen im Bereich Forschung und Entwick-
lung sowie Dienstleistungen. Insgesamt sind 20°‘000 m2 bis 30°‘000 m2 geplant, welche in
drei Etappen realisiert werden.

Angestrebt wird eine flexible und hochwertige Architektur, welche am Kreisel ein neues at-
traktives ,Tor zu Pratteln” bildet. Bei Vollausbau wird von 500-750 Arbeitsplatzen auf dem
Areal ausgegangen. Die Fertigstellung der ersten Etappe ist auf Ende 2019 geplant.

Plan / Darstellung

Planungs-/Verfahrensstand

??7?

Wichtigste umweltmassige Wechselwirkungen mit dem Vorhaben «Zentrum Pratteln
Nord»

— Verkehr: Zusatzliches Verkehrsaufkommen von rund 1’900 Fahrzeugen pro Tag (DTV)
ab Istzustand (2020). Die Hauptzu- und Wegfahrt wird voraussichtlich Gber die Sali-
nenstrasse erfolgen.




7. Verlangerung Tramlinie 14

Kurzbeschrieb

Die Verlangerung der bestehenden Tramlinie 14 von Pratteln nach Augst basiert auf einem
Landratsbeschluss und dem Spezialrichtplan Salina Raurica, der im Kantonalen Richtplan
(KRIP) Basel-Landschaft aufgenommen worden ist. Gemass diesen Vorgaben sollen ein
maglichst hoher Anteil des Verkehrs mit dem 6ffentlichen Verkehrsmittel abgewickelt wer-
den. Das Tramprojekt ist eine wesentliche Massnahme, um dieses Ziel anzustreben und ein
attraktives OV-Angebot zu schaffen. Davon profitieren auch Quartiere ausserhalb von Salina
Raurica. Entlang der Tramgeleise bieten sich den Gemeinden zudem eine Vielzahl an Mdg-
lichkeiten zur Gestaltung und Aufwertung ihres 6ffentlichen Raums.

Plan / Darstellung

Kanton Basel-Landschaft, Tiefbauamt
Verldngerung Tramlinie 14 und Verlegung Hauptverkehrsstrasse 3/7

Legende (Stand 2015):
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Planungs-/Verfahrensstand

Das Projekt wurde an der Volksabstimmung vom 13.06.2021 abgelehnt.

Wichtigste umweltmassige Wechselwirkungen mit dem Vorhaben «Zentrum Pratteln
Nord»

— Das Tram ist im Bereich des Galenwegs eine zusatzliche Larmquelle. Geméss Generel-
lem Projekt verkehrt das Tram auf einem eigenen Trassee, so dass die Larmimmissio-
nen gemass Anhang 4 LSV (Eisenbahnlarm) zu beurteilen sind. Auf dem Gallenweg
wird das Tram im Mischverkehr gefihrt und quert beim Kreisel die Hohenrainstrasse.




8. SBB Entflechtung Pratteln

Kurzbeschrieb

m Rahmenplan Basel wurde die Entflechtung Pratteln untersucht. In der Bewertung der L6-
sungsansatze zusammen mit dem Kanton Basel Landschaft wurde der Vollausbau Pratteln
mit einer 8-gleisigen Anlage zur Bestvariante bestimmt. Das Projekt ist abgestimmt auf die
Tramlinienfuhrung via Gallenweg nach Salina Raurica. Aufgrund der Vorbehalte der Ge-
meinde Pratteln und zu Gunsten eines schrittweisen Angebotsausbaus werden Redimensi-
onierungs-/ Etappierungsmdglichkeiten studiert.

Der vom Bundesrat am 8. September 2010 genehmigte Richtplan des Kantons Basel-Land-
schaft enthélt die Entflechtungen Liestal sowie Pratteln als Zwischenergebnis und die Ent-
flechtung Muttenz als Vororientierung (Entflechtung Ostkopf Basel).

Quelle: Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Schiene

Plan / Darstellung

Pratteln: Ist-Zustand

Pratteln: Variante West (8-Spur-System); Vollausbau |

> Schweizerhalle

Pratteln: Variante West (8-Spur-System); 1. Etappe ]

= Schweizerhalle

Planungs-/Verfahrensstand

?7?7?

Wichtigste umweltméassige Wechselwirkungen mit dem Vorhaben «Zentrum Pratteln
Nord»

— Je nach Umsetzung der Entflechtung Pratteln verandert sich die Lage der Gleise, was
Auswirkungen bezlglich Larm, Erschitterungen und Stoérfall hat.
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A2.1 Ubersicht
A2.1.1 Untersuchungsgebiet

Der Linkplan mit den Strassen des Untersuchungsgebiets ist nachfolgend
dargestellt. In diesem Plan sind nur die arealexternen Strassenabschnitte
dargestellt. Der Plan mit den arealinternen Strassenabschnitten und Knoten
befindet sich in Abbildung 78.

Salinenstrasse

Hohenrainstrasse

Hohenrainstrasse

Gallenweg

Salinenstrasse

Abbildung 70 Linkplan (arealexterne Strassenabschnitte) mit Strassenbezeichnungen

A2.1.2 Verkehrsarten

Die Verkehrszahlen fir die verschiedenen Zustande sind in den Tabellen A2-
1 bis A2-5 am Ende dieses Anhangs dargestellt. In diesen Tabellen werden
die folgenden «Verkehrsarten» unterschieden:

— Objektverkehr: Verkehr, der durch die Nutzungen auf dem Areal Bredella
erzeugt wird

— Drittprojekte: Verkehr, der durch Drittprojekte erzeugt wird, welche seit
2015 realisiert oder geplant werden (siehe Tabelle 15)

— Ubriger Verkehr

— Gesamtverkehr: Summe aus Objektverkehr, Verkehr Drittprojekt und lb-
riger Verkehr
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A2.2

A2.2.1

Drittprojekt Istzustand | Ausgangs- | Ausgangs-
(2020) zustand 1 zustand 2
(2026) (2030)
Ceres-Areal ja ja ja
Jacquet-Areal ja ja ja
Aquila-Tower ja ja ja
Vierfeld-Areal mit Helvetia- ja ja ja
Tower
Zentrale Pratteln nein ja ja
Tri innova nein ja ja
Tabelle 15 Ubersicht {ber Drittprojekte und Beriicksichtigung in den einzelnen Zustanden

Die beiden Projekte «Aquila-Tower» und «Vierfeld-Areal mit Helvetia Tower»
mussten hier ebenfalls als Drittprojekte integriert werden, da die Grundlage
des Strassenlarm-Emissionskataster aus dem Jahr 2015 stammt. Zwischen
2015 und der Verkehrserhebung 2017 (Grundlage des Verkehrsgutachtens)
wurden diese beiden Projekte fertiggestellt und in Betrieb genommen. Des-
halb sind diese Verkehrsmengen in der Verkehrszéahlung enthalten, aber feh-
len im Strassenlarm-Emissionskataster 2015. Damit nun beide Grundlagen
identisch sind, wurden diese beiden Drittprojekte hier zuséatzlich erganzt.

Verkehrsbelastung Strassennetz im Istzustand und in den Aus-
gangszustanden

Verkehrszahlen Istzustand

Beziglich Verkehrsbelastung auf dem bestehenden Strassennetz (Gesamt-
verkehr) wurden die folgenden Grundlagen verwendet:

— Kantonsstrassen des Untersuchungsgebiets (Hardstrasse, Salinen-
strasse, Hohenrainstrasse): Strassenlarm-Emissionskataster 2015

— Relevante Gemeindestrassen (Gallenweg, Wasenstrasse): Verkehrser-
hebungen, welche im Rahmen der Erarbeitung des Verkehrsgutachtens
[2] durchgefiihrt worden sind.

Die Zahlen aus dem Strassenldarm-Emissionskataster beziehen sich auf das
Jahr 2015. Fur das massgebende Jahr des Istzustands wurden sie analog
zum Verkehrsgutachten [2] mit einem Wachstumsfaktor von 1% pro Jahr
hochgerechnet.

Die Ubrigen v.a. fur die Larmberechnungen bendtigten Parameter (z.B. Ge-
schwindigkeit, Tag/Nacht-Aufteilung, Anteil laute Fahrzeuge) wurden fiir die
Kantonsstrassen ebenfalls dem Strassenlarm-Emissionskataster 2015 ent-
nommen. Fir die Gemeindestrassen sind diese Parameter nicht bekannt.
Sie wurden deshalb aus dem Strassenlarm-Emissionskataster 2015 abge-
leitet.

Seite 199



Quartierplan Bredella-Areal West (Pratteln) / Umweltvertraglichkeitsbericht

A2.2.2 Verkehrszahlen Ausgangszustande

Fur die Ermittlung des Verkehrs in den Ausgangszustanden wurde folgen-
dermassen vorgegangen:

— Das Verkehrsaufkommen des Bredella-Areals entspricht demjenigen des
Istzustands.

— Das Aufkommen der Drittprojekte wurde ermittelt und auf das Strassen-
netz umgelegt (siehe Kapitel A2.4).

— Die des ubrigen Verkehrs wurden analog zum Verkehrsgutachten [2] mit
einem Wachstumsfaktor von 1% pro Jahr hochgerechnet.

A2.3 Objektverkehr (Verkehr Areal Bredella)
A2.3.1 Istzustand (2019)

Verkehrsaufkommen
Gemass Verkehrsgutachten [2] ergeben sich flr das ganze Areal insgesamt
2'500 Fahrten pro Tag.

Umlegung

Das durch das Areal verursachte Verkehrsaufkommen gelangt an den Kno-
ten E (Salinenstrasse), F (Hohenrainstrasse) und G (Gallenweg) auf das
Ubergeordnete Strassennetz. Die Knoten und die Umlegung auf das Uberge-
ordnete Strassennetz gehen aus Abbildung 71 hervor. Eine Ubersicht tiber
die Lage der bei den Untersuchungen verwendeten Messpunkte und Knoten
befinden sich in Tabelle 16.

Knoten Bezeichnung

A Knoten Salinenstrasse — Neue Bahnhofstrasse (Betriebszu-
stand)
B Knoten Hohenrainstrasse - Arealaus-/einfahrt — Baubereich

A2 (Betriebszustand)

C Knoten Hohenrainstrasse/Grissenweg — Wasenpromenade
(Betriebszustand)

Knoten Gallenweg — Neue Bahnhofstrasse (Betriebszustand)

Arealaus-/einfahrt auf Salinenstrasse (Istzustand)

Arealaus-/einfahrt auf Hohenrainstrasse (Istzustand)

Arealaus-/einfahrt auf Gellenweg (Istzustand)

Il ®| T m| O

Arealaus-/einfahrt auf Wasenstrasse (Istzustand)

Tabelle 16 Ubersicht liber die Lage der bei den Untersuchungen verwendeten Messpunkte
und Knoten
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Abbildung 71 Umlegung Objektverkehr Istzustand (2020)

Damit ergeben sich auf den untersuchten Strassenabschnitten die folgenden
Anteile des Objektverkehr (Bredella-Verkehr) am gesamten Verkehrsauf-
kommen:

Abbildung 72 Anteile Objektverkehr (Bredella-Verkehr) am gesamten Verkehrsaufkommen im Ist-
zustand (2020)

A2.3.2 Betriebszustand 1 (2026)

Verkehrsaufkommen

Gemass Verkehrsgutachten [2] ergeben sich flir das ganze Areal insgesamt
4'500 Fahrten pro Tag. Die firr die Berechnungen verwendeten Zahlen sind
in Abbildung 73 dargestelit.
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Nutzungen Verkehr
DTV Anteil Anteil| Verkehr Verkehr
Fahrzeuge Fahrzeuge| pro24h pro24h
Tag Nacht PW LW
[%] (%]
Wohnen 445 92.8% 7.2% 441 4
Dienstleistung 520 100.0% 0.0% 515 5
Gewerbe 105 100.0% 0.0% 104 1
Verkauf 580 100.0% 0.0% 574 6
Gastronomie 390 92.8% 7.2% 386 4
Hotel 315 92.8% 7.2% 312 3
Eventhalle 65 92.8% 7.2% 64 1
Schule/KiTa 10 100.0% 0.0% 10 0
Quartiernutzung 170 92.8% 7.2% 168 2
Bestand 1900 95.2% 4.8% 1881 19
Total / gew. Mittel 4'500 95.8% 4.2% 4'455 45
Anteil laute Fahrzeuge*
Tag Nacht
1% 1%

Abbildung 73 Objektverkehr Betriebszustand 1 (2026)

Umlegung

Das Areal wird fir den MIV v.a. lber die in diesem Zustand nicht durchge-
hende Neue Bahnhofstrasse erschlossen. Der Baubereich A2 wird Uber den
Knoten B direkt an die Hohenrainstrasse angeschlossen. Die Tankstelle im
Baubereich A2 und der Nahversorger im Baubereich C1 werden dabei direkt
von der Salinenstrasse bzw. Hohenrainstrasse her erschlossen. Die Besu-
cherparkplatze der Baubereiche Al, A2 und C1 (ohne Nahversorger) sind
dabei im Besucherparking im Baubereich B1/B2 untergebracht, dass Uber
das Buss-Areal an den Gallenweg angeschlossen ist.

Die auf den internen Links resultierenden Verkehrsmengen sind in Tabelle
17 dargestellt.

Baubereich DTV eff. Umlegung auf Strassenabschnitt Verkehr pro Strassenabschnitt
Neue Bahnhofstrasse Wasenpromenade Buss-Areal| Neue Bahnhofstrasse Wasenpromenade Buss-Areal|
1 2 3 4 5 6 7 8 9 1 2 3 4 5 6 7 8 9
AL 145 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 145 0 0 0 0 0 0 0 0
A2 (exkl. Tankstelle) 215 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0
B1+B2 (ohne Stamm-PP) 1'380 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100%| 0 0 0 0 0 0 0 0 1'380
C1 (ohne Kunden Supermarkt) 165/ 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 165 0 0 0 0 0 0 0 0
Tankstelle (Direktzufahrt) 170 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Supermarkt (Direktzufahrt) 240 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0
off. Parkpléatze 155/ 100%  100% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 155 155 0 0 0 0 0 0 0
Stamm-PP B1/B2 130 100%  100% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 130 130 0 0 0 0 0 0 0
A3 0 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0
A4 0 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0
A5 | A6 0 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0
B3+B4+B5 0 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0
c2 0 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0
c3 0 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bestand (Buss-Areal) 1200 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100%| 0 0 0 0 0 0 0 0 1200
Bestand (Direkzufahrt Wasenstrasse) 500 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bestand (Direktzufahrt Griissen) 200 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 4’500 595 285 0 0 0 0 0 0 2’580

Tabelle 17 Fahrtenaufkommen Bredella-Areal (Betriebszustand 1)

Fur die Verteilung des verbleibenden Verkehrs auf dem Areal Bredella-Ost
auf die Knoten F und G (siehe Abbildung 75) wurde das gleiche Verhéltnis
wie im Istzustand verwendet.
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Die Verteilung ab den Knoten A und B (siehe Abbildung 74) bzw. F und G
(siehe Abbildung 75) das lUibergeordnete Strassennetz ist in den nachfolgen-
den Abbildungen dargestellt.
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Abbildung 74: Verkehrsverteilung ab Knoten A und B
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Abbildung 75: Verkehrsverteilung ab Knoten F und G

Damit ergeben sich auf den untersuchten Strassenabschnitten die folgenden
Anteile des Objektverkehrs am gesamten Verkehrsaufkommen:
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Abbildung 76 Anteile Objektverkehr am gesamten Verkehrsaufkommen im Betriebszustand 1
(2026)

A2.3.3 Betriebszustand 2 (2030)

Verkehrsaufkommen

Gemass Verkehrsgutachten [2] ergeben sich flr das ganze Areal insgesamt
5’000 Fahrten pro Tag. Die fur die Berechnungen verwendeten Zahlen sind
in Abbildung 77 dargestellt.

Nutzungen Verkehr
DTV Anteil Anteil| Verkehr Verkehr
Fahrzeuge Fahrzeuge| pro24h pro24h
Tag Nacht PW LW
(%] (%]
Wohnen 1'505 92.8% 7.2% 1490 15
Dienstleistung 1"185 100.0% 0.0% 1173 12
Gewerbe 105 100.0% 0.0% 104 1
Verkauf 1'015 100.0% 0.0% 1005 10
Gastronomie 555 92.8% 7.2% 549 6
Hotel 315 92.8% 7.2% 312 3
Eventhalle 95 92.8% 7.2% 94 1
Schule/KiTa 30 100.0% 0.0% 30 0
Quartiernutzung 195 92.8% 7.2% 193 2
Bestand 0 0.0% 0.0% 0 0
Total / gew. Mittel 5000 96.2% 3.8% 4'950 50
Anteil laute Fahrzeuge*
Tag Nacht
1% 1%

Abbildung 77 Objektverkehr Betriebszustand 2 (2030)

Umlegung

Das Areal wird fir den MIV Uber die Neue Bahnhofstrasse sowie die Wasen-
promenade erschlossen, und der Verkehr gelangt Uber die Knoten A, C und
D auf das Ubergeordnete Strassennetz (siehe Abbildung 78). Der Baube-
reich A2 wird Giber den Knoten B direkt an die Hohenrainstrasse angeschlos-
sen. Die Tankstelle im Baubereich A2 und der Nahversorger im Baubereich
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C1 werden dabei direkt von der Salinenstrasse bzw. Hohenrainstrasse her
erschlossen.

Die auf den internen Links resultierenden Verkehrsmengen sind in Tabelle
19 dargestellt.
Wasa - / Buss - Areal, Pratteln

ERSCHLIESSUNG

LEGENDE

el

_J Neue Bahnhofstrasse ||

z
3

oo U BT

Abbildung 78 Arealinterner Linkplan und Knoten (gelb: Parkhausein- und Ausfahrten)

Baubereich DTV eff. Umlegung auf Strassenabschnitt Verkehr pro Strassenabschnitt
Neue Bahnhofstrasse Wasenpromenade Neue Bahnhofstrasse Wasenpromenade

1 2 3 4 5 6 7 8 1 2 3 4 5 6 7 8
Al 145 70% 30% 30% 30% 30% 0% 0% 0% 102 44 44 44 44 0 0 0
A2 (exkl. Tankstelle) 215 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0
B1+B2 (ohne Stamm-PP) 1'380 15% 15% 15% 15% 15% 30% 70% 70% 207 207 207 207 207 414 966 966
C1 (ohne Kunden Supermarkt) 165 70% 30% 30% 30% 30% 0% 0% 0% 116 50 50 50 50 0 0 0
Tankstelle (Direktzufahrt) 170 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0
Supermarkt (Direktzufahrt) 240 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0
off. Parkplatze 155 100% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 155 155 0 0 0 0 0 0
Stamm-PP B1/B2 130 100% 100% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 130 130 0 0 0 0 0 0
A3 165 5% 5% 5% 5% 5% 10% 10% 90% 8 8 8 8 8 17 17 149
Al 145 5% 5% 5% 5% 5% 10% 10% 90% 7 7 7 7 7 15 15 131
A5/ A6 275 15% 15% 15% 15% 15% 30% 70% 70% 41 41 41 41 41 83 193 193
B3+B4+B5 1’355 15% 15% 15% 15% 15% 30% 70% 70% 203 203 203 203 203 407 949 949
c2 220 30% 30% 60% 60% 60% 10% 10% 10% 66 66 132 132 132 22 22 22
C3 240 20% 20% 20% 20% 70% 10% 10% 10% 48 48 48 48 168 24 24 24
Total 5’000 1’083 959 740 740 860 980 2184 2’432

Tabelle 18 Fahrtenaufkommen Masterplangebiet (Betriebszustand 2)

Die Verteilung ab den Knoten A bis D (siehe Abbildung 79 und Abbildung
80) auf das Uibergeordnete Strassennetz ist in den nachfolgenden Abbildun-
gen dargestellt.
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Abbildung 79 Verkehrsverteilung ab Knoten A und B
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Abbildung 80 Verkehrsverteilung ab Knoten C und D

Damit ergeben sich auf den untersuchten Strassenabschnitten die folgenden
Anteile des Objektverkehrs am gesamten Verkehrsaufkommen:

Seite 206



Quartierplan Bredella-Areal West (Pratteln) / Umweltvertraglichkeitsbericht

Abbildung 81 Anteile Objektverkehr am gesamten Verkehrsaufkommen im Betriebszustand 2
(2030)

A2.4  Verkehr Drittprojekte
A2.4.1 Verkehrsaufkommen

Das Verkehrsaufkommen der relevanten Drittprojekte (Arealentwicklungen,
siehe Kapitel 3.3) wurde dem Verkehrsgutachten [2] enthommen und ist in
Tabelle 19 dargestellt. Die im Verkehrsgutachten dargestellten Spitzenstun-
denwerte wurden unter der Annahme, dass diese 10% des DTV entspre-
chen, auf den DTV umgerechnet.

Drittprojekt DTV [Fz/Tag)
Ceres-Areal 800
Jacquet-Areal 500
Aquila-Tower 3008
Vierfeld-Areal mit Helvetia-Tower 1°300°
Zentrale Pratteln 1’900

Tri innova 1’900

Tabelle 19 DTV Drittprojekte

A2.4.2 Verkehrsumlegung

Die Umlegung fiur die einzelnen Drittprojekte sind in den nachfolgenden Ab-
bildungen dargestellt. Die Umlegung des Verkehrs der Zentrale Pratteln er-
folgte geméss dem entsprechenden UVB.

6 Schatzung aufgrund der Anzahl Parkplatze
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Abbildung 82 Umlegung Ceres-Areal
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Abbildung 83 Umlegung Jaquet-Areal
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Abbildung 86 Umlegung Tri innova

A2.5 Resultate

Die Resultate der Berechnungen sind folgenden Tabellen am Ende dieses
Anhangs dargestellt:

— Tabelle A2-1: Verkehrszahlen Istzustand (2020)

— Tabelle A2-2: Verkehrszahlen Ausgangszustand 1 (2026)
— Tabelle A2-3: Verkehrszahlen Betriebszustand 1 (2026)
— Tabelle A2-4: Verkehrszahlen Ausgangszustand 2 (2030)
— Tabelle A2-5: Verkehrszahlen Betriebszustand 2 (2030)
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Tabelle A2-1: Verkehrszahlen Istzustand (2020)

Lauf-
nummer Strasse Objektverkehr Drittprojekte ubriger Verkehr Gesamtverkehr
DTV Nt  %Nt2 Nt1 Nt2 Nn  %Nn2 Nn1 Nn2 DTV Nt %Nt2 Nt1 Nt2 Nn  %Nn2 Nn1 Nn2 DTV Nt  %Nt2 Nt1 Nt2 Nn  %Nn2 Nn1 Nn2 DTV Nt %Nt2 Nt1 Nt2 Nn  %Nn2 Nn1 Nn2
[Fz/h] (%] [Fzh] [Fz/h] [Fz/h] (%] [Fz/h]  [Fz/h]|[Fz/24h]  [Fz/h] (%] _[Fzh]  [Fz/h]  [Fz/h] (%] _[Fzh]  [Fz/h]|[Fz/24h]  [Fz/h] (%] [Fz/h]  [Fz/h]  [Fz/h] (%] [Fz/h]  [Fz/h]| [Fz/24h]  [Fz/h] (%] _[Fzh] [Fz/h]  [Fz/h] (%] _[Fzh]  [Fz/h]
1|Hardstrasse 375 22 5.0% 21 1 2 2.0% 2 0 435 25 1.0% 25 0 4 1.0% 4 0] 11781 683 8.4% 626 57 107 4.2% 103 4| 12'591 730  8.0% 672 58 13 4.0% 109 5
2 |Hardstrasse 375 22 5.0% 21 1 2 2.0% 2 0 435 25 1.0% 25 0 4 1.0% 4 0] 11781 683 8.4% 626 57 107 4.2% 103 4| 12'591 730  8.0% 672 58 13 4.0% 109 5
3|Hardstrasse 375 22 5.0% 21 1 2 2.0% 2 0 435 25 1.0% 25 0 4 1.0% 4 0] 11781 683 8.4% 626 57 107  42% 103 4| 12'591 730  8.0% 672 58 113 4.0% 109 5
4Salinenstrasse 1125 67 5.0% 64 3 7 2.0% 7 0o 1305 76 1.0% 75 1 12 1.0% 12 0/19'215 1113 87% 1016 96 176 43% 169 8| 21'645 1255 8.0% 1155 100 195  4.0% 187 8
5(Salinenstrasse 1125 67 5.0% 64 3 7 2.0% 7 0o 1305 76 1.0% 75 1 12 1.0% 12 0/19'215 1113 87% 1016 96 176 43% 169 8| 21645 1255 8.0% 1155 100 195  4.0% 187 8
6Salinenstrasse 375 22 5.0% 21 1 2 2.0% 2 0 145 8 1.0% 8 0 1 1.0% 1 0| 7597 440  4.0% 422 18 69 2.0% 68 1 8117 471 4.0% 452 19 73 2.0% 72 1
7 |Salinenstrasse 250 15 5.0% 14 1 2 2.0% 1 0 145 8 1.0% 8 0 1 1.0% 1 0| 7722 447  4.0% 429 18 70  2.0% 69 1 8117 471 4.0% 452 19 73 2.0% 72 1
8|Salinenstrasse 250 15 5.0% 14 1 2 2.0% 1 0 290 17 1.0% 17 0 3 1.0% 3 0| 7577 439 4.1% 421 18 69 2.0% 68 1 8117 471 4.0% 452 19 73 2.0% 72 1
9|Salinenstrasse 250 15 5.0% 14 1 2 2.0% 1 0 290 17 1.0% 17 0 3 1.0% 3 0| 7577 439 4.1% 421 18 69 2.0% 68 1 8117 471 4.0% 452 19 73 2.0% 72 1
10 [Hohenrainstrasse 1500 89 5.0% 85 4 9 2.0% 9 o 1450 84 1.0% 83 1 13 1.0% 13 0] 12'347 714 9.2% 648 66 116  45% 110 5| 15297 887 8.0% 816 71 138 4.0% 132 6
11 |Hohenrainstrasse 1500 89 5.0% 85 4 9 2.0% 9 o 1450 84 1.0% 83 1 13 1.0% 13 0] 12'347 714 9.2% 648 66 116  45% 110 5| 15297 887 8.0% 816 71 138 4.0% 132 6
12 |Hohenrainstrasse 1500 89 5.0% 85 4 9 2.0% 9 o 1450 84 1.0% 83 1 13 1.0% 13 0] 12'347 714 9.2% 648 66 116 45% 110 5| 15297 887 8.0% 816 71 138 4.0% 132 6
13 |Hohenrainstrasse 1000 60 5.0% 57 3 6 2.0% 6 o 1450 84 1.0% 83 1 13 1.0% 13 0] 12'847 744 9.0% 676 67 119 4.4% 13 5| 15297 887 8.0% 816 71 138 4.0% 132 6
14 |Hohenrainstrasse 1000 60 5.0% 57 3 6 2.0% 6 o 1450 84 1.0% 83 1 13 1.0% 13 0] 12'847 744 9.0% 676 67 119 4.4% 13 5| 15297 887 8.0% 816 71 138 4.0% 132 6
15 [Hohenrainstrasse 625 37 5.0% 35 2 4 2.0% 4 0 290 17 1.0% 17 0 3 1.0% 3 0] 14'382 833 83% 764 69 131 4.1% 126 5| 15297 887 8.0% 816 71 138 4.0% 132 6
16 [Hohenrainstrasse 625 37 5.0% 35 2 4 2.0% 4 0 290 17 1.0% 17 0 3 1.0% 3 0] 16'047 930 8.2% 853 77 146 4.1% 140 6| 16'962 984  8.0% 905 79 153 4.0% 147 6
17| Gallenweg 750 45  5.0% 42 2 5 2.0% 4 0 870 50 1.0% 50 1 8 1.0% 8 0 1'398 80 14.1% 69 11 15 6.2% 14 1 3018 175  8.0% 161 14 27 4.0% 26 1
18|Gallenweg 125 7 5.0% 7 0 1 20% 1 0 870 50 1.0% 50 1 8 1.0% 8 o[ 2'023 17 11.2% 104 13 19 53% 18 1 3018 175  8.0% 161 14 27 4.0% 26 1
19|Gallenweg 125 7 5.0% 7 0 1 20% 1 0 870 50 1.0% 50 1 8 1.0% 8 0| 2'023 17 11.2% 104 13 19 53% 18 1 3018 175  8.0% 161 14 27 4.0% 26 1
20| Gallenweg 125 7 _50% 7 0 1 20% 1 0 870 50 1.0% 50 1 8 1.0% 8 0 2023 117 _11.2% 104 13 19 53% 18 1 3018 175 8.0% 161 14 27 4.0% 26 1
Faktor pro
Jahr
(%]
1.0%

1.0%




Tabelle A2-2: Verkehrszahlen A d 1 (2026)
Lauf-
nummer Strasse Objektverkehr Drittprojekte ubriger Verkehr Gesamtverkehr Delta Ist
DTV Nt %Nt2 Nt1 Nt2 Nn  %Nn2 Nn1 Nn2| DTV Nt %Nt2 Nt1 Nt2 Nn %Nn2 Nn1 Nn2( DTV Nt %Nt2 Nt1 Nt2 Nn %Nn2 Nn1 Nn2 DTV Nt %Nt2 Nt1 Nt2 Nn  %Nn2 Nn1 Nn2
[Fz/h] (%] _[Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [%] [Fz/h]  [Fz/h][[Fz/24h] [Fz/h] [%] [Fzh] [Fz/h] [Fz/h] [%] _[Fzh] _[Fz/h][[Fz/24h] [Fz/h] [%] [Fzh] [Fz/h]  [Fz/h] [%] _[Fzh]  [Fz/h]| [Fz/24h] [Fz/h] [%] [Fzh] [Fz/h]  [Fz/h] [%] _[Fzh] _[Fz/h]
1[Hardstrasse 375 22 5.0% 21 1 2 2.0% 2 0| 1010 59 1.0% 58 1 9 1.0% 9 0]12'631 732 8.4% 671 61 15 4.2% 110 5| 14’016 813  7.7% 750 63 126 3.9% 121 5| 11.3%
2|Hardstrasse 375 22 5.0% 21 1 2 2.0% 2 0| 1010 59 1.0% 58 1 9 1.0% 9 0]12'631 732 8.4% 671 61 15 42% 110 5| 14’016 813  7.7% 750 63 126 3.9% 121 5| 11.3%
3|Hardstrasse 375 22 5.0% 21 1 2 2.0% 2 0| 1010 59 1.0% 58 1 9 1.0% 9 0]12'631 732 8.4% 671 61 15 4.2% 110 5| 14’016 813  7.7% 750 63 126 3.9% 121 5| 11.3%
4|Salinenstrasse 1125 67 5.0% 64 3 7 2.0% 7 0| 3'029 176  1.0% 174 2 27 1.0% 27 0/20'601 1193 8.7% 1090 103 189 4.3% 181 8| 24'754 1436 7.5% 1327 108 223 3.8% 215 8| 14.4%
5|Salinenstrasse 1125 67 5.0% 64 3 7 2.0% 7 0| 3'029 176 1.0% 174 2 27 1.0% 27 0/20'601 1193 8.7% 1090 103 189 43% 181 8| 24'754 1436  7.5% 1327 108 223 3.8% 215 8| 14.4%
6|Salinenstrasse 375 22 5.0% 21 1 2 2.0% 2 0| 1'683 98 1.0% 97 1 15 1.0% 15 0| 8145 472 4.0% 453 19 75 2.0% 73 2| 10202 592 35% 571 21 92 1.9% 920 2| 257%
7|Salinenstrasse 250 15 5.0% 14 1 2 2.0% 1 0 337 20 1.0% 19 0 3 1.0% 3 0| 8279 480  4.0% 460 19 75 2.0% 74 2| 8865 514 3.9% 494 20 80 2.0% 78 2 9.2%
8|Salinenstrasse 250 15 5.0% 14 1 2 2.0% 1 0 673 39 1.0% 39 0 6 1.0% 6 0| 8123 471 4.1% 452 19 74 2.0% 72 2| 9'046 525 39% 504 20 81  2.0% 80 2| 11.5%
9|Salinenstrasse 250 15 5.0% 14 1 2 2.0% 1 0 673 39 1.0% 39 0 6 1.0% 6 0| 8123 471 4.1% 452 19 74 2.0% 72 2| 9'046 525 3.9% 504 20 81  2.0% 80 2| 11.5%
10| Hohenrainstrasse 1500 89 5.0% 85 4 9 2.0% 9 0| 3'029 176  1.0% 174 2 27 1.0% 27 0]13'238 765 9.2% 695 70 124 45% 18 6| 17'766 1030  7.4% 954 77 160  3.8% 154 6| 16.1%
11|Hohenrainstrasse 1500 89 5.0% 85 4 9 2.0% 9 0| 3'029 176 1.0% 174 2 27 1.0% 27 0]13'238 765 9.2% 695 70 124 45% 18 6| 17’766 1030 7.4% 954 77 160  3.8% 154 6| 16.1%
12|Hohenrainstrasse 1500 89 5.0% 85 4 9 2.0% 9 0| 3'029 176  1.0% 174 2 27 1.0% 27 0]13'238 765 9.2% 695 70 124 45% 18 6| 17'766 1030  7.4% 954 77 160  3.8% 154 6| 16.1%
13|Hohenrainstrasse 1000 60 5.0% 57 3 6 2.0% 6 0| 3'029 176 1.0% 174 2 27 1.0% 27 0|13'774 797  9.0% 725 72 127 4.4% 122 6| 17'802 1032 7.4% 956 77 160  3.8% 154 6| 16.4%
14|Hohenrainstrasse 1000 60 5.0% 57 3 6 2.0% 6 0| 3'029 176  1.0% 174 2 27 1.0% 27 013774 797  9.0% 725 72 127 4.4% 122 6| 17'802 1032 7.4% 956 77 160  3.8% 154 6| 16.4%
15|Hohenrainstrasse 625 37 5.0% 35 2 4 2.0% 4 0| 1’346 78 1.0% 77 1 12 1.0% 12 0] 15’419 893 8.3% 819 74 141 41% 135 6] 17'390 1009 7.6% 932 77 157 3.8% 151 6| 13.7%
16| Hohenrainstrasse 625 37 5.0% 35 2 4 2.0% 4 0| 1'346 78 1.0% 77 1 12 1.0% 12 0]17°204 997 8.2% 915 82 157 4.1% 150 6| 19175 1112 7.6% 1027 85 173 3.8% 166 71 131%
17| Gallenweq 750 45  5.0% 42 2 5 2.0% 4 0| 2'356 137 1.0% 135 1 21 1.0% 21 0| 1499 86 14.1% 74 12 16 6.2% 15 1| 4’604 267  59% 251 16 42 31% 40 1 52.6%
18|Gallenweg 125 7 5.0% 7 0 1 20% 1 0| 1010 59 1.0% 58 1 9 1.0% 9 0| 2169 126 11.2% 112 14 20 5.3% 19 1 3303 192 7.8% 177 15 30 39% 29 1 9.5%
19| Gallenweq 125 7 5.0% 7 0 1 2.0% 1 0| 1010 59  1.0% 58 1 9 1.0% 9 0| 2169 126 11.2% 12 14 20 53% 19 11 3303 192 7.8% 177 15 30 3.9% 29 1 9.5%
20| Gallenweg 125 7 _5.0% 7 0 1 20% 1 0] 1'010 59 1.0% 58 1 9 1.0% 9 0] 21169 126 11.2% 112 14 20 53% 19 1] 3'303 192 7.8% 177 15 30 39% 29 1 9.5%
Wachstums-
faktor pro Veranderung
Jahr gegeniiber 2019
(%] [%]
1.00% 7.2135%




Tabelle A2-3: Verket hlen Betriek i 1(2026)
Lauf- Strasse Objektverkehr Drittprojekte tbriger Verkehr Gesamtverkehr Delta AZ 1
nummer DTV Nt %Nt2 Nt1 Nt2 Nn %Nn2  Nn1 Nn2| DTV Nt %Nt2 Nt1 Nt2 Nn %Nn2  Nn1 Nn2 DTV Nt  %Nt2 Nt1 Nt2 Nn %Nn2  Nn1 Nn2 DTV Nt %Nt2 Nt1 Nt2 Nn %Nn2  Nn1 Nn2 DTV
[Fz/h] [%] [Fzh] [Fz/h] [Fzh] [%] [Fz/h]  [Fz/h]|[Fz24h]  [Fz/h] [%] [Fzh] [Fzh] [Fz/h] [%] [Fzh] [Fz/h]| [Fz24h] [Fz/h] [%] [Fzh] [Fzh] [Fz/h] [%] _[Fzh] [Fzh]| [Fz24h] [Fz/h] [%] [Fzh] _[Fzh]  [Fz/h] [%] [Fz/h] [Fz/h] [%]
1 [Hardstrasse 675 40 1.0% 40 0 4 1.0% 4 0| 1010 59 1% 58 1 9 1.0% 9 0| 12'631 732 84% 671 61 15  42% 110 5| 14’316 831 7.5% 769 62 128 3.8% 123 5 2.1%
2|Hardstrasse 675 40 1.0% 40 0 4 1.0% 4 0| 1010 59 1% 58 1 9 1.0% 9 0| 12'631 732 84% 671 61 15  42% 110 5| 14’316 831 7.5% 769 62 128 3.8% 123 5 2.1%
3|Hardstrasse 675 40 1.0% 40 0 4 1.0% 4 0| 1010 59 1% 58 1 9 1.0% 9 o[ 12'631 732 84% 671 61 15 42% 110 5| 14’316 831 7.5% 769 62 128 3.8% 123 5 2.1%
4[Salinenstrasse 2'025 121 1.0% 120 1 1 1.0% 1" 0| 3029 176 1% 174 2 27 1.0% 27 0| 20'601 1193  8.7% 1'090 103 189 43% 181 8| 25'654 1'490 71% 1384 106 227 37% 219 8 3.6%
5|Salinenstrasse 2'025 121 1.0% 120 1 1M1 1.0% m 0| 3029 176 1% 174 2 27 1.0% 27 0| 20'601 1193  8.7% 1'090 103 189  43% 181 8| 25'654 1'490 71% 1384 106 227 37% 219 8 3.6%
6|Salinenstrasse 675 40 1.0% 40 0 4 1.0% 4 0| 1683 98 1% 97 1 15 1.0% 15 0| 8145 472 4.0% 453 19 75 2.0% 73 2| 10’502 610 3.3% 589 20 93 1.8% 92 2 2.9%
7|Salinenstrasse 675 40 1.0% 40 0 4 1.0% 4 0 337 20 1% 19 0 3 1.0% 3 o 8279 480  4.0% 460 19 75 2.0% 74 2 9'290 540 3.7% 520 20 82 19% 80 2 4.8%
8|Salinenstrasse 225 13 1.0% 13 0 1 1.0% 1 0 673 39 1% 39 0 6 1.0% 6 o 8123 471 41% 452 19 74 2.0% 72 2 9'021 523 3.8% 504 20 81 19% 80 2 -0.3%
9|Salinenstrasse 225 13 1.0% 13 0 1 1.0% 1 0 673 39 1% 39 0 6 1.0% 6 ol 8123 471 41% 452 19 74 2.0% 72 2 9'021 523 3.8% 504 20 81 19% 80 2 -0.3%
10[Hohenrainstrasse | 2'475 148 1.0% 147 1 13 1.0% 13 0| 3029 176 1% 174 2 27 1.0% 27 0| 13238 765 9.2% 695 70 124 45% 18 6| 18741 1'089 6.8% 1015 74 164 3.6% 158 6 5.5%
11 [Hohenrainstrasse | 2'475 148 1.0% 147 1 13 1.0% 13 0| 3029 176 1% 174 2 27 1.0% 27 0| 13238 765 9.2% 695 70 124 45% 18 6| 18741 1'089 6.8% 1015 74 164 3.6% 158 6 5.5%
12 [Hohenrainstrasse | 2'250 135 1.0% 133 1 12 1.0% 12 0| 3029 176 1% 174 2 27 1.0% 27 0| 13238 765 9.2% 695 70 124 45% 18 6| 18516 1076 6.8% 1002 74 163 3.7% 157 6 4.2%
13[Hohenrainstrasse | 2'250 135 1.0% 133 1 12 1.0% 12 0| 3029 176 1% 174 2 27 1.0% 27 0| 13774 797  9.0% 725 72 127 4.4% 122 6| 19052 1108 6.8% 1032 75 166 3.6% 160 6 7.0%
14 [Hohenrainstrasse | 2'250 135 1.0% 133 1 12 1.0% 12 0| 3029 176 1% 174 2 27 1.0% 27 0| 13774 797  9.0% 725 72 127 44% 122 6| 19052 1108 6.8% 1032 75 166 3.6% 160 6 7.0%
15[Hohenrainstrasse [ 1125 67 1.0% 67 1 6 1.0% 6 0| 1346 78 1% 77 1 12 1.0% 12 0| 15419 893 83% 819 74 141 41% 135 6| 17890 1'039 7.3% 963 75 159 3.8% 153 6 2.9%
16 [Hohenrainstrasse [ 1125 67 1.0% 67 1 6 1.0% 6 0| 1346 78 1% 77 1 12 1.0% 12 0| 17204 997  82% 915 82 157 4.1% 150 6| 19675 1142 7.3% 1059 84 175 3.8% 168 7 2.6%
17 |Gallenweg 2'700 162 1.0% 160 2 14 1.0% 14 0| 2'356 137 1% 135 1 21 1.0% 21 o 1499 86 14.1% 74 12 16 6.2% 15 1 6'554 384 3.9% 369 15 51 2.6% 50 1 42.3%
18|Gallenweg 450 27 1.0% 27 0 2 1.0% 2 0| 1010 59 1% 58 1 9 1.0% 9 o 2169 126 11.2% 12 14 20 53% 19 1 3'628 21 71% 196 15 31 38% 30 1 9.8%
19|Gallenweg 450 27 1.0% 27 0 2 1.0% 2 0| 1010 59 1% 58 1 9 1.0% 9 o 2169 126 11.2% 12 14 20 53% 19 1 3'628 21 71% 196 15 31 38% 30 1 9.8%
20| Gallenweg 450 27 _1.0% 27 0 2 _1.0% 2 0] 1’010 59 1% 58 1 9 1.0% 9 0] 2169 126 11.2% 112 14 20 53% 19 1 3'628 211 71% 196 15 31 38% 30 1 9.8%




Tabelle A2-4: Verkehrszahlen A d 2 (2030)
Lauf-
nummer Strasse Objektverkehr Drittprojekte ubriger Verkehr Gesamtverkehr Delta Ist
DTV Nt %Nt2 Nt1 Nt2 Nn  %Nn2 Nn1 Nn2| DTV Nt %Nt2 Nt1 Nt2 Nn %Nn2 Nn1 Nn2( DTV Nt %Nt2 Nt1 Nt2 Nn %Nn2 Nn1 Nn2 DTV Nt %Nt2 Nt1 Nt2 Nn %Nn2 Nn1 Nn2
[Fz/h] (%] _[Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [%] [Fz/h]  [Fz/h][[Fz/24h] [Fz/h] [%] [Fzh] [Fz/h] [Fz/h] [%] _[Fzh] _[Fz/h][[Fz/24h] [Fz/h] [%] [Fzh] [Fz/h]  [Fz/h] [%] _[Fzh]  [Fz/h]| [Fz/24h] [Fz/h] [%] [Fzh] [Fz/h]  [Fz/h] [%] _[Fzh] _[Fz/h]
1[Hardstrasse 375 22 5.0% 21 1 2 2.0% 2 0| 1010 59 1.0% 58 1 9 1.0% 9 0.09]13"144 762 8.4% 698 64 120 4.2% 15 5| 14’529 843  7.8% 777 65 131 3.9% 126 5| 15.4%
2|Hardstrasse 375 22 5.0% 21 1 2 2.0% 2 0| 1010 59 1.0% 58 1 9 1.0% 9 0] 13144 762 8.4% 698 64 120 42% 15 5| 14’529 843  7.8% 777 65 131 3.9% 126 5| 15.4%
3|Hardstrasse 375 22 5.0% 21 1 2 2.0% 2 0| 1010 59 1.0% 58 1 9 1.0% 9 0] 13144 762 8.4% 698 64 120 4.2% 15 5| 14’529 843  7.8% 777 65 131 3.9% 126 5| 15.4%
4|Salinenstrasse 1125 67 5.0% 64 3 7 2.0% 7 0| 3'029 176  1.0% 174 2 27 1.0% 27 0]21'437 1241 87% 1134 107 197 43% 188 8| 25'591 1484 7.6% 1'371 13 231 3.8% 222 9| 182%
5|Salinenstrasse 1125 67 5.0% 64 3 7 2.0% 7 0| 3'029 176 1.0% 174 2 27 1.0% 27 021437 1241 87% 1134 107 197 43% 188 8| 25'591 1484 7.6% 1'371 13 231 3.8% 222 9| 18.2%
6|Salinenstrasse 375 22 5.0% 21 1 2 2.0% 2 0| 1'683 98 1.0% 97 1 15 1.0% 15 0| 8475 491 4.0% an 20 78 2.0% 76 2| 10'533 611 3.6% 589 22 95 1.9% 93 2| 29.8%
7|Salinenstrasse 250 15 5.0% 14 1 2 2.0% 1 0 337 20 1.0% 19 0 3 1.0% 3 0| 8615 499  4.0% 479 20 78 2.0% 77 2| 9201 534 3.9% 513 21 83 2.0% 81 2| 13.4%
8|Salinenstrasse 250 15 5.0% 14 1 2 2.0% 1 0 673 39 1.0% 39 0 6 1.0% 6 0| 8453 490  4.1% 470 20 77 2.0% 75 2| 9376 544 3.9% 523 21 84 2.0% 83 2| 155%
9|Salinenstrasse 250 15 5.0% 14 1 2 2.0% 1 0 673 39 1.0% 39 0 6 1.0% 6 0| 8453 490 4.1% 470 20 77 2.0% 75 2| 9376 544 3.9% 523 21 84 2.0% 83 2| 155%
10| Hohenrainstrasse 1500 89 5.0% 85 4 9 2.0% 9 0| 3'029 176  1.0% 174 2 27 1.0% 27 0]13'775 79 9.2% 723 73 129 45% 123 6| 18304 1061 7.5% 982 79 165 3.8% 159 6| 19.7%
11|Hohenrainstrasse 1500 89 5.0% 85 4 9 2.0% 9 0| 3'029 176 1.0% 174 2 27 1.0% 27 0]13'775 79 9.2% 723 73 129 45% 123 6| 18304 1061 7.5% 982 79 165 3.8% 159 6| 19.7%
12|Hohenrainstrasse 1500 89 5.0% 85 4 9 2.0% 9 0| 3'029 176  1.0% 174 2 27 1.0% 27 0]13'775 79 9.2% 723 73 129 45% 123 6| 18304 1061 7.5% 982 79 165 3.8% 159 6| 19.7%
13|Hohenrainstrasse 1000 60 5.0% 57 3 6 2.0% 6 0| 3'029 176 1.0% 174 2 27 1.0% 27 0]14'333 830 9.0% 755 75 132 4.4% 126 6| 18361 1065 7.5% 985 80 166  3.8% 159 6| 20.0%
14|Hohenrainstrasse 1000 60 5.0% 57 3 6 2.0% 6 0| 3'029 176  1.0% 174 2 27 1.0% 27 0]14'333 830 9.0% 755 75 132 4.4% 126 6| 18361 1065 7.5% 985 80 166 3.8% 159 6| 20.0%
15|Hohenrainstrasse 625 37 5.0% 35 2 4 2.0% 4 0| 1’346 78 1.0% 77 1 12 1.0% 12 0] 16'045 930 8.3% 853 77 147 4.1% 140 6| 18’016 1045 7.6% 965 80 162 3.8% 156 6| 17.8%
16| Hohenrainstrasse 625 37 5.0% 35 2 4 2.0% 4 0| 1'346 78 1.0% 77 1 12 1.0% 12 0[17'903 1037 8.2% 952 86 163 4.1% 157 7| 19'874 1153  7.7% 1'064 88 179 3.9% 172 7| 17.2%
17| Gallenweq 750 45  5.0% 42 2 5 2.0% 4 0| 2'356 137 1.0% 135 1 21 1.0% 21 0| 1'559 89 14.1% 77 13 17 62% 16 1| 4’665 270 6.0% 254 16 42 31% 41 1 54.6%
18|Gallenweg 125 7 5.0% 7 0 1 20% 1 0| 1010 59 1.0% 58 1 9 1.0% 9 0| 2'257 131 11.2% 116 15 21 53% 20 1 3391 197 7.9% 181 16 31 4.0% 29 1 12.4%
19| Gallenweq 125 7 5.0% 7 0 1 2.0% 1 0| 1010 59  1.0% 58 1 9 1.0% 9 0| 2'257 131 11.2% 116 15 21 53% 20 1 3391 197 7.9% 181 16 31 4.0% 29 1 12.4%
20| Gallenweg 125 7 _5.0% 7 0 1 20% 1 0] 1'010 59 1.0% 58 1 9 1.0% 9 0] 2'257 131 11.2% 116 15 21 53% 20 1 37391 197 7.9% 181 16 31 4.0% 29 1 124%




Tabelle A2-5: Verket hlen Betriek i2(2030)

Lauf- Strasse Objektverkehr Drittprojekte iibriger Verkehr Gesamtverkehr Delta Aus 2
nummer DTV

total Nt %Nt2 Nt1 Nt2 Nn %Nn2  Nn1 Nn2| DTV Nt %Nt2 Nt1 Nt2 Nn %Nn2  Nn1 Nn2 DTV Nt %Nt2 Nt1 Nt2 Nn %Nn2  Nn1 Nn2 DTV Nt %Nt2 Nt1 Nt2 Nn %Nn2  Nn1 Nn2 DTV
[Fz/h] [%] [Fzh]l [Fz/h] [Fz/h] (%] [Fzh]  [Fz/hl|lFz/24h]  [Fz/h] [%] [Fzh] [Fz/h] [Fz/h] [%] [Fzh] [Fz/h| [Fz/24h] [Fz/h] [%] [Fzh] [Fz/h] [Fz/h] [%] [Fz/h] [Fz/hl| [Fz/24h] [Fz/h] [%] [Fzh] _[Fzh] [Fzh] [%] _[Fzh] [Fz/h] [%]
1[Hardstrasse 750 45 1.0% 45 0 4 1.0% 4 0| 1010 59 1.0% 58 1 9 1.0% 9 0| 13144 762 84% 698 64 120 42% 115 5| 14’904 865 7.5% 801 65 132 38% 127 5 2.6%
2|Hardstrasse 750 45 1.0% 45 0 4 1.0% 4 0| 1010 59 1.0% 58 1 9 1.0% 9 0| 13144 762 84% 698 64 120 42% 115 5| 14’904 865 7.5% 801 65 132 38% 127 5 2.6%
3|Hardstrasse 750 45 1.0% 45 0 4 1.0% 4 0| 1010 59 1.0% 58 1 9 1.0% 9 0| 13144 762  84% 698 64 120 42% 115 5| 14’904 865 7.5% 801 65 132 38% 127 5 2.6%
4/(Salinenstrasse 2'750 165 1.0% 164 2 13 1.0% 13 0| 3029 176 1.0% 174 2 27 1.0% 27 0| 21437 1241 87% 1134 107 197 43% 188 8| 27'216 1’582 7.0% 1'472 m 237 37% 228 9 6.3%
5|Salinenstrasse 2'750 165 1.0% 164 2 13 1.0% 13 0| 3029 176 1.0% 174 2 27 1.0% 27 0| 21437 1241 87% 1134 107 197 43% 188 8| 27'216 1’582 7.0% 1'472 m 237 37% 228 9 6.3%
6|Salinenstrasse 1000 60 1.0% 60 1 5 1.0% 5 0| 1'683 98 1.0% 97 1 15 1.0% 15 0| 8475 491 4.0% 471 20 78 2.0% 76 2| 11"158 649 33% 627 21 97 1.8% 96 2 5.9%
7|Salinenstrasse 1000 60 1.0% 60 1 5 1.0% 5 0 337 20 1.0% 19 0 3 1.0% 3 0| 8615 499 4.0% 479 20 78 2.0% 77 2| 9951 579 3.6% 558 21 86 1.9% 85 2 8.2%
8[Salinenstrasse 250 15 1.0% 15 0 1 1.0% 1 0 673 39 1.0% 39 0 6 1.0% 6 0| 8453 490 4.1% 470 20 77 2.0% 75 2| 9'376 544 3.8% 523 21 84 1.9% 83 2 0.0%
9(Salinenstrasse 250 15 1.0% 15 0 1 1.0% 1 0 673 39 1.0% 39 0 6 1.0% 6 0| 8453 490 4.1% 470 20 77 2.0% 75 2| 9'376 544 3.8% 523 21 84 1.9% 83 2 0.0%
10|Hohenrainstrasse | 2'500 150 1.0% 149 2 12 1.0% 12 0| 3029 176 1.0% 174 2 27 1.0% 27 0| 13'775 796  9.2% 723 73 129 45% 123 6| 19304 1122 6.8% 1'046 77 168 3.7% 162 6 5.5%
11|Hohenrainstrasse | 2'500 150 1.0% 149 2 12 1.0% 12 0| 3029 176 1.0% 174 2 27 1.0% 27 0| 13'775 796  9.2% 723 73 129 45% 123 6| 19304 1122 6.8% 1046 77 168 3.7% 162 6 5.5%
12|Hohenrainstrasse | 2'250 135 1.0% 134 1 1M1 1.0% 1 0| 3029 176 1.0% 174 2 27 1.0% 27 0| 13'775 796  9.2% 723 73 129 45% 123 6| 19054 1107 6.9% 1031 76 167 3.7% 161 6 4.1%
13|Hohenrainstrasse | 2'250 135 1.0% 134 1 1M 1.0% 1 0| 3029 176 1.0% 174 2 27 1.0% 27 0| 14’333 830 9.0% 755 75 132 4.4% 126 6] 19611 1141 6.8% 1062 78 170 3.7% 164 6 6.8%
14|Hohenrainstrasse | 1250 75 1.0% 74 1 6 1.0% 6 0| 3029 176 1.0% 174 2 27 1.0% 27 0| 14’333 830 9.0% 755 75 132 4.4% 126 6| 18’611 1080 7.2% 1003 77 166 3.7% 159 6 1.4%
15|Hohenrainstrasse | 1'000 60 1.0% 60 1 5 1.0% 5 0| 1346 78 1.0% 77 1 12 1.0% 12 0| 16’045 930 83% 853 77 147 41% 140 6| 18391 1068 7.3% 989 78 163 3.8% 157 6 2.1%
16|Hohenrainstrasse | 1'000 60 1.0% 60 1 5 1.0% 5 0| 1346 78 1.0% 77 1 12 1.0% 12 0| 17'903 1037 8.2% 952 86 163 4.1% 157 7| 20249 1175 7.4% 1089 87 180 3.8% 173 7 1.9%
17|Gallenweg 750 45 1.0% 45 0 4 1.0% 4 0| 2356 137 1.0% 135 1 21 1.0% 21 0| 1’559 89 14.1% 77 13 17 62% 16 1| 4665 27 53% 257 14 41 3.1% 40 1 0.0%
18|Gallenweg 750 45 1.0% 45 0 4 1.0% 4 o[ 1010 59 1.0% 58 1 9 1.0% 9 0| 2'257 131 11.2% 116 15 21 53% 20 1| 4016 234 6.7% 219 16 33 37% 32 1 18.4%
19|Gallenweg 250 15 1.0% 15 0 1 1.0% 1 o[ 1010 59 1.0% 58 1 9 1.0% 9 0| 2'257 131 11.2% 116 15 21 53% 20 1 3516 204 7.5% 189 15 31 3.9% 30 1 37%
20| Gallenweg 250 15 1.0% 15 0 1 1.0% 1 0] 1010 59 1.0% 58 1 9 1.0% 9 0| 2'257 131 11.2% 116 15 21 53% 20 1] 3516 204 7.5% 189 15 31 39% 30 1 3.7%
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A3.1.1

A3.1.2

A3.1.3

Berechnungsgrundlagen

Emissionsfaktoren

Die Emissionsfaktoren der Fahrzeuge wurden mit dem elektronischen Hand-
buch Emissionsfaktoren (HBEFA) 4.1 des BAFU ermittelt. Es wurden nur die
Fahrzeugkategorien Personenwagen (PW) und schwere Nutzfahrzeuge
(SNF) unterschieden.

Verkehrszusammensetzung
Bezuglich Verkehrszusammensetzung wurden folgende Werte verwendet:

— SNF: Fur alle Strassen wurde angenommen, dass der Anteil schwerer
Nutzfahrzeuge dem Anteil lauter Fahrzeuge gemass dem kantonalen
Emissionskataster fur Strassenlarm entspricht.

— PW: Die Anzahl Personenwagen ergibt sich aus der Differenz des DTV
und der schweren Nutzfahrzeuge.

Emissionen

Emissionen im warmen Betriebszustand
Die jahrlichen Emissionen werden folgendermassen berechnet:

Emissionen = L x ((PW x EFApw) + (SNF x EFAsnE)) X 365
Wobei: L: Lange des Strassenabschnitts [km]
PW: Anzahl Personenwagen pro Tag [Fz/24h]
SNF: Anzahl schwere Nutzfahrzeuge pro Tag [Fz/24h]
EFApw: Emissionsfaktoren fir PW [g/km]
EFAsnr: Emissionsfaktoren fur SNF [g/km]

Die Steigung der Strassen wurde dem Emissionskataster der jeweiligen Kan-
tone entnommen.

Beim Schadstoff PM10 wurden nicht nur die Emissionen aus dem Auspuff
berlicksichtigt, sondern auch diejenigen durch Aufwirbelung und Abrieb ge-
mass dem entsprechenden BAFU-Bericht [16].

Startzuschlage

Im Betriebszustand erzeugt der Verkehr auf dem Areal zuséatzliche Emissio-
nen durch den Kaltstart und durch Verdampfung. Diese Emissionen wurden
gemass der Methodik des BAFU-Berichts berechnet. Die Formel lautet:

Emissionen_ks = (((PW/2) x EFApw ks) + ((SNF/2) x EFALNF ks)) X 365
Wobei: PW: Anzahl Personenwagen pro Tag [Fz/24h]
SNF: Anzahl schwere Nutzfahrzeuge pro Tag [Fz/24h]
EFApw ks: Emissionsfaktoren PW [g/Start]
EFAsnr: Emissionsfaktoren fur LNF [g/Start]

Die Startzuschlage sind in den Resultattabellen als eigener Link dargestellt.
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A3.1.4 NO,-Immissionen

Zur Berechnung der NO»-Immissionen an den betrachteten Strassenab-
schnitte wurde das NOz-Immissionsmodell SIMSTRAOQS verwendet [15].

A3.1.5 Resultate

Die Resultate der Berechnungen sind folgenden Tabellen am Ende dieses
Anhangs dargestellt:

— Tabelle A3-1: Luft Istzustand (2020)

— Tabelle A3-2: Luft Ausgangszustand 1 (2026)
— Tabelle A3-3: Luft Betriebszustand 1 (2026)
— Tabelle A3-4: Luft Ausgangszustand 2 (2030)
— Tabelle A3-5: Luft Betriebszustand 2 (2030)
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Tabelle A3-1: Luft Istzustand (2020)

Nr. |Strasse Lénge|Verkehrssituation v|Faktor PM10 (Abrieb Gesamtverkehr NO,-Immissionen
und Aufwirbelung) Verkehr NO,-Emissionen PM10-Emissionen E-NO, Distanz | | 4 Lk ltotal
PW SNF PW SNF|EFA-PW EFA-SNF Emission |[EFA-PW EFA-SNF Emission |spez.

[km] [km/h] [g/km] [g/km]| [Fz/24h] [Fz/24h]|  [g/km] [g/km] [t/a]| [g/km] [g/km] [t/a]| [g/100m/h] ml| g lpgm®l [ug/m?]
1[Hardstrasse 0.215|Agglo/HVS/80/fluessig 80 0.022 0.144| 11'620 971 0.232 1.241 0.306 0.002 0.025 0.034 16.2 10 20 2.6 22.6
2 |Hardstrasse 0.654|Agglo/HVS/50/fluessig 50 0.054 0.54| 11620 971 0.271 2.340 1.294 0.002 0.031 0.288 22.6 4 20 4.3 243
3|Hardstrasse 0.094| Agglo/HVS/50/fluessig 50 0.054 0.54| 11620 971 0.271 2.340 0.186 0.002 0.031 0.041 22.6 5 20 4.2 24.2
4|Salinenstrasse 0.352|Agglo/HVS/50/fluessig 50 0.054 0.54| 19’975 1669 0.271 2.340 1.198 0.002 0.031 0.266 38.8 7 20 8.3 28.3
5|Salinenstrasse 0.049|Agglo/HVS/60/fluessig 60 0.022 0.144| 19'975 1669 0.265 1.625 0.144 0.002 0.027 0.014 333 25 20 54 25.4
6(Salinenstrasse 0.071|Agglo/Erschliessung/50/fluessig 50 0.054 0.54| 7'804 313]  0.281 2.562 0.078| 0.002 0.036 0.016 12.5 5 20 3.1 23.1
7|Salinenstrasse 0.145|Agglo/Erschliessung/50/fluessig 50 0.054 0.54| 7'804 313]  0.281 2.562 0.159| 0.002 0.036 0.033 12.5 10 20 2.7 22.7
8|Salinenstrasse 0.094| Agglo/Erschliessung/50/fluessig 50 0.054 0.54| 7'804 313]  0.281 2.562 0.103| 0.002 0.036 0.021 12.5 5 20 3.1 23.1
9[Salinenstrasse 0.163|Agglo/Erschliessung/50/fluessig 50 0.054 0.54| 7'804 313] 0.336 2.070 0.194| 0.002 0.038 0.037 13.6 6 20 3.3 233
10|Hohenrainstrasse | 0.086|Agglo/HVS/50/fluessig 50 0.054 0.54| 14117 1180 0.271 2.340 0.206 0.002 0.031 0.046 27.4 10 20 5.8 25.8
11|Hohenrainstrasse | 0.046|Agglo/HVS/50/fluessig 50 0.054 0.54| 14117 1180 0.271 2.340 0.111 0.002 0.031 0.025 27.4 10 20 5.8 25.8
12|Hohenrainstrasse | 0.106|Agglo/HVS/50/fluessig 50 0.054 0.54| 14117 1180 0.271 2.340 0.254 0.002 0.031 0.057 27.4 10 20 5.8 25.8
13|Hohenrainstrasse | 0.034|Agglo/HVS/50/fluessig 50 0.054 0.54| 14117 1180 0.271 2.340 0.082 0.002 0.031 0.018 27.4 8 20 6.0 26.0
14|Hohenrainstrasse | 0.106|Agglo/HVS/50/fluessig 50 0.054 0.54| 14117 1180 0.271 2.340 0.255 0.002 0.031 0.057 27.4 8 20 6.0 26.0
15|Hohenrainstrasse | 0.715|Agglo/HVS/50/fluessig 50 0.054 0.54| 14117 1180 0.271 2.340 1.719 0.002 0.031 0.382 27.4 6 20 6.3 26.3
16|Hohenrainstrasse | 0.681|Agglo/HVS/50/fluessig 50 0.054 0.54| 15654 1308 0.271 2.340 1.815 0.002 0.031 0.403 30.4 10 20 6.3 26.3
17|Gallenweg 0.202|Agglo/Erschliessung/50/fluessig 50 0.054 0.54| 2'785 233 0.281 2.562 0.102 0.002 0.036 0.021 5.7 5 20 1.4 21.4
18|Gallenweg 0.068|Agglo/Erschliessung/50/fluessig 50 0.054 0.54| 2'785 233 0.281 2.562 0.034 0.002 0.036 0.007 5.7 25 20 1.0 21.0
19| Gallenweg 0.070|Agglo/Erschliessung/50/fluessig 50 0.054 0.54| 2'785 233 0.281 2.562 0.035 0.002 0.036 0.007 5.7 23 20 1.1 21.1
20| Gallenweg 0.223|Agglo/Erschliessung/50/fluessig 50 0.054 0.54| 2'785 233 0.281 2.562 0.112 0.002 0.036 0.024 5.7 11 20 1.2 21.2

Areal 0.100|Agglo/Sammel/30/fluessig 30 0.054 0.54| 2'379 121 0.282 2.814 0.037 0.003 0.041 0.007

Starts 1'189 61 0.122 0.000 0.053 0.122 0.000 0.053

total [t/a] 8.477 1.858




Tabelle A3-2: Luft Ausgangszustand 1 (2026)

Nr. |[Strasse Lange |Verkehrssituation v|Faktor PM10 (Abrieb Gesamtverkehr NO,-Immissionen Delta Ist-Zustand
und Aufwirbelung) Verkehr NO,-Emissionen PM10--Emissionen E-NO, [ ik Teotal NO,-Em. PM10-Em. NO,-Im.
PW SNF|PW SNF EFA-PW EFA-SNF Emission [EFA-PW EFA-SNF Emission |spez.

[km] [km/h] [g/km] [g/kml| [Fz/24h] [Fz/24h]] [g/km]  [g/km] [t/al| [g/km]  [g/km] [ta]| [g/100m/h]| [ug/m®]  [ug/m?  [ug/m’] [t/a] [t/a]  [ug/m?]
1|Hardstrasse 0.215[Agglo/HVS/80/fluessig 80 0.022 0.144| 12'970 1'045 0.145 0.673 0.202 0.001 0.013 0.036 10.7 18 1.8 19.8 -0.104 0.002 -2.8
2|Hardstrasse 0.654 [Agglo/HVS/50/fluessig 50 0.054 0.54| 12'970 1'045 0.155 1.490 0.853 0.001 0.017 0.309 14.9 18 3.1 211 -0.441 0.022 -3.3
3|Hardstrasse 0.094 [Agglo/HVS/50/fluessig 50 0.054 0.54| 12'970 1'045 0.155 1.490 0.123 0.001 0.017 0.044 14.9 18 2.9 20.9 -0.063 0.003 -3.2
4|Salinenstrasse 0.352 [Agglo/HVS/50/fluessig 50 0.054 0.54| 22'952 1'802 0.155 1.490 0.804 0.001 0.017 0.291 26.1 18 6.2 24.2 -0.395 0.025 -4.1
5[Salinenstrasse 0.049 [Agglo/HVS/60/fluessig 60 0.022 0.144| 22'952 1'802 0.153 0.874 0.092 0.001 0.015 0.015 21.2 18 3.8 21.8 -0.052 0.001 -3.7
6|Salinenstrasse 0.071[Agglo/Erschliessung/50/fluessig 50 0.054 0.54| 9'853 350 0.162 1.476 0.055 0.001 0.019 0.019 8.8 18 2.4 20.4 -0.023 0.003 -2.8
7 [Salinenstrasse 0.145[Agglo/Erschliessung/50/fluessig 50 0.054 0.54| 8'529 336 0.162 1.476 0.099 0.001 0.019 0.035 7.8 18 1.8 19.8 -0.059 0.002 -2.9
8|Salinenstrasse 0.094 [ Agglo/Erschliessung/50/fluessig 50 0.054 0.54| 8'708 338 0.162 1.476 0.065 0.001 0.019 0.023 8.0 18 2.1 20.1 -0.037 0.002 -3.0
9|Salinenstrasse 0.163[Agglo/Erschliessung/50/fluessig 50 0.054 0.54| 8'708 338 0.194 1.113 0.123 0.001 0.019 0.040 8.6 18 2.2 20.2 -0.072 0.003 -3.1
10[Hohenrainstrasse 0.086 [ Agglo/HVS/50/fluessig 50 0.054 0.54| 16'492 1274 0.155 1.490 0.139 0.001 0.017 0.050 18.6 18 4.2 22.2 -0.066 0.005 -3.5
11 [Hohenrainstrasse 0.046 [ Agglo/HVS/50/fluessig 50 0.054 0.54| 16'492 1274 0.155 1.490 0.075 0.001 0.017 0.027 18.6 18 4.2 22.2 -0.036 0.003 -3.5
12 [Hohenrainstrasse 0.106 [ Agglo/HVS/50/fluessig 50 0.054 0.54| 16'492 1274 0.155 1.490 0.172 0.001 0.017 0.062 18.6 18 4.2 22.2 -0.082 0.006 -3.5
13[Hohenrainstrasse 0.034 [Agglo/HVS/50/fluessig 50 0.054 0.54| 16'526 1276 0.155 1.490 0.055 0.001 0.017 0.020 18.6 18 4.5 22.5 -0.026 0.002 -3.6
14 [Hohenrainstrasse 0.106 [ Agglo/HVS/50/fluessig 50 0.054 0.54| 16'526 1276 0.155 1.490 0.173 0.001 0.017 0.063 18.6 18 4.5 22.5 -0.082 0.006 -3.6
15[Hohenrainstrasse 0.715[Agglo/HVS/50/fluessig 50 0.054 0.54| 16'117 1273 0.155 1.490 1.148 0.001 0.017 0.416 18.3 18 4.6 22.6 -0.570 0.034 -3.7
16 [Hohenrainstrasse 0.681[Agglo/HVS/50/fluessig 50 0.054 0.54| 17'765 1'411 0.155 1.490 1.208 0.001 0.017 0.438 20.3 18 4.6 22.6 -0.607 0.035 -3.7
17|Gallenweg 0.202 [Agglo/Erschliessung/50/fluessig 50 0.054 0.54| 4'343 261 0.162 1.476 0.080 0.001 0.019 0.028 4.5 18 1.2 19.2 -0.021 0.007 -2.2
18|Gallenweg 0.068 [Agglo/Erschliessung/50/fluessig 50 0.054 0.54| 3'053 250 0.162 1.476 0.021 0.001 0.019 0.008 3.6 18 0.7 18.7 -0.013 0.000 -2.4
19|Gallenweg 0.070[Agglo/Erschliessung/50/fluessig 50 0.054 0.54| 3'053 250 0.162 1.476 0.022 0.001 0.019 0.008 3.6 18 0.7 18.7 -0.013 0.000 -2.4
20| Gallenweg 0.223[Agglo/Erschliessung/50/fluessig 50 0.054 0.54| 3'053 250 0.162 1.476 0.070 0.001 0.019 0.025 3.6 18 0.8 18.8 -0.042 0.001 -2.4

Areal 0.100[Agglo/Sammel/30/fluessig 30 0.054 0.54| 2'379 121 0.160 1.626 0.021 0.001 0.024 0.007

Starts 1189 61 0.103 0.000 0.045 0.003 0.000 0.001

total [t/a] 5.648 1.967

Delta Istzustand [t/a] -2.829 0.109

Delta Istzustand %] -33% 6%




Tabelle A3-3: Luft Betriebszustand 1 (2026)

Nr. |[Strasse Lange |Verkehrssituation v|Faktor PM10 (Abrieb Gesamtverkehr NO,-Immissionen Delta Ist-Zustand
und Aufwirbelung) Verkehr NO,-Emissionen PM10--Emissionen E-NO, [ ik Teotal NO,-Em. PM10-Em. NO,-Im.
PW SNF|PW SNF EFA-PW EFA-SNF Emission [EFA-PW EFA-SNF Emission |spez.

[km] [km/h] [g/km] [g/kml| [Fz/24h] [Fz/24h]] [g/km]  [g/km] [t/al| [g/km]  [g/km] [ta]| [g/100m/h]| [ug/m®]  [ug/m?  [ug/m’] [t/a] [t/a]  [ug/m?]
1|Hardstrasse 0.215[Agglo/HVS/80/fluessig 80 0.022 0.144| 13'282 1'034 0.145 0.673 0.205 0.001 0.013 0.037 10.9 18 1.8 19.8 -0.101 0.002 -2.8
2|Hardstrasse 0.654 [Agglo/HVS/50/fluessig 50 0.054 0.54| 13282 1'034 0.155 1.490 0.860 0.001 0.017 0.312 15.0 18 3.1 211 -0.434 0.024 -3.3
3|Hardstrasse 0.094 [Agglo/HVS/50/fluessig 50 0.054 0.54| 13282 1'034 0.155 1.490 0.124 0.001 0.017 0.045 15.0 18 2.9 20.9 -0.062 0.003 -3.2
4|Salinenstrasse 0.352 [Agglo/HVS/50/fluessig 50 0.054 0.54| 23'886 1'768 0.155 1.490 0.816 0.001 0.017 0.296 26.4 18 6.2 24.2 -0.382 0.029 -4.1
5[Salinenstrasse 0.049 [Agglo/HVS/60/fluessig 60 0.022 0.144| 23'886 1'768 0.153 0.874 0.094 0.001 0.015 0.015 21.7 18 3.8 21.8 -0.050 0.001 -3.7
6|Salinenstrasse 0.071[Agglo/Erschliessung/50/fluessig 50 0.054 0.54| 10'164 338 0.162 1.476 0.056 0.001 0.019 0.019 89 18 2.4 20.4 -0.022 0.003 -2.8
7 [Salinenstrasse 0.145[Agglo/Erschliessung/50/fluessig 50 0.054 0.54| 8959 331 0.162 1.476 0.103 0.001 0.019 0.036 8.1 18 1.8 19.8 -0.056 0.003 -2.9
8|Salinenstrasse 0.094 [ Agglo/Erschliessung/50/fluessig 50 0.054 0.54| 8'693 328 0.162 1.476 0.065 0.001 0.019 0.023 7.9 18 2.1 20.1 -0.038 0.002 -3.0
9|Salinenstrasse 0.163[Agglo/Erschliessung/50/fluessig 50 0.054 0.54| 8'693 328 0.194 1.113 0.122 0.001 0.019 0.040 85 18 2.2 20.2 -0.072 0.003 -3.1
10[Hohenrainstrasse 0.086 [ Agglo/HVS/50/fluessig 50 0.054 0.54| 17'515 1'226 0.155 1.490 0.142 0.001 0.017 0.051 19.0 18 4.2 22.2 -0.064 0.006 -3.5
11 [Hohenrainstrasse 0.046 [ Agglo/HVS/50/fluessig 50 0.054 0.54| 17'515 1'226 0.155 1.490 0.076 0.001 0.017 0.028 19.0 18 4.2 22.2 -0.034 0.003 -3.5
12 [Hohenrainstrasse 0.106 [ Agglo/HVS/50/fluessig 50 0.054 0.54| 17292 1224 0.155 1.490 0.174 0.001 0.017 0.063 18.8 18 4.2 22.2 -0.080 0.007 -3.5
13[Hohenrainstrasse 0.034 [Agglo/HVS/50/fluessig 50 0.054 0.54| 17'802 1'250 0.155 1.490 0.057 0.001 0.017 0.021 19.3 18 4.5 22.5 -0.024 0.003 -3.6
14 [Hohenrainstrasse 0.106 [ Agglo/HVS/50/fluessig 50 0.054 0.54| 17'802 1'250 0.155 1.490 0.179 0.001 0.017 0.065 19.3 18 4.5 22.5 -0.076 0.008 -3.6
15[Hohenrainstrasse 0.715[Agglo/HVS/50/fluessig 50 0.054 0.54| 16'636 1254 0.155 1.490 1.162 0.001 0.017 0.421 18.6 18 4.6 22.6 -0.557 0.039 -3.7
16 [Hohenrainstrasse 0.681[Agglo/HVS/50/fluessig 50 0.054 0.54| 18284 1'392 0.155 1.490 1.221 0.001 0.017 0.443 20.5 18 4.6 22.6 -0.594 0.039 -3.7
17|Gallenweg 0.202 [Agglo/Erschliessung/50/fluessig 50 0.054 0.54| 6302 252 0.162 1.476 0.103 0.001 0.019 0.036 5.8 18 1.2 19.2 0.001 0.015 -2.2
18|Gallenweg 0.068 [Agglo/Erschliessung/50/fluessig 50 0.054 0.54| 3380 248 0.162 1.476 0.023 0.001 0.019 0.008 3.8 18 0.7 18.7 -0.012 0.001 -2.4
19|Gallenweg 0.070[Agglo/Erschliessung/50/fluessig 50 0.054 0.54| 3380 248 0.162 1.476 0.023 0.001 0.019 0.008 3.8 18 0.7 18.7 -0.012 0.001 -2.4
20| Gallenweg 0.223[Agglo/Erschliessung/50/fluessig 50 0.054 0.54| 3380 248 0.162 1.476 0.074 0.001 0.019 0.026 3.8 18 0.8 18.8 -0.038 0.003 -2.4

Areal 0.100[Agglo/Sammel/30/fluessig 30 0.054 0.54| 4'455 45 0.160 1.626 0.029 0.001 0.024 0.010

Starts 2'227 22 0.103 0.000 0.084 0.003 0.000 0.002

total [t/a] 5.792 2.003

Delta Ausgangszustand 1 [t/a] 0.145 0.036

Delta Ausgangszustand 1 [%] 3% 2%




Tabelle A3-4: Luft Ausgangszustand 2 (2030)

Nr. |Strasse Lange Verkehrssituation V|Faktor PM10 (Abrieb Gesamtverkehr NO,-Immissionen Delta Ist-Zustand
und Aufwirbelung) Verkehr NO,-Emissionen PM10--Emissionen E-NO, | hg link N total NO,-Em. PM10-Em. NO,-Im.
PW SNF PW SNF EFA-PW EFA-SNF Emission |EFA-PW EFA-SNF Emission (spez.

[km] [km/h] [Fz/24h] [Fz/24h]| [g/km]  [g/km] [ta]| [g/km]  [g/km] [t/a]| [g100m/h]| [ug/m?l  [ug/m?®  [ug/m?] [va] [al  [ug/m’]
1|Hardstrasse 0.215|Agglo/HVS/80/fluessig 80 0.022 0.144| 13442 1'086 0.091 0.540 0.142 0.001 0.010 0.037 7.5 17 1.3 18.3 -0.164 0.003 -4.3
2 |Hardstrasse 0.654|Agglo/HVS/50/fluessig 50 0.054 0.54( 13'442 1'086 0.089 1.285 0.619 0.001 0.013 0.319 10.8 17 2.3 19.3 -0.675 0.031 -5.0
3|Hardstrasse 0.094| Agglo/HVS/50/fluessig 50 0.054 0.54( 13'442 1'086 0.089 1.285 0.089 0.001 0.013 0.046 10.8 17 2.2 19.2 -0.097 0.004 -4.9
4|Salinenstrasse 0.352|Agglo/HVS/50/fluessig 50 0.054 0.54( 23'719 1'872 0.089 1.285 0.581 0.001 0.013 0.300 18.8 17 4.8 21.8 -0.618 0.033 -6.5
5[Salinenstrasse 0.049|Agglo/HVS/60/fluessig 60 0.022 0.144| 23'719 1'872 0.089 0.701 0.062 0.001 0.012 0.015 14.2 17 2.6 19.6 -0.083 0.001 -5.8
6]Salinenstrasse 0.071|Agglo/Erschliessung/50/fluessig 50 0.054 0.54( 10171 362 0.093 1.221 0.036 0.001 0.015 0.020 5.8 17 1.6 18.6 -0.042 0.004 -4.5
7 [Salinenstrasse 0.145|Agglo/Erschliessung/50/fluessig 50 0.054 0.54( 8852 350 0.093 1.221 0.066 0.001 0.015 0.036 5.2 17 1.2 18.2 -0.092 0.003 -4.5
8|Salinenstrasse 0.094| Agglo/Erschliessung/50/fluessig 50 0.054 0.54 9'025 351 0.093 1.221 0.044 0.001 0.015 0.024 53 17 1.5 18.5 -0.059 0.002 -4.7
9|Salinenstrasse 0.163|Agglo/Erschliessung/50/fluessig 50 0.054 0.54 9'025 351 0.112 0.892 0.079 0.001 0.015 0.041 55 17 1.5 18.5 -0.116 0.004 -4.8
10|Hohenrainstrasse 0.086|Agglo/HVS/50/fluessig 50 0.054 0.54( 16’982 1'322 0.089 1.285 0.100 0.001 0.013 0.052 13.4 17 3.2 20.2 -0.105 0.006 -5.5
11|Hohenrainstrasse 0.046|Agglo/HVS/50/fluessig 50 0.054 0.54( 16’982 1'322 0.089 1.285 0.054 0.001 0.013 0.028 13.4 17 3.2 20.2 -0.057 0.003 -5.5
12 |Hohenrainstrasse 0.106|Agglo/HVS/50/fluessig 50 0.054 0.54( 16’982 1'322 0.089 1.285 0.124 0.001 0.013 0.064 13.4 17 3.2 20.2 -0.130 0.008 -5.5
13|Hohenrainstrasse 0.034|Agglo/HVS/50/fluessig 50 0.054 0.54( 17'037 1'325 0.089 1.285 0.040 0.001 0.013 0.021 13.4 17 3.4 20.4 -0.042 0.002 -5.6
14|Hohenrainstrasse 0.106|Agglo/HVS/50/fluessig 50 0.054 0.54( 17'037 1'325 0.089 1.285 0.125 0.001 0.013 0.064 13.4 17 3.4 20.4 -0.130 0.008 -5.6
15|Hohenrainstrasse 0.715|Agglo/HVS/50/fluessig 50 0.054 0.54( 16'694 1'323 0.089 1.285 0.831 0.001 0.013 0.429 13.3 17 3.6 20.6 -0.887 0.047 -5.8
16|Hohenrainstrasse 0.681|Agglo/HVS/50/fluessig 50 0.054 0.54( 18'408 1'466 0.089 1.285 0.876 0.001 0.013 0.452 14.7 17 3.5 20.5 -0.939 0.048 -5.8
17|Gallenweg 0.202|Agglo/Erschliessung/50/fluessig 50 0.054 0.54( 4'396 269 0.093 1.221 0.054 0.001 0.015 0.029 3.1 17 0.8 17.8 -0.047 0.007 -3.6
18|Gallenweg 0.068| Agglo/Erschliessung/50/fluessig 50 0.054 0.54( 3'132 259 0.093 1.221 0.015 0.001 0.015 0.008 2.5 17 0.5 17.5 -0.019 0.001 -3.6
19|Gallenweg 0.070|Agglo/Erschliessung/50/fluessig 50 0.054 0.54( 3132 259 0.093 1.221 0.016 0.001 0.015 0.008 2.5 17 0.5 17.5 -0.020 0.001 -3.6
20 Gallenweg 0.223|Agglo/Erschliessung/50/fluessig 50 0.054 0.54( 3'132 259 0.093 1.221 0.050 0.001 0.015 0.026 2.5 17 0.5 17.5 -0.063 0.002 -3.6

Areal 0.100|Agglo/Sammel/30/fluessig 30 0.054 0.54( 2'379 121 0.091 1.347 0.014 0.001 0.019 0.007

Starts 1189 61 0.104 0.000 0.045 0.002 0.000 0.001

total [t/a] 4.060 2.024

Delta Istzustand [t/a] -4.416 0.166

Delta Istzustand %] -52% 9%




Tabelle A3-4: Luft Ausgangszustand 2 (2030)

Nr. |Strasse Lange Verkehrssituation V|Faktor PM10 (Abrieb Gesamtverkehr NO,-Immissionen Delta Ist-Zustand
und Aufwirbelung) Verkehr NO,-Emissionen PM10--Emissionen E-NO, | hg link N total NO,-Em. PM10-Em. NO,-Im.
PW SNF PW SNF EFA-PW EFA-SNF Emission |EFA-PW EFA-SNF Emission (spez.

[km] [km/h] [Fz/24h] [Fz/24h]| [g/km]  [g/km] [ta]| [g/km]  [g/km] [t/a]| [g100m/h]| [ug/m?l  [ug/m?®  [ug/m?] [va] [al  [ug/m’]
1|Hardstrasse 0.215|Agglo/HVS/80/fluessig 80 0.022 0.144| 13’828 1'076 0.091 0.540 0.144 0.001 0.010 0.038 7.7 17 1.3 18.3 -0.162 0.003 -4.3
2 |Hardstrasse 0.654|Agglo/HVS/50/fluessig 50 0.054 0.54( 13’828 1'076 0.089 1.285 0.624 0.001 0.013 0.322 10.9 17 2.3 19.3 -0.670 0.035 -5.0
3|Hardstrasse 0.094| Agglo/HVS/50/fluessig 50 0.054 0.54( 13’828 1'076 0.089 1.285 0.090 0.001 0.013 0.046 10.9 17 2.2 19.2 -0.096 0.005 -4.9
4|Salinenstrasse 0.352|Agglo/HVS/50/fluessig 50 0.054 0.54( 25'371 1'845 0.089 1.285 0.595 0.001 0.013 0.310 19.3 17 4.8 21.8 -0.603 0.043 -6.5
5[Salinenstrasse 0.049|Agglo/HVS/60/fluessig 60 0.022 0.144| 25'371 1'845 0.089 0.701 0.064 0.001 0.012 0.016 14.7 17 2.6 19.6 -0.081 0.002 -5.8
6]Salinenstrasse 0.071|Agglo/Erschliessung/50/fluessig 50 0.054 0.54( 10’804 354 0.093 1.221 0.037 0.001 0.015 0.020 6.0 17 1.6 18.6 -0.040 0.004 -4.5
7 [Salinenstrasse 0.145|Agglo/Erschliessung/50/fluessig 50 0.054 0.54 9'604 347 0.093 1.221 0.070 0.001 0.015 0.038 55 17 1.2 18.2 -0.089 0.005 -4.5
8|Salinenstrasse 0.094| Agglo/Erschliessung/50/fluessig 50 0.054 0.54( 9'034 342 0.093 1.221 0.043 0.001 0.015 0.023 5.2 17 1.5 18.5 -0.060 0.002 -4.7
9|Salinenstrasse 0.163|Agglo/Erschliessung/50/fluessig 50 0.054 0.54( 9'034 342 0.112 0.892 0.078 0.001 0.015 0.041 55 17 1.5 18.5 -0.116 0.004 -4.8
10|Hohenrainstrasse 0.086|Agglo/HVS/50/fluessig 50 0.054 0.54( 18'030 1274 0.089 1.285 0.101 0.001 0.013 0.053 13.5 17 3.2 20.2 -0.104 0.007 -5.5
11|Hohenrainstrasse 0.046|Agglo/HVS/50/fluessig 50 0.054 0.54( 18'030 1274 0.089 1.285 0.054 0.001 0.013 0.028 13.5 17 3.2 20.2 -0.056 0.004 -5.5
12 |Hohenrainstrasse 0.106|Agglo/HVS/50/fluessig 50 0.054 0.54( 17'782 1271 0.089 1.285 0.124 0.001 0.013 0.065 13.4 17 3.2 20.2 -0.130 0.008 -5.5
13|Hohenrainstrasse 0.034|Agglo/HVS/50/fluessig 50 0.054 0.54( 18'313 1'299 0.089 1.285 0.041 0.001 0.013 0.021 13.7 17 3.4 20.4 -0.041 0.003 -5.6
14|Hohenrainstrasse 0.106|Agglo/HVS/50/fluessig 50 0.054 0.54( 17'323 1'289 0.089 1.285 0.124 0.001 0.013 0.064 13.3 17 3.4 20.4 -0.131 0.008 -5.6
15|Hohenrainstrasse 0.715|Agglo/HVS/50/fluessig 50 0.054 0.54( 17'089 1'303 0.089 1.285 0.834 0.001 0.013 0.432 13.3 17 3.6 20.6 -0.885 0.050 -5.8
16|Hohenrainstrasse 0.681|Agglo/HVS/50/fluessig 50 0.054 0.54( 18’803 1'446 0.089 1.285 0.878 0.001 0.013 0.454 14.7 17 3.5 20.5 -0.937 0.051 -5.8
17|Gallenweg 0.202|Agglo/Erschliessung/50/fluessig 50 0.054 0.54( 4'425 240 0.093 1.221 0.052 0.001 0.015 0.028 2.9 17 0.8 17.8 -0.050 0.006 -3.6
18|Gallenweg 0.068| Agglo/Erschliessung/50/fluessig 50 0.054 0.54( 3'755 261 0.093 1.221 0.017 0.001 0.015 0.009 2.8 17 0.5 17.5 -0.018 0.001 -3.6
19|Gallenweg 0.070|Agglo/Erschliessung/50/fluessig 50 0.054 0.54( 3260 256 0.093 1.221 0.016 0.001 0.015 0.008 2.6 17 0.5 17.5 -0.020 0.001 -3.6
20 Gallenweg 0.223|Agglo/Erschliessung/50/fluessig 50 0.054 0.54( 3260 256 0.093 1.221 0.050 0.001 0.015 0.026 2.6 17 0.5 17.5 -0.062 0.002 -3.6

Areal 0.100|Agglo/Sammel/30/fluessig 30 0.054 0.54( 2'379 121 0.091 1.347 0.014 0.001 0.019 0.007

Starts 1189 61 0.104 0.000 0.045 0.002 0.000 0.001

total [t/a] 4.096 2.050

Delta Istzustand [t/a] 0.035 0.026

Delta Istzustand %] 1% 1%
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A4 Larm

Inhalt
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— Larmbelastung des Quartierplanareals durch Strassenverkehrslarm
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A4l
Ad11

Larmbelastung entlang bestehender Strassen

Berechnung der Emissionen

Die Emissionen wurden mit dem gleichen Ansatz berechnet, der auch fir
den Strassenlarm-Emissionskataster des Kantons BL verwendet wird:

— Grundwert [dB] geméass Strassenlarmmodell Stl-86+:

Le =43 + 10-log { [1 + (v/50)3] x [1 + 20-(ALF/100)-(1 - v/150) ] }
— Mengenzuschlag [dB]: Lm = 10:-log(N)
— Steigungszuschlag [dB]: Li = (i-3)/4 fur i = 3%, sonstLi=0

— Tag-Nacht-Differenz: Die Aufteilung der Verkehrsmenge (DTV) nach LSV
fuhrt zu einer Tag/Nacht-Differenz von -10 dB. Auf

— Grund der Resultate aus Langzeitmessungen wird im Kanton Basel-Land-
schaft jedoch von folgender Formel ausgegangen:

— DBL =-41-DTV-0.184
— jedoch -10dB < DBL < -6.5dB

DTV Durchschnitticher Taglicher Verkehr

M1y = 0.058-DTV und Nyae = 0.009-DTV

ALF Anteil lauter Fahrzeuge:
Prozentualer Anteil der Teilverkehrsmenge N2 (Lastwagen, Satielschlepper, Gesellschafiswagen, Motor-
rader, Traktoren)

v signalisierte Hachstgeschwindigkeit

i Léngsgefille des Strassenabschnittes
Zusammengefasst in Klassen 4 drei Steigungsprozenten (0-3% = 0%; 4-6% = 5%; 7-9% = 8%, ...)

Differenz BL Die Aufteilung der Verkehrsmenge (DTV) nach LSV filhrt zu einer Tag/Nacht-Differenz von -10 dB. Auf
(DBL) Grund der Resultate aus Langzeitmessungen wird im Kanton Basel-Landschaft jedoch von folgender
Formel ausgegangen:

DBL = 41-DTV™ jedach -10dB < DBL < -6.5dB

Zusatzliche Informationen sowie den Verlauf der Differenz BL und der Pegelkorrekiur K1 kénnen dem
Infoblatt "Tag/Nacht-Differenzen " entnommen werden,

K1 Tag / Nacht Pegelkorrekiur fiir Motorfahrzeuglérm

K1 ragresp wacnt = 10-b00(N rag sesp. sacra!100) jedoch -5dB = K1 = 0dB
K2 Pegelkorrektur fir Bahnlarm (Tram) auf Strasse
Lre Strasse Tag Beurteilungs-Emissionspegel Motorfahrzeugldrm Tag chne Belagskorrektur

Liesuasserag = L + L + Ly + K11y

Grundwert [dB] geméss Strassenlarmmodell Stl-86+:

Lc =43+ 10-log { [1 + (w50} - [1 + 20-(ALF/100)-{1 - w/150) ] }
L = 10-log{N) Mengenzuschlag [dB]
L, =(i-3)4 fioriz 3%, sonstL, =0 Steigungszuschlag BL [dB]
Lre Strasse Nacht Beurteilungs-Emissionspegel Motorfahrzeuglarm Nacht ohne Belagskomektur

L e, Srasse Nacht = Lre Strame 7ag + DBL - K11ag + K1 pacht

Le =A+ 10 x log[(1 + (v/50)%) x (1 + B x (ALF/100) x (1 - v/ 150))]

wobei La: Energiedquivalenter Dauerschallpegel in dB(A)
A, B: empirische Konstanten (A = 43, B = 20)
v: Geschwindigkeit in km/h
ALF: Anteil lauter Fahrzeuge
M: Verkehrsmenge pro Stunde
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Der Beurteilungs-Emissionspegel fuir den Tag wurde wie folgt berechnet:
Lre,strasse,Tag = L + Lm + Li + K1 1ag + LBelag ;
wobei:
Mengenzuschlag Lm = 10 x log (N);
Steigungszuschlag L = (i-3)/4 fur i = 3, sonst L; =0
Pegelkorrektur K1 tag = 10 x log(NTag/100), jedoch -5dB < K1 < 0dB
Belagskorrektur Lgelag geméss dem Kataster des Kantons Basel-Landschaft
Mit N: Verkehrsmenge pro Stunde [Fz/h]

i Steigung des Strassenabschnitts [%]
Der Beurteilungs-Emissionspegel fur die Nacht wurde wie folgt berechnet:
Lre,strasse,Nacht = Lre strasse,Tag + DBL — K1lt1ag + K1lnacht
wobei:
Differenz BL DBL = -41 x DTV-?184 jedoch -10dB < DBL < -6.5dB
Pegelkorrektur K1lnacht = 10 X log (Nnacht/100), jedoch -5dB < K1 < 0dB
Mit DTV: Durchschnittlicher Tagesverkehr [Fz/24h]

N: Verkehrsmenge pro Stunde [Fz/h]

A4.1.2 Immissionsberechnung
| =Lk - 10 x log(s)

wobei s: Klrzester Abstand in m vom Empfanger zur
Strassenmitte.

A4.1.3 Resultate

Die Resultate der Berechnungen sind folgenden Tabellen am Ende dieses
Anhangs dargestellt:

— Tabelle A4-1: Larm Istzustand (2020)

— Tabelle A4-2: Larm Ausgangszustand 1 (2026)
— Tabelle A4-3: Larm Betriebszustand 1 (2026)
— Tabelle A4-4: Larm Ausgangszustand 2 (2030)
— Tabelle A4-5: Larm Betriebszustand 2 (2030)

A4.2 Larmbelastung durch interne Erschliessungsstrassen, welche
auf die neuen Gebdude einwirken

Die Larmbelastung durch interne Erschliessungsstrassen wurde in der glei-
chen Art und Weise berechnet wie diejenige auf dem umgebenden Stras-
sennetz. Die Resultate sind in den unten stehenden Tabellen dargestellt.
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A4.3

Nr. [Strasse Verkehr v K1 DBL |Emissionen [Distanz| Refl. Lr
DTV Nt %Nt2 Nn %Nn2| Tag Nacht| Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[Fz/24h] [Fz/h]  [%] [Fz/h]  [%]|[km/h] [km/h]| [dBA] [dBA]| [dBA]| [dBA] [dBA]| [m] |[dBA]| [dBA] [dBA]
1|Neue Bahnhofstrasse 595 36 1.0% 2 1.0% 30 30| -44 -5.0/ -10.00f 60.1 495 11 1 51 40
2|Neue Bahnhofstrasse 285 17 1.0% 1 1.0% 30 30 -5.0 -5.0/ -10.00| 56.9 46.9 8 1 49 39
3|Neue Bahnhofstrasse 0 0 1.0% 0 1.0% 30 30 - - 0.00 - - 8 1 - -
4|Neue Bahnhofstrasse 0 0 1.0% 0 1.0% 30 30 - - 0.00 8 1
5(Neue Bahnhofstrasse 0 0 1.0% 0 1.0% 30 30 - - 0.00 8 1
6|Wasenpromenade 0 0 1.0% 0 1.0% 30 30 - - 0.00 6 1
7|Wasenpromenade 0 0 1.0% 0 1.0% 30 30 - - 0.00 6 1
8|Wasenpromenade 0 0 1.0% 0 1.0% 30 30 - - 0.00 - - 6 1 - -
9|Buss-Areal 2'580 157 1.0% 9 1.0% 30 30 0.0 -50 0.00| 66.4 61.4 6 1 60 55
Tabelle 20 Larmbelastung durch interne Erschliessungsstrassen (Betriebszustand 1 (2026))
Nr. |Strasse Verkehr v K1 DBL |Emissionen |Distanz| Refl. Lr
DTV Nt 9%Nt2 Nn %Nn2| Tag Nacht| Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[Fzi24h] [Fzh]  [%] [Fz/h]  [%]|[knvh] [knv/h]| [dBA] [dBA]| [dBA]| [dBA] [dBA]| [m] |[dBA]|[dBA] [dBA]
1|Neue Bahnhofstrasse 1083 66 1.0% 4 1.0% 30 30[ -1.8 -5.0/ -10.00{ 62.7 495 11 1 53 40
2|Neue Bahnhofstrasse 959 58 1.0% 3 1.0% 30 30 -2.3 -5.0/ -10.00f 62.1 495 8 1 54 41
3|Neue Bahnhofstrasse 740 45 1.0% 3 1.0% 30 30| -3.5 -5.0/ -10.00| 61.0 495 8 1 53 41
4|Neue Bahnhofstrasse 740 45 1.0% 3 1.0% 30 30| -3.5 -5.0/ -10.00| 61.0 49.5 8 1 53 41
5|Neue Bahnhofstrasse 860 52 1.0% 3 1.0% 30 30| -2.8 -5.0/ -10.00| 61.7 49.5 8 1 54 41
6|Wasenpromenade 980 60 1.0% 3 1.0% 30 30| -2.3 -5.0/ -10.00| 62.2 495 6 1 55 43
7|Wasenpromenade 2'184 133 1.0% 8 1.0% 30 30 0.0 -50 -9.96| 65.7 50.8 6 1 59 44
8|Wasenpromenade 2432 148 1.0% 8 1.0% 30 30 0.0 -50 -9.77] 66.2 51.4 6 1 59 45

Tabelle 21 Larmbelastung durch interne Erschliessungsstrassen (Betriebszustand 2 (2030))

L&rmbelastung durch Parkhausein- und Ausfahrten, welche
auf die neuen Geb&ude einwirken

Die Larmbelastung wurde auf der Basis der Norm «Larmimmissionen von
Parkierungsanlagen» (SN 640 578) abgeschatzt (siehe Tabellen am Ende
dieses Anhangs). Auf der Grundlage des Merkblatts «Tiefgaragen von
Wohnuberbauungen» wurde davon ausgegangen, dass 25% des Verkehrs
in der Nachtperiode (19.00 — 07.00) verkehrt.

Die Parkhausein- und Ausfahrten sind in Abbildung 78 in gelber Farbe dar-
gestellt. Die Empfangspunkte befinden sich einerseits am gleichen Gebaude
direkt oberhalb der Aus-/Einfahrt und beim Gebaude direkt gegeniiber der
Aus-/Einfahrt.

Seite 219



Tabelle A4-1: Larm Istzustand (2020)

Immission
Nr |Strasse Verkehr Geschw. [Steig. Belagszuschlad K1 DBL | Emissionen | Distanz flexior|Immissionen ES IGW >IGW?
DTV Nt %Nt2 Nn %Nn2| Tag Nacht|zuschlag Tag Nacht| Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht| Tag Nacht
[Fz/24h] [Fz/h]  [%] [Fz/h]  [%]|lkm/h] [km/h] [dBA]| [dBA] [dBA]| [dBA] [dBA]| [dBA]| [dBA] [dBA]| [m] [I[dBA]| [dBA] [dBA] [dBA] [dBA]

1|Hardstrasse 12'591 730 8.0% 113 4.0% 80 80 0 3.5 3.5 0.0 00| -7.22| 846 774 85 1| 66.3 59.1 4 70 60[nein  nein
2 [Hardstrasse 12’591 730 8.0% 113 4.0% 50 50 0 2 2 0.0 0.0 -7.22( 79.8 726 7 11 72.3 65.1 4 70 60|ja ja
3|Hardstrasse 12’591 730 8.0% 113 4.0% 50 50 0 2 2| 0.0 00| -7.22| 79.8 72.6 7 11 72.3 65.1 4 70 60(ja ja
4|Salinenstrasse 21645 1255 8.0% 195 4.0% 50 50 0 0.5 0.5 0.0 0.0] -6.53 80.7 741 12 11 70.9 643 3 65 55|ja ja
5|Salinenstrasse 21’645 1255 8.0% 195 4.0% 60 60 0 2 2| 0.0 00| -6.53] 833 76.7 30 11 69.5 63.0 3 65 55|ja ja
6|Salinenstrasse 8'117 471 4.0% 73 2.0% 50 50 0 0 0 0.0 -14| -7.82( 746 654 8 11 66.6 57.4 3 65 55|ja ja
7|Salinenstrasse 8117 471 4.0% 73 2.0% 50 50 0 0 0| 00 -14| -7.82| 746 654 12 1| 64.8 556 3 65 55|nein  ja
8[Salinenstrasse 8117 471 4.0% 73 2.0% 50 50 0 0 0 0.0 -14| -7.82( 746 654 11 11 65.2 56.0 3 65 55|ja ja
9|Salinenstrasse 8117 471 4.0% 73 2.0% 50 50 1 0 0| 00 -14| -7.82| 756 66.4 6 1| 68.8 59.6 3 65 55|ja ja
10|Hohenrainstrasse | 15297 887 8.0% 138 4.0% 50 50 0 2 2 0.0 0.0] -6.96( 80.6 73.7 20 11 68.6 61.7 3 65 55|ja ja
11[Hohenrainstrasse | 15297 887 8.0% 138 4.0% 50 50 0 2 2| 0.0 00| -6.96| 80.6 737 20 1| 68.6 61.7 3 65 55|ja ja
12|Hohenrainstrasse | 15297 887 8.0% 138 4.0% 50 50 0 1 1 0.0 0.0] -6.96( 79.6 72.7 15 11 68.9 61.9 3 65 55|ja ja
13[Hohenrainstrasse | 15297 887 8.0% 138 4.0% 50 50 0 0 0l 0.0 00| -696| 786 71.7 12 11 68.9 61.9 3 65 55|ja ja
14|Hohenrainstrasse | 15297 887 8.0% 138 4.0% 50 50 0 0 0 0.0 0.0] -6.96( 786 71.7 15 11 67.9 60.9 3 65 55|ja ja
15[Hohenrainstrasse | 15297 887 8.0% 138 4.0% 50 50 0 0 0l 0.0 00| -696| 786 71.7 10 11 69.6 62.7 3 65 55|ja ja
16|Hohenrainstrasse | 16'962 984 8.0% 153 4.0% 50 50 0 0 0 0.0 0.0] -6.83[ 79.1 723 10 11 70.1 63.3 3 65 55|ja ja
17 |Gallenweg 3018 175 8.0% 27 4.0% 50 50 0 0 0l 0.0 -50| -9.39| 716 572 7 1| 64.1 4938 3 65 55|nein  nein
18| Gallenweg 3018 175 8.0% 27 4.0% 50 50 0 0 0| 0.0 -50| -9.39| 716 572 7 1| 64.1 49.8 3 65 55[nein  nein
19| Gallenweg 3'018 175 8.0% 27 4.0% 50 50 0 0 0l 0.0 -50| -939| 716 572 10 1| 62.6 482 3 65 55|nein  nein
20| Gallenweg 3'018 175 8.0% 27 4.0% 50 50 0 0 0] 0.0 -50] -9.39] 71.6 57.2 13 1 61.5 471 3 65 55[nein  nein




Tabelle A4-2: Larm Ausgangszustand 1 (2026)

Nr. [Strasse Verkehr Geschw. Steig. Belagszuschl. K1 DBL Emissionen Distanz | Reflexionen| Immissionen ES IGW Lr>IGW? Delta Ist
DTV Nt  %Nt2 Nn  %Nn2 Tag Nacht|zuschlag Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht(Tag Nacht

[Fz/24h]  [Fz/h] [%]  [Fz/h] [%]] [km/h]  [km/h] [dBA][ [dBA]  [dBA]| [dBA] [dBA]| [dBA]| [dBA]  [dBA]] [m] [dBA] [dBA]  [dBA] [dBA] [dBA] [dBA] [dBA]
1 [Hardstrasse 14'016 813 7.7% 126 3.9% 80 80 0 35 35 0.0 0.0 -7.08 85.0 78.0 85 1 66.7 59.7 4 70 60|nein nein 0.4 0.5
2|Hardstrasse 14'016 813  7.7% 126 3.9% 50 50 0 2 2 0.0 0.0 -7.08 80.2 73.1 7 1 72.7 65.7 4 70 60|ja ja 0.4 0.5
3|Hardstrasse 14'016 813 7.7% 126 3.9% 50 50 0 2 2 0.0 0.0 -7.08 80.2 73.1 7 1 72.7 65.7 4 70 60|ja ja 0.4 0.5
4/[Salinenstrasse 24'754 1436 7.5% 223 3.8% 50 50 0 0.5 0.5 0.0 0.0[ -6.50 81.1 74.6 12 1 71.3 64.8 3 65 55|ja ja 0.5 0.5
5|Salinenstrasse 24'754  1'436 7.5% 223 3.8% 60 60 0 2 2 0.0 0.0 -6.50 83.7 77.2 30 1 70.0 63.5 3 65 55(ja ja 0.5 0.5
6/Salinenstrasse 10'202 592 3.5% 922 1.9% 50 50 0 0 0 0.0 -0.4[ -7.50 75.4 67.5 8 1 67.4 59.5 3 65 55|ja ja 0.8 2.1
7|Salinenstrasse 8'865 514 3.9% 80 2.0% 50 50 0 0 0 0.0 -1.0 -7.70 75.0 66.3 12 1 65.2 56.5 3 65 55(ja ja 0.4 0.9
8|Salinenstrasse 9'046 525  3.9% 81  2.0% 50 50 0 0 0 0.0 -09 -7.67 75.0 66.5 1" 1 65.6 57.0 3 65 55|ja ja 0.4 1.1
9[Salinenstrasse 9'046 525 3.9% 81 2.0% 50 50 1 0 0 0.0 -0.9 -7.67 76.0 67.5 6 1 69.2 60.7 3 65 55(ja ja 0.4 1.1
10|Hohenrainstrasse | 17'766 1030  7.4% 160  3.8% 50 50 0 2 2 0.0 0.0| -6.77 81.1 74.4 20 1 69.1 62.3 3 65 55|ja ja 0.5 0.7
11 [Hohenrainstrasse 17'766 1'030 7.4% 160 3.8% 50 50 0 2 2 0.0 0.0 -6.77 81.1 74.4 20 1 69.1 62.3 3 65 55(ja ja 0.5 0.7
12|Hohenrainstrasse | 17'766 1030  7.4% 160  3.8% 50 50 0 1 1 0.0 0.0| -6.77 80.1 73.4 15 1 69.4 62.6 3 65 55|ja ja 0.5 0.7
13[Hohenrainstrasse 17'802 1'032 7.4% 160 3.8% 50 50 0 0 0 0.0 0.0 -6.77 79.1 72.4 12 1 69.3 62.6 3 65 55(ja ja 0.5 0.7
14|Hohenrainstrasse | 17'802 1032 7.4% 160  3.8% 50 50 0 0 0 0.0 0.0| -6.77 79.1 72.4 15 1 68.4 61.6 3 65 55|ja ja 0.5 0.7
15[Hohenrainstrasse 17'390 1'009 7.6% 157 3.8% 50 50 0 0 0 0.0 0.0 -6.80 79.1 72.3 10 1 70.1 63.3 3 65 55(ja ja 0.4 0.6
16|Hohenrainstrasse | 19175 1112 7.6% 173 3.8% 50 50 0 0 0 0.0 0.0| -6.68 79.5 72.8 10 1 70.5 63.8 3 65 55|ja ja 0.4 0.6
17 [Gallenweg 4'604 267 5.9% 42 3.1% 50 50 0 0 0 0.0 -3.8 -8.68 72.8 60.3 7 1 65.3 52.8 3 65 55(ja nein 1.2 3.1
18|Gallenweg 3'303 192 7.8% 30 3.9% 50 50 0 0 0 0.0 -5.0 -9.23 719 57.7 7 1 64.5 50.3 3 65 55[nein nein 0.3 0.5
19(Gallenweg 3'303 192 7.8% 30 3.9% 50 50 0 0 0 0.0 -5.0 -9.23 71.9 57.7 10 1 62.9 48.7 3 65 55[nein nein 0.3 0.5
20| Gallenweg 3'303 192 7.8% 30 3.9% 50 50 0 0 0 0.0 -5.00 -9.23 71.9 57.7 13 1 61.8 47.6 3 65 55[nein nein 0.3 0.5




Tabelle A2-3: Larm Betriebszustand 1 (2026)

Nr.|Gemeinde |Strasse Verkehr Geschw. Steig. Belagszuschlag K1 DBL Emissionen Distanz | Refl, en ionen ES IGW Lr>IGW? Delta Ausgang 2026

DTV Nt  %Nt2 Nn  %Nn2 Tag Nacht|zuschlag Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht|{Tag Nacht
[Fz/24h]  [Fz/h] [%]  [Fz/h] [%]]| [km/h]  [km/h] [dBA]| [dBA]  [dBA]| [dBA] [dBA][ [dBA][ [dBA] [dBA][ [m] [dBA] [dBA]  [dBA] [dBA]  [dBA] [dBA] [dBA]
1|Pratteln Hardstrasse 14'316 831 7.5% 128 3.8% 80 80 0 35 35 0.0 0.0 -7.05 85.1 78.0 85 1 66.8 59.7 4 70 60|nein nein 0.0 0.1
2 [Pratteln Hardstrasse 14'316 831 7.5% 128 3.8% 50 50 0 2 2 0.0 0.0 -7.05 80.2 73.2 7 1 72.8 65.7 4 70 60|ja ja 0.0 0.1
3|Pratteln Hardstrasse 14'316 831 7.5% 128 3.8% 50 50 0 2 2 0.0 0.0 -7.05 80.2 73.2 7 1 72.8 65.7 4 70 60|ja ja 0.0 0.1
4|Pratteln Salinenstrasse 25'654 1490 7.1% 227 3.7% 50 50 0 0.5 0.5 0.0 0.0 -6.50 81.1 74.6 12 1 71.4 64.9 3 65 55|ja ja 0.0 0.0
5|Pratteln Salinenstrasse 25'654 1490 7.1% 227 3.7% 60 60 0 2 2 0.0 0.0 -6.50 83.8 77.3 30 1 70.0 63.5 3 65 55|ja ja 0.0 0.0
6 [Pratteln Salinenstrasse 10502 610 3.3% 93 1.8% 50 50 0 0 0 0.0 -0.3 -7.46 75.5 67.7 8 1 67.4 59.7 3 65 55|ja ja 0.0 0.1
7 [Pratteln Salinenstrasse 9'290 540 3.7% 82 1.9% 50 50 0 0 0 0.0 -0.9 -7.63 75.1 66.6 12 1 65.3 56.8 3 65 55|ja ja 0.1 0.3
8|Pratteln Salinenstrasse 9'021 523 3.8% 81 1.9% 50 50 0 0 0 0.0 -0.9 -7.67 75.0 66.4 11 1 65.6 57.0 3 65 55|ja ja -0.1 -0.1
9|Pratteln Salinenstrasse 9'021 523 3.8% 81 1.9% 50 50 1 0 0 0.0 -0.9 -7.67 76.0 67.4 6 1 69.2 60.6 3 65 55|ja ja -0.1 -0.1
10|Pratteln Hohenrainstrasse 18'741 1'089 6.8% 164 3.6% 50 50 0 2 2 0.0 0.0 -6.71 81.2 74.5 20 1 69.2 62.5 3 65 55|ja ja 0.0 0.1
11|Pratteln Hohenrainstrasse 18'741 1'089 6.8% 164 3.6% 50 50 0 2 2 0.0 0.0 -6.71 81.2 74.5 20 1 69.2 62.5 3 65 55|ja ja 0.0 0.1
12|Pratteln Hohenrainstrasse 18'516 1'076 6.8% 163 3.7% 50 50 0 1 1 0.0 0.0 -6.72 80.1 73.4 15 1 69.4 62.7 3 65 55|ja ja 0.0 0.1
13|Pratteln Hohenrainstrasse 19'052 1108 6.8% 166 3.6% 50 50 0 0 0 0.0 0.0 -6.69 79.3 72.6 12 1 69.5 62.8 3 65 55|ja ja 0.1 0.2
14|Pratteln Hohenrainstrasse 19'052 1108 6.8% 166 3.6% 50 50 0 0 0 0.0 0.0 -6.69 79.3 72.6 15 1 68.5 61.8 3 65 55|ja ja 0.1 0.2
15|Pratteln Hohenrainstrasse 17'890 1'039 7.3% 159 3.8% 50 50 0 0 0 0.0 0.0 -6.77 79.1 72.3 10 1 70.1 63.3 3 65 55|ja ja 0.0 0.1
16|Pratteln Hohenrainstrasse 19'675 1142 7.3% 175 3.8% 50 50 0 0 0 0.0 0.0 -6.65 79.5 72.9 10 1 70.5 63.9 3 65 55|ja ja 0.0 0.1
17|Pratteln Gallenweg 6'554 384  3.9% 51 2.6% 50 50 0 0 0 0.0 -2.9 -8.14 73.7 62.7 7 1 66.2 55.2 3 65 55|ja ja 0.9 2.4
18|Pratteln Gallenweg 3'628 211 7.1% 31 3.8% 50 50 0 0 0 0.0 -5.0 -9.07 72.1 58.1 7 1 64.7 50.6 3 65 55[nein nein 0.2 0.4
19|Pratteln Gallenweg 3'628 211 7.1% 31 3.8% 50 50 0 0 0 0.0 -5.0 -9.07 72.1 58.1 10 1 63.1 49.1 3 65 55[nein nein 0.2 0.4
20|Pratteln Gallenweg 3'628 211 7.1% 31 3.8% 50 50 0 0 0 0.0 -5.0 -9.07 72.1 58.1 13 1 62.0 47.9 3 65 55[nein nein 0.2 0.4




Tabelle A4-4: Lérm Ausgangszustand 2 (2030)

Nr.[Gemeinde |Strasse Verkehr Geschw. Steig. Belagszuschlag K1 DBL Emissionen Distanz | Reflexionen| Immissionen ES IGW Lr>IGW? Delta Ist
DTV Nt %Nt2 Nn  %Nn2 Tag Nacht|zuschlag Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht|Tag Nacht

[Fz/24h]  [Fz/h] (%] [Fz/h] [%]] [km/h]  [km/h] [dBA]| [dBA]  [dBA][ [dBA] [dBA]| [dBA][ [dBA] [dBA]| [m] [dBA] [dBA]  [dBA] [dBA] [dBA] [dBA] [dBA]
1|Pratteln Hardstrasse 14'529 843 7.8% 131 3.9% 80 80 0 3.5 3.5 0.0 0.0 -7.03 85.2 78.2 85 1 66.9 59.9 4 70 60|nein nein 0.6 0.8
2 [Pratteln Hardstrasse 14'529 843 7.8% 131 3.9% 50 50 0 2 2 0.0 0.0 -7.03 80.4 73.3 7 1 72.9 65.9 4 70 60|ja ja 0.6 0.7
3[Pratteln Hardstrasse 14'529 843 7.8% 131 3.9% 50 50 0 2 2 0.0 0.0 -7.03 80.4 73.3 7 1 72.9 65.9 4 70 60|ja ja 0.6 0.7
4|Pratteln Salinenstrasse 25'591 1484  7.6% 231 3.8% 50 50 0 0.5 0.5 0.0 0.0 -6.50 81.3 74.8 12 1 71.5 65.0 3 65 55|ja ja 0.6 0.6
5|Pratteln Salinenstrasse 25'591 1484  7.6% 231 3.8% 60 60 0 2 2 0.0 0.0 -6.50 83.9 77.4 30 1 70.1 63.6 3 65 55|ja ja 0.6 0.6
6 [Pratteln Salinenstrasse 10'533 611 3.6% 95 1.9% 50 50 0 0 0 0.0 -0.2 -7.46 75.6 67.9 8 1 67.5 59.8 3 65 55|ja ja 1.0 2.5
7 [Pratteln Salinenstrasse 9'201 534  3.9% 83 2.0% 50 50 0 0 0 0.0 -0.8 -7.65 75.1 66.7 12 1 65.3 56.9 3 65 55|ja ja 0.5 1.2
8|Pratteln Salinenstrasse 9'376 544 39% 84  2.0% 50 50 0 0 0 0.0 -0.7 -7.62 75.2 66.8 11 1 65.8 57.4 3 65 55|ja ja 0.6 1.4
9|Pratteln Salinenstrasse 9'376 544 3.9% 84  2.0% 50 50 1 0 0 0.0 -0.7 -7.62 76.2 67.8 6 1 69.4 61.0 3 65 55|ja ja 0.6 1.4
10|Pratteln Hohenrainstrasse | 18’304  1'061 7.5% 165 3.8% 50 50 0 2 2 0.0 0.0 -6.74 81.3 74.5 20 1 69.3 62.5 3 65 55|ja ja 0.6 0.9
11|Pratteln Hohenrainstrasse | 18’304  1'061 7.5% 165 3.8% 50 50 0 2 2 0.0 0.0 -6.74 81.3 74.5 20 1 69.3 62.5 3 65 55|ja ja 0.6 0.9
12|Pratteln Hohenrainstrasse | 18’304  1'061 7.5% 165 3.8% 50 50 0 1 1 0.0 0.0 -6.74 80.3 73.5 15 1 69.5 62.8 3 65 55|ja ja 0.6 0.9
13|Pratteln Hohenrainstrasse | 18'361 1'065 7.5% 166 3.8% 50 50 0 0 0 0.0 0.0 -6.73 79.3 72.6 12 1 69.5 62.8 3 65 55|ja ja 0.6 0.9
14 |Pratteln Hohenrainstrasse | 18'361 1'065 7.5% 166 3.8% 50 50 0 0 0 0.0 0.0 -6.73 79.3 72.6 15 1 68.5 61.8 3 65 55|ja ja 0.6 0.9
15|Pratteln Hohenrainstrasse | 18'016 1’045 7.6% 162 3.8% 50 50 0 0 0 0.0 0.0 -6.76 79.2 72.5 10 1 70.2 63.5 3 65 55|ja ja 0.6 0.8
16|Pratteln Hohenrainstrasse | 19874  1'153 7.7% 179 3.9% 50 50 0 0 0 0.0 0.0 -6.64 79.7 73.0 10 1 70.7 64.0 3 65 55|ja ja 0.6 0.8
17 |Pratteln Gallenweg 4'665 270 6.0% 42 3.1% 50 50 0 0 0 0.0 -3.7 -8.66 72.9 60.5 7 1 65.4 53.0 3 65 55|ja nein 1.3 3.3
18|Pratteln Gallenweg 3'391 197 7.9% 31 4.0% 50 50 0 0 0 0.0 -5.0 -9.19 72.1 57.9 7 1 64.6 50.4 3 65 55|nein nein 0.5 0.7
19|Pratteln Gallenweg 3'391 197 7.9% 31 4.0% 50 50 0 0 0 0.0 -5.0 -9.19 721 57.9 10 1 63.1 48.9 3 65 55|nein nein 0.5 0.7
20| Pratteln Gallenweg 3'391 197 7.9% 31 4.0% 50 50 0 0 0 0.0 -5.0 -9.19 72.1 57.9 13 1 61.9 47.8 3 65 55[nein nein 0.5 0.7




Tabelle A2-5: Larm Betriebszustand 2 (2030)

Delta Ausgang

Nr.[Gemeinde |Strasse Verkehr Geschw. Steig. Belagszuschlag K1 DBL Emissionen Distanz | Reflexionen| Immissionen ES IGwW Lr>IGW? 2030

DTV Nt %Nt2 Nn  %Nn2 Tag Nacht|zuschlag Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht|Tag Nacht

[Fz/24h]  [Fz/h] (%] [Fz/h] [%]] [km/h]  [km/h] [dBA]| [dBA]  [dBA][ [dBA] [dBA]| [dBA][ [dBA] [dBA]| [m] [dBA] [dBA]  [dBA] [dBA]  [dBA] [dBA] [dBA]
1|Pratteln Hardstrasse 14'904 865 7.5% 132 3.8% 80 80 0 3.5 3.5 0.0 0.0 -7.00 85.2 78.2 85 1 66.9 60.0 4 70 60|nein nein 0.0 0.1
2 [Pratteln Hardstrasse 14'904 865 7.5% 132 3.8% 50 50 0 2 2 0.0 0.0 -7.00 80.4 73.4 7 1 72.9 65.9 4 70 60|ja ja 0.0 0.1
3[Pratteln Hardstrasse 14'904 865 7.5% 132 3.8% 50 50 0 2 2 0.0 0.0 -7.00 80.4 73.4 7 1 72.9 65.9 4 70 60|ja ja 0.0 0.1
4|Pratteln Salinenstrasse 27'216  1'582 7.0% 237 3.7% 50 50 0 0.5 0.5 0.0 0.0 -6.50 81.4 74.9 12 1 71.6 65.1 3 65 55|ja ja 0.1 0.1
5|Pratteln Salinenstrasse 27'216  1'582 7.0% 237 3.7% 60 60 0 2 2 0.0 0.0 -6.50 84.0 77.5 30 1 70.2 63.7 3 65 55|ja ja 0.1 0.1
6 [Pratteln Salinenstrasse 11158 649 33% 97 1.8% 50 50 0 0 0 0.0 -0.1 -7.38 75.7 68.2 8 1 67.7 60.2 3 65 55|ja ja 0.1 0.3
7 [Pratteln Salinenstrasse 9'951 579 3.6% 86 1.9% 50 50 0 0 0 0.0 -0.6 -7.54 75.3 67.2 12 1 65.5 57.4 3 65 55|ja ja 0.2 0.5
8|Pratteln Salinenstrasse 9'376 544  3.8% 84 1.9% 50 50 0 0 0 0.0 -0.7 -7.62 75.1 66.8 11 1 65.7 57.4 3 65 55|ja ja 0.0 -0.1
9|Pratteln Salinenstrasse 9'376 544  3.8% 84 1.9% 50 50 1 0 0 0.0 -0.7 -7.62 76.1 67.8 6 1 69.4 61.0 3 65 55|ja ja 0.0 -0.1
10|Pratteln Hohenrainstrasse | 19'304  1'122 6.8% 168  3.7% 50 50 0 2 2 0.0 0.0 -6.67 81.3 74.6 20 1 69.3 62.6 3 65 55|ja ja 0.0 0.1
11|Pratteln Hohenrainstrasse | 19304  1'122 6.8% 168  3.7% 50 50 0 2 2 0.0 0.0 -6.67 81.3 74.6 20 1 69.3 62.6 3 65 55|ja ja 0.0 0.1
12|Pratteln Hohenrainstrasse | 19054  1'107 6.9% 167 3.7% 50 50 0 1 1 0.0 0.0 -6.69 80.3 73.6 15 1 69.5 62.8 3 65 55|ja ja 0.0 0.1
13|Pratteln Hohenrainstrasse | 19'611 1141 6.8% 170 3.7% 50 50 0 0 0 0.0 0.0 -6.65 79.4 72.7 12 1 69.6 63.0 3 65 55|ja ja 0.1 0.2
14 |Pratteln Hohenrainstrasse | 18'611 1080 7.2% 166 3.7% 50 50 0 0 0 0.0 0.0 -6.72 79.3 72.5 15 1 68.5 61.8 3 65 55|ja ja 0.0 0.0
15|Pratteln Hohenrainstrasse | 18'391 1068  7.3% 163 3.8% 50 50 0 0 0 0.0 0.0 -6.73 79.3 72.5 10 1 70.3 63.5 3 65 55|ja ja 0.0 0.0
16|Pratteln Hohenrainstrasse | 20249  1'175 7.4% 180 3.8% 50 50 0 0 0 0.0 0.0 -6.61 79.7 73.1 10 1 70.7 64.1 3 65 55|ja ja 0.0 0.0
17 |Pratteln Gallenweg 4'665 271 5.3% 41 3.1% 50 50 0 0 0 0.0 -3.8 -8.66 72.7 60.2 7 1 65.2 52.7 3 65 55|ja nein -0.2 -0.3
18|Pratteln Gallenweg 4'016 234 6.7% 33 3.7% 50 50 0 0 0 0.0 -4.8 -8.91 72.5 58.8 7 1 65.0 51.4 3 65 55|ja nein 0.4 0.9
19|Pratteln Gallenweg 3'516 204 7.5% 31 3.9% 50 50 0 0 0 0.0 -5.0 -9.13 721 58.0 10 1 63.1 49.0 3 65 55|nein nein 0.0 0.1
20| Pratteln Gallenweg 3'516 204 7.5% 31 3.9% 50 50 0 0 0 0.0 -5.0 -9.13 72.1 58.0 13 1 62.0 47.9 3 65 55[nein nein 0.0 0.1




Tabelle A4-7: La&rmbelastung durch Parkhausein- und Ausfahrten (Betriebszustand 1 (2026)

Baubereich Al A2 B1+B2 C1
Empfangspunkt (Fassade) Al C1 A2 Buss C1l Al
Verkehrsmengen Einheit

Verkehrsmenge pro 24 h (DTV): Fz/24h 145 145| 215 1’380 165 165
Faktor Nacht: 25% 25%| 25% 25%| 25% 25%
daraus berechnet:

Verkehrsmenge pro h (M) Tag: Fz/h 9 9 13 23 10 10
Verkehrsmenge pro h (M) Nacht: Fz/h 3 3 4 29 3 3
Einfahrt und Ausfahrt (Kap. 12.1)

Inputdaten:

Lénge der Zufahrt (Iz,): m 10 10| 13.5 23 8 8
Steigung (i): % 0 0 0 0 0 0
Distanz Larmquelle-Empfangspunkt (dz,): m 7 31 8 22 25 19
daraus berechnet:

Korrektur Steigung (di): dB 0 0 0 0 0 0
Schalleistungspegel Zufahrt Tag (Ly zy): dB 685 685| 714 76.2] 68.0 68.0
Schalleistungspegel Zufahrt Nacht (Lyy z,,): dB 63.8 63.8] 66.3 77.2] 62.8 62.8
Immissionspegel aus der Zufahrt Tag (L, z,): dB 436 30.7| 454 41.4] 321 345
Immissionspegel aus der Zufahrt Nacht (L, z,): dB 38.9 25.09| 40.3 42.4] 26.8 29.2
Geschlossene Rampe (Kap. 12.3)

Inputdaten:

Flache Garagensffnung (Fae): m? 15 15| 15 15| 15 15
Reduktion bei absorbierender Auskleidung (d,): dB -6 -6 -6 -6 -6 -6
Distanz Offnung Garage und Empfangspunkt (Ly,g):  |m 5 35 5 32 25 25
Richtmass (dgm): dB -8 0 -8 0 -8 0
Reduktion fur Fenster (dg,s): dB -5 0 -5 0 -5
daraus berechnet:

Schalleistungspegel Rampe Tag (LW,gR): dB 65.3 65.3| 66.9 69.4] 65.8 65.8
Schalleistungspegel Rampe Nacht (Ly ggr): dB 60.5 60.5| 61.8 70.4( 60.5 60.5
Immissionspegel Rampe Tag (L, 4r): dB 33.3 29.4| 349 343] 19.8 32.8
Immissionspegel Rampe Nacht (L, gr): dB 28.6 247| 29.8 353 146 27.6
Pegeladdition (Kap. 12.4)

Summe Immissionspegel Tag (L 1op): dB 440 33.1| 45.8 42.2] 323 36.7
Summe Immissionspegel Nacht (L; o) dB 39.3 28.4| 40.6 432 27.1 315
Beurteilungspegel (Kap. 14.3)

Inputdaten:

Pegelkorrektur K1 (Larmart) Tag: dB 0 0 0 0 0 0
Pegelkorrektur K1 (Larmart) Nacht: dB 5 5 5 5 5 5
Pegelkorrektur K2 (Tongehalt): dB 0 0 0 0 0 0
Pegelkorrektur K3 (Impulsgehalt): dB 0 0 0 0 0 0
daraus berechnet:

Beurteilungspegel Tag: dB 44 33 46 42 32 37
Beurteilungspegel Nacht: dB 44 33 46 48 32 36
Ermittlung der Distanz Ein-/Ausfahrt d 7, :

Horizontaldistanz ab Mitte Larmquelle: m 5 19| 6.5 21 4 18
Hohe Empfangspunkt Gber Larmquelle: m 5 25 5 5 25 5
effektive Distanz: m 7.1 314 8.2 21.6| 253 187
Ermittlung der Distanz Offnung Garage (L WgR )

Horizontaldistanz ab Garagendffnung: m 0 24 0 32 0 24
Hohe Empfangspunkt Gber Larmquelle: m 5 25 5 5 25 5
effektive Distanz: m 50 347 5.0 324 25.0 245

Erlauterungen:
Reduktion bei absorbierender Auskleidung (d,): d, = -4 dB bei 5 m Lénge ab Portal

d, = -6 dB bei 10 m Lange ab Portal

Richtmass (dgy): 0 - 30° zur Ausfahrrich dgy, = 0 dB:
30 - 60° zur Ausfahrric dey = -4 dB:
60 - 90° zur Ausfahrric drm = -8 dB:

Reduktion fur Fenster (dg,s): deas = -5 dB flr Fenster direkt Gber oder seitlich der Garagen&ffnung
deas = 0 dB flr alle Gbrigen Fenster



Tabelle A4-8: Larmbelastung durch Parkhausein- und Ausfahrten (Betriebszustand 2 (2030)

Baubereich Al A2 A3 Ad A5/A6 B C1 Cc2 Cc3
Empfangspunkt (Fassade) Al C1 A2 A3 A4 A4 A3 A6 B B A6 C1l Al C2 B C3 A6
Verkehrsmengen Einheit

Verkehrsmenge pro 24 h (DTV): Fz/24h 145 145 215 165 165 145 145 275 275|2'735 2'735| 165 165| 220 220 240 240
Faktor Nacht: 25% 25% 25% 25% 25%| 25% 25%| 25% 25%| 25% 25%)| 25% 25%| 25% 25%| 25% 25%
daraus berechnet:

Verkehrsmenge pro h (M) Tag: Fz/h 9 9 13 10 10 9 9 17 17 23 23 10 10 14 14 15 15
Verkehrsmenge pro h (M) Nacht: Fz/h 3 3 4 3 3 3 3 6 6 57 57 3 3 5 5 5 5
Einfahrt und Ausfahrt (Kap. 12.1)

Inputdaten:

Lange der Zufahrt (Iz,): m 10 10 135 10.5 105 45 45 4 4 23 23 8 8 8 8 8 8
Steigung (i): % 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Distanz Larmquelle-Empfangspunkt (dz,): m 7 31 8 7 15 5 19 5 30 13 22 25 19 25 23 25 23
daraus berechnet:

Korrektur Steigung (di): dB 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Schalleistungspegel Zufahrt Tag (Ly zu): dB 68.5 685 71.4 69.2 69.2| 651 65.1| 67.3 67.3| 76.2 76.2| 68.0 68.0| 69.5 69.5| 69.8 69.8
Schalleistungspegel Zufahrt Nacht (Ly z,): dB 63.8 63.8 66.3 64.0 64.0| 60.3 60.3| 62.8 62.8[ 80.2 80.2| 62.8 62.8| 65.0 65.0/ 65.0 65.0
Immissionspegel aus der Zufahrt Tag (L, z,): dB 436 30.7 454 443 37.7( 43.1 31.5| 453 29.8| 46.0 41.4| 32.1 345| 335 343| 33.8 346
Immissionspegel aus der Zufahrt Nacht (L, z,): dB 389 259 403 39.1 32,5 383 26.7| 40.8 253| 49.9 453| 26.8 29.2| 29.1 29.8 29.1 29.8
Geschlossene Rampe (Kap. 12.3)

Inputdaten:

Flache Garagenéffnung (Fge): m? 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15
Reduktion bei absorbierender Auskleidung (d,): dB -6 -6 -6 -6 -6 -6 -6 -6 -6 -6 -6 -6 -6 -6 -6 -6 -6
Distanz Offnung Garage und Empfangspunkt (Lygr): [m 5 35 5 5 21 5 21 5 32 5 32 25 25| 25 271 25 26
Richtmass (dgm): dB -8 0 -8 -8 0 -8 0 -8 0 -8 0 -8 0 -8 0 -8 0
Reduktion fur Fenster (deag): dB -5 0o -5 -5 0 -5 0 -5 0 -5 0 -5 0 -5 0 -5 0
daraus berechnet:

Schalleistungspegel Rampe Tag (Lygr): dB 65.3 653 66.9 65.8 65.8| 653 65.3| 68.1 68.1| 69.4 69.4| 658 658 67.2 67.2| 67.5 67.5
Schalleistungspegel Rampe Nacht (Lygg): dB 60.5 60.5 61.8 60.5 60.5| 60.5 60.5| 63.5 63.5| 73.3 73.3| 60.5 60.5| 62.8 62.8| 62.8 62.8
Immissionspegel Rampe Tag (L, gr): dB 333 294 349 33.8 34.3| 33.3 33.9| 36.1 33.0 37.4 34.3| 19.8 32.8( 21.3 33.6| 21.6 342
Immissionspegel Rampe Nacht (Lgr): dB 286 247 298 286 29.1| 286 29.1| 316 284| 413 382| 146 27.6| 168 29.1| 168 295
Pegeladdition (Kap. 12.4)

Summe Immissionspegel Tag (L; o) dB 44.0 33.1 458 447 39.3( 435 358 458 34.7| 46.5 42.2| 323 36.7| 33.8 36.9| 341 374
Summe Immissionspegel Nacht (Lyro): dB 39.3 284 406 39.4 34.1| 38.8 31.1| 41.3 30.1| 50.5 46.1| 27.1 31.5| 29.3 32,5 293 32.6
Beurteilungspegel (Kap. 14.3)

Inputdaten:

Pegelkorrektur K1 (Larmart) Tag: dB 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pegelkorrektur K1 (Ldrmart) Nacht: dB 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5
Pegelkorrektur K2 (Tongehalt): dB 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pegelkorrektur K3 (Impulsgehalt): dB 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
daraus berechnet:

Beurteilungspegel Tag: dB 44 33 46 45 39 44 36 46 35 47 42 32 37 34 37 34 37
Beurteilungspegel Nacht: dB 44 33 46 44 39 44 36 46 35 55 51 32 36 34 37 34 38
Ermittlung der Distanz Ein-/Ausfahrt d 5, :

Horizontaldistanz ab Mitte Larmquelle: m 5 19 65 55 145 2.25 18 2 30 115 21 4 18 4 22 4 22
Hoéhe Empfangspunkt dber Larmquelle: m 5 25 5 5 5 5 5 5 5 5 5 25 5 25 5 25 5
effektive Distanz: m 7.1 314 82 7.4 153 55 187 54 30.4| 125 21.6| 253 187| 253 22.6| 253 226
Ermittlung der Distanz Offnung Garage (L war):

Horizontaldistanz ab Garagenéffnung: m 0 24 0 0 20 0 20 0 32 0 32 0 24 0 27 0 26
Hohe Empfangspunkt tber Larmquelle: m 5 25 5 5 5 5 5 5 5 5 5 25 5 25 5 25 5
effektive Distanz: m 50 347 50 5.0 20.6| 50 20.6| 5.0 324| 5.0 324]| 250 245| 25.0 27.5| 25.0 265

Erlauterungen:
Reduktion bei absorbierender Auskleidung (d,):

Richtmass (dgm):

Reduktion fir Fenster (dg,s):

d, = -4 dB bei 5 m Lénge ab Portal
d, = -6 dB bei 10 m Lange ab Portal

0 - 30° zur Ausfahrrict deyy = 0 dB:
30 - 60° zur Ausfahrric dgy, = -4 dB:
60 - 90° zur Ausfahrric dgw = -8 dB:

dras = -5 dB fiir Fenster direkt Uber oder seitlich der Garagenéffnung

dras = 0 dB fiir alle tibrigen Fenster
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Gesamtbericht fiir Projekt: Pratteln_2015

Zugtypen-Gruppe: SBB2015A Nach ES-Norm: DIN 4150/2 Einflussbereich fiir Weichen: 15/55 m
Transferfaktoren-Gruppe: SBB2015A Nach KS-Norm: BEKS

Gleise und Ziige

Gleis Name: Strecke Zug-Nr Zugtyp Fahrgeschw Z/h tags Lange tags Z/h nachts Lange nachts Z 1 h nacht max

0 Pratteln 1 km 8.338 - 8.63026 0 EC/IC 107.3268 0.5039384 273.7074 0.1318493 233.3299 0.4931507
1 ICE/TGV 107.3268 0.1773402 271.0396  8.675799E-03  279.2105 2.739726E-02
2 ICE/TGV 107.3298 3.969806 182.4395 1.247032 184.2958 2.912329
3 D 98.98571 1.723231 44.5967 0.8155251 56.65636 0.7808219
4 R, S-Bahn 107.3268 8.444064 106.9355 4.362899 82.14119 7.906849
5 FLIRT 82.28047 0.975742 421.7487 0.6731735 379.3848 1.19452
6 FG 81.49135 1.809247 397.4607 2.046233 458.0884 2.30137
7 NAG 83.86825 0.2169521 211.2368 0.3465753 285.1146 0.9424657
8 NG 82.35156 0.6753995 262.169 0.548516 275.2115 1.142466
9 UKV 82.44072 4.199315 505.162 3.942808 502.9298 3.00274

1 Pratteln 2 km 8.630268 - 8.672338 0 EC/IC 107.3268 0.5039384 273.7074 0.1318493 233.3299 0.4931507
1 ICE/TGV 107.3268 0.1773402 271.0396  8.675799E-03  279.2105 2.739726E-02
2 ICE/TGV 107.3298 3.969806 182.4395 1.247032 184.2958 2.912329
3 D 98.98571 1.723231 44.5967 0.8155251 56.65636 0.7808219
4 R, S-Bahn 107.3268 8.444064 106.9355 4.362899 82.14119 7.906849
5 FLIRT 82.28047 0.975742 421.7487 0.6731735 379.3848 1.19452
6 FG 81.49135 1.809247 397.4607 2.046233 458.0884 2.30137
7 NAG 83.86825 0.2169521 211.2368 0.3465753 285.1146 0.9424657
8 NG 82.35156 0.6753995 262.169 0.548516 275.2115 1.142466
9 UKV 82.44072 4.199315 505.162 3.942808 502.9298 3.00274

Summe: 45.39 28.25 41.4

Gebaude, Gleise und Weichen

Ort Gebaude Name: Gleis Distanz Trasse Boden Gleisbesonderheit Distanz Kommentar Ausbreitung
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0 Baufeld 9 0 42.8 NIVEAU LOCKER NULL 0 OFFEN-LOCKER
0 Baufeld 9 1 42.8 NIVEAU LOCKER WEICHE 0 OFFEN-LOCKER
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Gebaude und Raume

Ort Geb. Name Nutzung Ankopplung Raum Bezeichnung Geschossdecke KS-Typ ES-GW-Gruppe und -Zone KS-GW-Gruppe und -Zone

0 Baufeld 9 HH 0 0 BETON BETON  bestehend Z3 IRW MZ

Montag, 17. Dezember 2018 Seite 3 von 8



VIBRA-1: Erschitterungs- und Korperschall-lImmissionen

Projekt: Pratteln_2015
Datum: 13.12.2018
Nach ES-Norm: DIN 4150/2
Nach KS-Norm: BEKS Erschiitterung
Tag
KBF-95% KBFtr

Baufeld 9
0 0.062 0.019

Korperschall
Tag Nacht
Leq 95% (1Z): Leq (16h): Leq 95% (1Z): Leq (1h):
dBA dBA dBA dBA
30.5 17.6 30.5 17.3

Vorbeifahrtszeit
Tag Nacht

Vbf-max: Vbf-mittel: Vbf-max: Vbf-mittel:

S S S S

271 14.5 27.0 17.2

Montag, 17. Dezember 2018

Seite 4 von 8



VIBRA-1: Zugtyp-Daten

Dienstzug

Gruppe: SBB2015A
QSP-ID: D

Zugtyp: Dienstzug

Ref.-Distanz (m): 8.0

Beschreibung: Kalibrierung 2015/16

Reisezug Eurocity und Intercity

Gruppe: SBB2015A
QSP-ID: EC/IC
Zugtyp: Reisezug Eurocity

Ref.-Distanz (m): 8.0

Beschreibung: Kalibrierung 2015/16

Ferngiliterzug

Gruppe: SBB2015A
QSP-ID: FG

Zugtyp: Fernglterzug

Ref.-Distanz (m): 8.0

Beschreibung: Kalibrierung 2015/16

Variationskoeffizient:
Geschw.(km/h):
Geschw.-Exponent
Delta-T (s):

0.3
80

1.0
5.0

Fir KS-Berechnung: v-rms-dur (mm/s) im Bereich 40 bis 125 Hz

Variationskoeffizient:
Geschw.(km/h):
Geschw.-Exponent
Delta-T (s):

0.3
80

1.0
5.0

Fur KS-Berechnung: v-rms-dur (mm/s) im Bereich 40 bis 125 Hz

Variationskoeffizient:
Geschw.(km/h):
Geschw.-Exponent
Delta-T (s):

0.3

1.0
5.0

Charakt. Grossen Faktor
Peak, v-max (mm/s): 0.400 4.71
KB, v-rms-f (mm/s): 0.180 212
K, v-rms-s (mm/s) 0.120 1.41
v-rms-dur (mm/s) 0.085 1.00
0.065
Charakt. Gréssen Faktor
Peak, v-max (mm/s): 0.400 4.71
KB, v-rms-f (mm/s): 0.180 212
K, v-rms-s (mm/s) 0.120 1.41
v-rms-dur (mm/s) 0.085 1.00
0.065
Charakt. Gréssen Faktor
Peak, v-max (mm/s): 0.600 5.00
KB, v-rms-f (mm/s): 0.270 2.25
K, v-rms-s (mm/s) 0.180 1.50
v-rms-dur (mm/s) 0.120 1.00
0.105

Fur KS-Berechnung: v-rms-dur (mm/s) im Bereich 40 bis 125 Hz

Montag, 17. Dezember 2018
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Leichtbauzug

Gruppe: SBB2015A
QSP-ID: FLIRT
Zugtyp: Leichtbauzug

Ref.-Distanz (m): 8.0

Beschreibung: Kalibrierung 2015/16

Reiseschnellzug TGV/ICE

Gruppe: SBB2015A
QSP-ID: ICE/TGV
Zugtyp: Reiseschnellzug T

Ref.-Distanz (m): 8.0

Beschreibung: Kalibrierung 2015/16

Nebenaufgabenzug
Gruppe: SBB2015A
QSP-ID: NAG

Zugtyp: Nebenaufgabenzug

Ref.-Distanz (m): 8.0

Beschreibung: Kalibrierung 2015/16

Variationskoeffizient:
Geschw.(km/h):
Geschw.-Exponent
Delta-T (s):

0.3

1.0
5.0

Fur KS-Berechnung: v-rms-dur (mm/s) im Bereich 40 bis 125 Hz

Variationskoeffizient:
Geschw.(km/h):
Geschw.-Exponent
Delta-T (s):

0.3
80

1.0
5.0

Fir KS-Berechnung: v-rms-dur (mm/s) im Bereich 40 bis 125 Hz

Variationskoeffizient:
Geschw.(km/h):
Geschw.-Exponent
Delta-T (s):

0.3
80

1.0
5.0

Charakt. Gréssen Faktor
Peak, v-max (mm/s): 0.400 6.67
KB, v-rms-f (mm/s): 0.180 3.00
K, v-rms-s (mm/s) 0.120 2.00
v-rms-dur (mm/s) 0.060 1.00
0.050
Charakt. Grossen Faktor
Peak, v-max (mm/s): 0.400 4.71
KB, v-rms-f (mm/s): 0.180 212
K, v-rms-s (mm/s)  0.120 1.41
v-rms-dur (mm/s) 0.085 1.00
0.065
Charakt. Grossen Faktor
Peak, v-max (mm/s): 0.400 4.71
KB, v-rms-f (mm/s): 0.180 212
K, v-rms-s (mm/s)  0.120 1.41
v-rms-dur (mm/s) 0.085 1.00
0.065

Fir KS-Berechnung: v-rms-dur (mm/s) im Bereich 40 bis 125 Hz
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Nahgiiterzug

Gruppe:

QSP-ID:

Zugtyp:
Ref.-Distanz (m):

Beschreibung:

SBB2015A
NG
Nahguterzug
8.0

Kalibrierung 2015/16

Reiseregionalzug

Gruppe: SBB2015A
QSP-ID: R, S-Bahn
Zugtyp: Reiseregionalzug

Ref.-Distanz (m):

Beschreibung:

8.0

Kalibrierung 2015/16

Variationskoeffizient:
Geschw.(km/h):
Geschw.-Exponent
Delta-T (s):

0.3
80

1.0
5.0

Fir KS-Berechnung: v-rms-dur (mm/s) im Bereich 40 bis 125 Hz

Variationskoeffizient:
Geschw.(km/h):
Geschw.-Exponent
Delta-T (s):

0.3
80

1.0
5.0

Fur KS-Berechnung: v-rms-dur (mm/s) im Bereich 40 bis 125 Hz

Unbegleiteter Kombiguterverkehr

Gruppe:
QSP-ID:

Zugtyp:
Ref.-Distanz (m):

Beschreibung:

SBB2015A

UKV

Unbegleiteter Komb
8.0

Kalibrierung 2015/16

Variationskoeffizient:
Geschw.(km/h):
Geschw.-Exponent
Delta-T (s):

0.3

1.0
5.0

Charakt. Grossen Faktor
Peak, v-max (mm/s): 0.600 5.00
KB, v-rms-f (mm/s): 0.270 2.25
K, v-rms-s (mm/s)  0.180 1.50
v-rms-dur (mm/s) 0.120 1.00
0.105
Charakt. Gréssen Faktor
Peak, v-max (mm/s): 0.400 4.71
KB, v-rms-f (mm/s): 0.180 212
K, v-rms-s (mm/s) 0.120 1.41
v-rms-dur (mm/s) 0.085 1.00
0.065
Charakt. Gréssen Faktor
Peak, v-max (mm/s): 0.600 5.00
KB, v-rms-f (mm/s): 0.270 2.25
K, v-rms-s (mm/s) 0.180 1.50
v-rms-dur (mm/s) 0.120 1.00
0.105

Fur KS-Berechnung: v-rms-dur (mm/s) im Bereich 40 bis 125 Hz
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VIBRA-1: Liste der Transferfaktoren

Typ

ABMIN

ABMIN

ABMIN

ABMIN

ANKOP
ANKOP
ANKOP
ANKOP
BODEN
BODEN
DECKE
DECKE
DECKE
DECKE
KSFAK
KSFAK
TRASS
TRASS
TRASS
TRASS
TRASS
WEICH
WEICH
WEICH

Gruppe

SBB2015A
SBB2015A
SBB2015A
SBB2015A
SBB2015A
SBB2015A
SBB2015A
SBB2015A
SBB2015A
SBB2015A
SBB2015A
SBB2015A
SBB2015A
SBB2015A
SBB2015A
SBB2015A
SBB2015A
SBB2015A
SBB2015A
SBB2015A
SBB2015A
SBB2015A
SBB2015A
SBB2015A

TFP-ID

OFFEN-LOCKER
TUNNEL-LOCKER

OFFEN-FELS
TUNNEL-FELS
HH

EFH

MFH

INDU
LOCKER
FELS

Bei SN640312
HOURDIS
BETON

HOLZ

BETON

HOLZ
NIVEAU
DAMM
EINSCHNITT

TUNNEL- LOCKE

TUNNEL-FELS
NULL
WEICHE
STOSS

Beschreibung

Offene Strecke - Gleis oder Gebaude auf Lockergeste
Offene Strecke - Gleis oder Gebaude auf Lockergeste
Offene Strecke - Gleis und Gebaude auf Fels
Offene Strecke - Gleis und Gebaude auf Fels
Hochhaus

Einfamilienhaus

Mehrfamilienhaus

Industriegebaude

Gleis auf Lockergestein

Gleis auf Fels

Decke, XYZ-Vektor, 95% Percentile berlicksichtigt!
Hourdisdecke

Betondecke

Holzdecke

Betondecken (EMBE Vorschlag 80 Hz)
Holzdecken (EMBE Vorschlag 80 Hz)

A Niveau

Dammlage

Gleis in Einschnitt

Tunnelstrecke

Tunnelstrecke

Normale Strecke (ohne Weiche)

Weiche

Schienenstoss

Faktor ES

1.10
1.10
1.10
1.10
0.23
0.39
0.27
0.29
1.00
1.00
1.70
4.40
2.79
3.76

1.00
1.00
1.00
1.00
1.00
1.00
2.50
2.00

Faktor KS

1.10
1.10
1.10
1.10
0.20
0.30
0.30
0.29
1.00
1.00
3.31
3.40
3.14
2.48
0.64
0.57
1.00
1.00
1.00
1.00
1.00
1.00
2.00
2.00
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Koordination Raumplanung und Stérfallvorsorge fir die Projekte in Pratteln Mitte / Storfallgutachten

1. Ausgangslage und Aufgabenstellung

1.1 Einleitung

Durch den Bahnhof Pratteln fihrt die Eisenbahnlinie, auf der schweizweit am
meisten geféahrliche Giuter transportiert werden. Im Jahr 2018 wurden
9.7 Mio. Tonnen Gefahrgut transportiert, was etwa 350'000 Wagen ent-
spricht. Entsprechend ist geméass Geoportal des Kantons Basel-Landschaft
[1] ein Bereich von je 100 m beidseits der Bahnlinie als Konsultationsbereich
gemass Art. 11a Abs. 2 der Stérfallverordnung (StFV, [2]) eingetragen (siehe
Abbildung 1). Dies bedeutet, dass bei Projekten, fir die ein raum- bzw. nut-
zungsplanerisches Verfahren erforderlich ist, die Storfallrisiken im Rahmen

der Planung zu beriicksichtigen sind.

In der Umgebung des Bahnhofs Pratteln wurden in den letzten Jahren ver-
schiedene Uberbauungen realisiert, z.B. Ceres Living, Aquila-Tower, Vier-
feld-Areal mit Helvetia-Tower. Aktuell sind weitere Vorhaben beim Bahnhof,
unmittelbar nérdlich der Bahnlinie, in Planung, insbesondere die beiden
Grossprojekte «Bredella» sowie «Zentrale Pratteln»; flr beide besteht die
Pflicht zur Ausarbeitung eines Quartierplans. Auf dem Bredella-Areal werden
Wohnbauten und Arbeitsplatze fur knapp 6'000 Personen! geschaffen, die
teilweise auch Publikumsverkehr anziehen. Auf dem Areal Zentrale Pratteln
sind mehrheitlich Wohn-, aber auch Gewerbenutzungen fur knapp 2'500 Per-
sonen vorgesehen; voraussichtlich kommt noch eine Schule dazu. Zudem
sind noch weitere Projekte in unterschiedlichen Stadien in Planung (siehe
Projektbeschrieb in Kapitel 3). All diese Vorhaben fiihren aufgrund der Erho-
hung der Bevdlkerungsdichte zur Erh6hung des durch Gefahrguttransporte

verursachten Risikos.

SIS =l

Wiy

Pratteln S 1]

=

Abbildung 1: Konsultationsbereich fiir die Bahn (geméss Geoportal BL) sowie Lage der
Grossprojekte Bredella und Zentrale Pratteln, welche den Anlass fir das vorlie-

gende Gutachten bilden.

' = 05/ \
/4" Zentrale = 4@7 'LIZOQW‘

1 Die Anzahl Personen wurde pro Nutzung basierend auf den Geschossflachen anhand eines
mittleren Flachenbedarfs pro Person berechnet. Es handelt sich um eine konservativ-realisti-

sche Schatzung.
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Koordination Raumplanung und Stérfallvorsorge fur die Projekte in Pratteln Mitte / Storfallgutachten

1.2 Aufgabenstellung

Vor diesem Hintergrund haben HRS Real Estate AG als Entwickler des Pro-
jekts «Bredella» und Logis Suisse AG als Entwickler des Projekts «Zentrale
Pratteln» die Firma EBP Schweiz AG beauftragt, das vorliegende Storfall-
gutachten fur die Projekte in Pratteln zu erarbeiten. Es soll diejenigen Teile
des Verfahrens zur Koordination von Raumplanung und Storfallvorsorge ab-
decken, die eine Projekt-Ubergreifende Betrachtung der Risiken erfordern.
Das Storfallgutachten soll als Grundlage fiir das Thema «Storfallvorsorge»

in den Bewilligungsverfahren der untersuchten Projekte dienen.

Die Planung von Massnahmen zur Minderung der Storfallrisiken ist dagegen
nicht Bestandteil des vorliegenden Stoérfallgutachtens. Weil diese Massnah-
men je nach Vorhaben unterschiedlich sind, werden Massnahmen in den je-
weiligen Projektdokumenten bzw. im Quartierplan thematisiert und nicht im

vorliegenden Gutachten.

1.3 Massgebliche Storfallrisiken

Grundséatzlich sind alle stationaren Betriebe, Verkehrswege und Druckleitun-
gen zu betrachten, die der StFV unterstehen und die einen Konsultationsbe-
reich aufweisen, der die untersuchten Projektareale zumindest teilweise tan-
giert. Neben der Bahnlinie, die aus Sicht der Risiken aufgrund ihrer Nahe zu
beiden Arealen klar im Vordergrund steht, kann Folgendes festgehalten wer-

den:

o Die Erdgashochdruckleitung des Gasverbund Mittelland AG sowie die
Nationalstrasse A2 liegen soweit nordlich der untersuchten Areale, dass
ihre Konsultationsbereiche gemass [1] die Projekte nicht tangieren. Zu-
dem gibt es gemaéss [1] keine Kantonsstrasse, die aufgrund ihres DTVs
einen Konsultationsbereich aufweist (Voraussetzung: DTV > 20'000).

e Gemass [1] liegen die Konsultationsbereiche der folgenden Chemiebe-
triebe teilweise innerhalb des Bredella-Areals (vgl. Abbildung 2, in Klam-

mern ist der Radius des Konsultationsbereichs angegeben):
— Buss-SMS-Canzler GmbH (100 m)?
— Buss ChemTech AG Technikumsgebaude (100 m)

— Rohner AG, Bau 21 Fasslager "weiss" und Bau 35/39 (300 m)

— Galvaplast AG (100 m)

Das Areal der Zentrale Pratteln ist von keinem Konsultationsbereich,

der von einem Chemiebetrieb ausgeht, tangiert.

2 Der Konsultationsbereich der Buss-SMS-Canzler GmbH ist in [1] ungenau eingetragen. Dessen
Zentrum liegt am Standort der Verwaltung (Burogeb&ude an der Hohenrainstrasse 10) und
nicht, wie es korrekt wéare, beim Chemielager an der Hohenrainstrasse 22. Auf das Stérfallgut-

achten hat dies jedoch keine massgeblichen Auswirkungen.
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Koordination Raumplanung und Stérfallvorsorge fur die Projekte in Pratteln Mitte / Storfallgutachten

1.4

Zentrale
Pratteln
-Illl'l
- ;'L!—ﬁy_’;ﬁl_"

H

a

'

' - '-b.--
— | ]

Abbildung 2: Konsultationsbereich der Storfallbetriebe im Bereiche der Grossprojekte Bredella
und Zentrale Pratteln

Einbezogene Amter und Unternehmen

Die Bearbeitung erfolgte in enger Zusammenarbeit mit der Gemeinde Prat-
teln, dem Amt fir Umweltschutz und Energie (Ressort Stérfallvorsorge und
Chemikalien, Abteilung 6ffentlicher Verkehr) sowie dem Amt fir Raumpla-
nung des Kantons Basel-Landschaft, der Division Infrastruktur der SBB AG
sowie den Vertretern der beiden Vorhaben «Bredella» und «Zentrale Prat-
teln». Die Resultate der Untersuchungen wurden mit diesen Parteien am
7. Mérz, 12. Marz, 16. August und 6. November 2019 besprochen.

Verfahren

Im Oktober 2013 wurde vom Bundesamt fliir Raumentwicklung, dem Bundes-
amt fir Umwelt, dem Bundesamt fur Verkehr, dem Bundesamt flr Energie
und dem Bundesamt fur Strassen die Planungshilfe "Koordination Raumpla-
nung und Storfallvorsorge” herausgegeben [3] (nachfolgend kurz als ,Pla-
nungshilfe“ bezeichnet). Darin wird ein mehrstufiges Beurteilungsverfahren
beschrieben, mit dem sichergestellt werden soll, dass der Storfallvorsorge
angemessen Rechnung getragen wird. Das Beurteilungsverfahren beinhal-
tet folgende Schritte (vgl. Abbildung 3):

— Schritt 1 und 2: Im Rahmen einer Triage aufgrund des Standorts sowie
der Risikorelevanz der Nutzungen, die mit der Umzonung ermdglicht wer-
den, ist festzulegen, ob das nachfolgende Verfahren (Schritte 3 bis 5)
durchzufiihren ist. Die Relevanz fir die nachfolgenden Schritte ist fir die
beiden Grossprojekte «Bredella» und «Zentrale Pratteln» aufgrund des
geringen Abstands beider Areale zur Bahnlinie a priori relevant.
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Koordination Raumplanung und Stérfallvorsorge fur die Projekte in Pratteln Mitte / Storfallgutachten

— Schritt 3: Die Hohe der Risiken mit und ohne Umnutzungen sind abzu-
schatzen. Zudem sind mdgliche Massnahmen zu prifen, mit denen das
Storfallrisiko gemindert werden kann. Je hoher die ausgewiesenen Risi-
ken sind, desto mehr Bedarf besteht, eine vertiefte Risikoabklarung vor-
zunehmen und weitere mdogliche risikomindernde Massnahmen in Be-

tracht zu ziehen bzw. zu prifen.

— Schritt 4: Falls die in Schritt 3 ausgewiesenen Risiken aufgrund der vor-
gegebenen Kriterien gemass StFV als nicht tragbar beurteilt werden, so
ist eine Interessenabwagung vorzunehmen hinsichtlich der offentlichen
Interessen an der Anlage, welche die Storfallrisiken verursacht, und den-
jenigen an der neuen Nutzung. Nur wenn das o6ffentliche Interesse an der
neuen Nutzung am vorgesehenen Ort Uberwiegt, kann an der geplanten

Umzonung bzw. Umnutzung festgehalten werden.

— Schritt 5: Falls an der Umzonung festgehalten werden soll, so sind die
erforderlichen risikomindernden Masshahmen sowie die notwendigen

Auflagen betreffend Storfallvorsorge festzulegen.

Fur die Einschatzung der Risiken infolge des Gefahrguttransports per Bahn
wird die sogenannte Screening-Methodik verwendet, welche gesamtschwei-
zerisch Anwendung findet und auch die Grundlage fiir Risikoermittlungen
darstellt [4]. Aufgrund der grossen Gefahrgutmengen und angesichts des
Umfangs an neuen Nutzungen ist damit zu rechnen, dass die Risiken in der
oberen Halfte des Ubergangsbereich zu liegen kommen. Deshalb wird als
Teil von Schritt 3 eine vertiefte Risikoabklarung durchgefiihrt. Dabei werden
Uber die normale Anwendung der Methodik hinaus insbesondere folgende

Aspekte genauer untersucht:
— massgebliches Gleis, Uber das Gefahrgutziige primar verkehren,

— Lage von Weichen entlang dieses Gleises,

— aktuelles Gefahrgutaufkommen und Hochrechnung angesichts der mdg-

lichen Entwicklung des Giterverkehrs,

— voraussichtliche Bahninfrastrukturausbauprojekte mit den zugehérigen
Anderungen bzgl. Gleise fiir den Guterverkehr und den dabei befahrenen

Weichen.
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Schritt 1

Triage aufgrund
des Standortes

Schritt 2

Triage aufgrund

der Risikorelevanz necevant? —_—
Ja

Schritt 3

Evaluation von

Massnahmen

Ist das Risiko Ja

g
g

Nein ‘

Ist das Risiko Ja
\/’h o
Nein ‘
. Uberwiegt

Schnit das offentiche Interesse Ja
Interessen- an der Nutzung am vorge-
abwagung sehenen Ort

Nein

Yy VYV v

Schritt 5 Festlegung der eforderichen Massnafmen
Schlussfolgerung ':: Auflagen :‘::""d Starfallvorsorge bei

Abbildung 3:  Ausschnitt aus dem Vorgehen geméss Planungshilfe [2]
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3. Projekte in Pratteln Mitte

3.1  Ubersicht Arealentwicklungen

Gemass Planungshilfe sind neben den Projekten, welche den eigentlichen
Anlass fir die Durchfihrung des Verfahrens geméss Kapitel 2 bilden, auch
weitere absehbare Verdichtungen zu beriicksichtigen, deren Nutzer von ei-
nem Stdrfall betroffen sein kdnnten. In der Planungshilfe ist dazu Folgendes
festgehalten: «Bei dieser Abklarung sind auch die geméss geltender Nut-
zungsplanung noch unausgeschopften baulichen Méglichkeiten sowie allfal-
lige weitere, bereits angekiindigte Ein- oder Aufzonungen zu bertcksichti-
gen.» Diese kdnnen auch ganz ausserhalb des Konsultationsbereichs der

massgeblichen Storfallquellen liegen.

Eine Ubersicht Giber die in der vorliegenden Untersuchung beriicksichtigten,
kirzlich realisierten oder sich noch in Planung befindlichen Projekte findet

sich in Abbildung 4.

. _Ge
7 Bahnhofstrasse S hl =t
r -=-$. chlossstrasse
(\T - E] "N ——p——

Abbildung 4:  Ubersicht tiber bereits realisierte (grau dargestellt) und geplante Projekte (farbig,

mit Namen)

3.2 Kurzlich realisierte Arealentwicklungen

Grundséatzlich werden als Grundlage fur die Einschatzung der Personenex-
position im Einflussbereich von Gefahrgutwirkungen Gebaude-scharfe Da-
ten des Bundesamts fir Statistik zur Wohnbevoélkerung (STATPOP, Stand
31.12.2016) bzw. aus der Betriebszahlung (STATENT, Erhebung 2015) ver-
wendet. Im Bereich der Bahnlinie bzw. der untersuchten Projekte wurden
seither verschiedene Projekte realisiert, die noch nicht Eingang in die obigen

Datenséatze finden konnten:
— Ceres-Living (P2)
— Ceres-Tower (P3)
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3.3

33.1

— Vierfeld-Areal mit Helvetia-Tower (P4)
— Aquila-Tower (P5)

Diese bestehenden Bauten wurden im Rahmen der vorliegenden Untersu-
chungen mit der Zahl an Nutzern (Anwohner, Arbeitsplatze) berlcksichtigt,
die aus Quellen im Internet (insbesondere Verkaufsunterlagen) hervorge-
hen.?

Geplante Arealentwicklungen

Die folgenden Projekte wurden im Rahmen der vorliegenden Untersuchung
berticksichtigt und in den nachfolgenden Kapiteln genauer beschrieben:

— Areal Bredella: Fir dieses Areal ist ein Quartierplan in Erarbeitung. Die
Angaben in diesem Bericht entsprechen dem aktuellen Stand der Pla-
nung.

— Areal Zentrale Pratteln: Fir dieses Areal wurde bereits ein Quartierplan
erarbeitet, mit dem ins Bewilligungsverfahren gestartet werden soll. Die
Nutzungsdichte entspricht dabei den Vorgaben geméss BZO.

— Rohner-Areal: Die Planung auf diesem Areal wurde noch nicht gestartet.
Es ist damit zu rechnen, dass das heutige Industrie- bzw. Gewerbeareal
dereinst in eine Wohnzone umgewandelt wird, was u.a. einen Sondernut-
zungsplan erfordern wird.

— Tri innova: Die 1. Etappe ist bewilligt und steht kurz vor Baubeginn; die
weiteren Etappen 2 und 3 werden je nach Nachfrage realisiert. Alle Etap-
pen missen den Anforderungen in den bereits genehmigten Grundlagen
genugen (insbesondere BZO); die Ausarbeitung eines Quartierplans bzw.
die Durchfihrung eines raum- oder nutzungsplanerischen Verfahrens ist
auch fur die weiteren Etappen nicht mehr notwendig.

Areal Bredella

Das Gebiet nordlich des Bahnhofs Pratteln, das durch die SBB-Linie, die
Salinen- und Hohenrainstrasse sowie den Gallenweg begrenzt ist, soll um-
genutzt werden. Aufgrund des zeitlichen gestaffelten Realisierungshorizonts
werden fur das Gebiet zwei Quartierplane erarbeitet (siehe Abbildung 5).

3 Vgl https://www.aquila-pratteln.ch (Aquila-Tower), https://helvetia-tower.ch (Helvetia-Tower
und Vierfeld-Quatrtier), http://www.rytz.ch/de/construct/fassaden/metallglasfassaden/ceres-
tower-pratteln (Ceres-Tower), http://www.ceres-living.ch (Ceres Living), alle abgerufen am
22.10.2018)
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Abbildung 5:  Areal Bredella mit den beiden Quartierplanen

Auf dem rund 83'000 m? grossen Areal sollen dereinst 1°’200 Wohnungen fiir
rund 2’400 Personen stehen. Der Schwerpunkt der Verdichtung erfolgt dabei
im Bereich des Bahnhofs, u.a. mit einem Hochhaus von rund 80 m Héhe.
Die publikumsintensiven Nutzungen und die Arbeitsplatze sollen hier kon-
zentriert werden, wo die Erschliessung (Bahn, Bus, spater ev. Tram, MIV,
Langsamverkehr) hervorragend ist. Im Sinne einer Identitatsstiftung sollen
die bestehenden Industriehallen in der Mitte des Areals erhalten werden.

Eine Ubersicht tiber die Anteile der einzelnen Nutzungen befindet sich in
Abbildung 6. Demnach sollen auf rund zwei Dritteln der gesamten oberirdi-
schen Geschossflache von rund 106’000 m? Wohnnutzungen entstehen.
Dienstleistungs- und Blronutzungen weisen einen Anteil von knapp
22'000 m? Geschossflache auf. Die Anteile der Gibrigen Nutzungen sind ge-
ringer. Der Flachenanteil fir publikumsintensive Nutzungen und Events be-
tragt z.B. weniger als 2'500 m?.

= Wohnen

= Schule, Kindergarten, Kita, Quartiersnutzung
Dienstleistung, Biiro

« Verkauf, Gastronomie

= Hotel

= Publikumsintensive Nutzung, Events

= |ndustrie, Gewerbe

Abbildung 6: Nutzungsanteile (Stand: Masterplan)
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3.3.2 Areal Zentrale Pratteln

Auf dem Areal der ehemaligen Coop-Verteilzentrale mdchte die Wohnbau-
gesellschaft Logis Suisse AG ein neues, attraktives und lebendiges Quartier
mit Wohn- und Gewerbenutzungen entwickeln. Dabei sollen einzelne ge-
schiitzte Bestandsbauten in die neue Uberbauung integriert, als Identitats-
trager des Areals erhalten und im Zusammenspiel mit dem Neubau gestéarkt

werden.

Zentrales Element wird der sogenannte Quartierpark werden, um den sich
die Neubauten gruppieren. Im Osten ist die zukilnftige Nutzung noch nicht
abschliessend definiert. Hier sollen entweder ein Schulhaus (Hauptvariante)
oder Wohnbauten (Variante 2) realisiert werden.

Abbildung 7: Modellfoto Variante mit Schule (links) und Variante ohne Schule (rechts)

Insgesamt sind gemass Richtprojekt «Zentrale Pratteln» rund 520 Wohnun-
gen vorgesehen. Zudem ist eine Schule geplant; auf dem zugehdrigen Bau-
feld kdnnten alternativ aber auch 80 Wohnungen erstellt werden. Weiter sind
Flachen von etwa 17’000 m? fiir Dienstleistungen, Gewerbe und Verkauf ge-
plant. Insgesamt sind fir das Vorhaben rund 700 Parkplatze vorgesehen,
die mehrheitlich in einer unterirdischen Einstellhalle untergebracht werden.

Fiur das Areal «Zentrale Pratteln» wurde bereits ein Quartierplan erarbeitet.
Die Nutzungsdichte entspricht dabei den Vorgaben gemass Zonenregle-
ment. Der Quartierplan wurde im April 2019 vom Gemeinderat Pratteln zu-
handen der kantonalen Vorprifung und Mitwirkung verabschiedet. Aufgrund
von Riuckmeldung verschiedener Stellen aus der Vorprifung wird der Quar-

tierplan derzeit Uberarbeitet.

3.3.3 Areal Tri innova

Das Projekt sieht auf einer Geschossflache von knapp 30'000 m? die Erstel-
lung von Blros, Laboren und Produktionsstandorten vor. Damit werden Ar-
beitsplatze fir knapp 1000 Personen geschaffen. Zudem soll ein Auditorium

Raum fur Veranstaltungen bieten.*

4 Vgl. http://www.triinnova.ch/ (abgerufen am 15.01.19).
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3.3.4 Rohner-Areal

Gemass Aussagen der Gemeinde Pratteln sowie der Eigentimerin, der
Firma HIAG AG, kann davon ausgegangen werden, dass das Areal zu ge-
gebener Zeit entwickelt wird. Eine Planung auf diesem Areal wurde noch
nicht gestartet, weshalb zukiinftige Nutzungsszenarien nur sehr grob abge-
schatzt werden kdnnen. Es ist damit zu rechnen, dass das heutige Industrie-
bzw. Gewerbeareal dereinst primar zu Wohnzwecken genutzt wird. Dafir ist
ein Sondernutzungsplan notwendig. Weil die Uberbauung dieses Areals
auch in die Entwicklungsstrategie der Gemeinde passt, wird dieses Vorha-
ben in der vorliegenden Risikountersuchung berlcksichtigt. Fur die Risiko-
ermittiung wird mit 250 Wohnungen gerechnet. Falls die Zahl der Wohnun-
gen gemass dem noch zu entwickelnden Projekt etwas hoher ausfallt (z.B.
300 Wohnungen) oder falls auch gewerbliche Nutzungen auf dem Areal ver-
bleiben, so hat dies nur einen vernachlassigbar geringen Einfluss auf die
Risiken, so dass daraus kein Bedarf flr eine Anpassung des vorliegenden

Storfallgutachtens abgeleitet werden kann.

3.4 Bahninfrastrukturausbauprojekte

Die geplanten Infrastrukturprojekte sind einerseits im Sachplan Verkehr, Teil
Infrastruktur Schiene (SIS) des Bundesamtes fir Verkehr (BAV), und ande-

rerseits im Richtplan des Kantons Basel-Landschaft festgelegt.

Ab Dezember 2025 sollen die S-Bahn-Ziige zwischen Basel und Liestal im
Viertelstundentakt verkehren. Daflr sind grosse Investitionen in den Ausbau
der Bahnanlagen entlang dieser Strecke notwendig; diese betreffen auch
den Bahnhof Pratteln und die Gleisanlagen in dessen Umgebung. Diese
Ausbauten bilden die Grundlage fur weitere Angebotssteigerungen im Per-

sonen- und Guterverkehr.

Der aktuelle Planungsstand ist in einer Objektstudie [7] beschrieben, die

zwei Etappen umfasst:

e Optimierung der Signaltechnik im Raum Pratteln zwecks Verkirzung der
Zugfolgezeit. Eine Anpassung der Gleistopologie ist damit nicht verbun-
den. Die Umsetzung ist mit relativ geringen Kosten verbunden und kann
problemlos bis 2025 erfolgen. Diese Massnahme geniigt, um den oben

erwahnten Viertelstundentakt zu gewahrleisten.

o Entflechtung Pratteln: Mittels zwei neuen Gleisen fiir den Personenver-
kehr zwischen Muttenz und Pratteln, welche die Einfahrt in den Rangier-
bahnhof Muttenz in einem Tunnel unterqueren, kann die Kapazitat des
Knotens Pratteln weiter erhéht werden. Die Kosten dieser Etappe sind
relativ hoch. Obwohl die Finanzierung grundsétzlich im Rahmen von
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STEP 2025° gewahrleistet ist, wurde noch kein Entscheid bzgl. der Um-
setzung getroffen, die bis ca. Ende 2032 mdoglich wére.

Fur das vorliegende Stoérfallgutachten wird im Folgenden davon ausgegan-
gen, dass die oben skizzierte Variante fur eine Entflechtung Pratteln bis 2032
umgesetzt wird.

4, Beurteilung der Risiken infolge der Chemieanlagen

Nachfolgend werden die Personenrisiken, welche von den vier Chemiebe-
trieben ausgehen, deren Konsultationsbereich Teile des Bredella-Areals tan-
gieren (vgl. Kapitel 1.3), kurz charakterisiert.

Buss-SMS-Canzler GmbH
— Es liegt ein Kurzbericht vom 30.08.2011 vor.

— Die aus Sicht StFV massgeblichste Stoffe auf dem Betriebsareal sind To-
luoldiisocyanat (humantoxisch, Fasser mit ca. 200 kg Inhalt) und Toluol
(brennbar, IBC von ca. 150 | Inhalt).

— Gemass Kurzbericht beschranken sich die Wirkung von méglichen Ereig-
nissen auf den Bereich innerhalb des Technikums. Eine signifikante Ge-
fahrdung der Bevolkerung ausserhalb des Betriebsareals besteht nicht,
u.a. infolge des geringen Dampfdrucks von Toluoldiisocyanat.

Buss ChemTech AG (Technikumsgebaude)
— Ein Kurzbericht fir das Technikumsgebaude vom 28.10.2013 liegt vor

— Fdir alle Stoffe liegen Lagermenge (und auch jahrlich verbrauchte Menge)
unter der Mengenschwelle gemass StFV.

— Die vorhandenen Stoffe mit dem hoéchsten Gefahrenpotential sind Ethy-
lenoxid (Jahresverbrauch bis 150 kg) und Phosgen (Jahresverbrauch bis
40 kg); insbesondere Phosgen ist stark humantoxisch. Die Reaktoren,
worin diese Stoffe chemisch umgesetzt werden, befinden sich in einem
separaten Containment, das unter Unterdruck steht, um eine unkontrol-
lierte Freisetzung zu erschweren.

— Gemass Kurzbericht sind bei heutiger Nutzung ausserhalb des Betriebsa-
reals keine Todesopfer zu erwarten. Bzgl. Verletzten wird mit bis zu funf
innerhalb von 100 m Abstand gerechnet.

5 Das Strategische Entwicklungsprogramm (STEP) Bahninfrastruktur ersetzt Bahn 2030 und er-
ganzt das Programm ZEB. Der Bund hat darin die Projekte in zwei Dringlichkeitsstufen einge-
teilt und bildet daraus verschiedene Ausbauschritte. Der erste Ausbauschritt fir die Zeit bis
2025 wurde vom Parlament beschlossen. Er enthalt Projekte im Umfang von 6,4 Milliarden
Franken. Fur den zweiten Ausbauschritt bis 2035 hat das Parlament Investitionen von rund
12,89 Milliarden Franken beschlossen. Quelle: Glossar zum Thema Finanzierung der Verkehrs-
infrastruktur des UVEK (Link, abgerufen am 31.10.19)
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Rohner AG, Bau 21 Fasslager "weiss" und Bau 35/39

Aufgrund einer Leckage im Abwassersystem und der dadurch entstandenen
Grundwasserverschmutzung haben die zustandigen kantonalen Behérden
im Juni 2019 die Ausserbetriebnahme des Abwassersystems der Firma Roh-
ner AG verfugt. Dadurch musste die Firma den Betrieb einstellen. Im Juli
wurde der Konkurs eréffnet. Die Besitzerin des Areals der Rohner AG, die
HIAG AG, hat inzwischen bestétigt, dass die chemischen Anlagen nicht wei-
terbetrieben werden. Nach einer aufwandigen Altlastensanierung kann das

Grundsttick fur eine Wohniuberbauung genutzt werden.

Vom Areal der Rohner AG geht somit keine Gefahrdung mehr aus, die im

vorliegenden Storfallgutachten zu beachten ist.

Galvaplast AG

Die Firma Galvaplast AG ist u.a. auf die Galvanisierung von Kunststoffteilen
spezialisiert. Fur das Aufbringen einer Nickelschicht und die anschliessende
Beschichtung mit Kupfer, Chrom, Nickel oder Gold mittels Galvanisieren
werden verschiedene Flussigkeiten verwendet (z.B. Chromschwefelsaure).
Aufgrund der beschrankten Toxizitat und Flichtigkeit der verwendeten Flis-
sigkeiten ist ausserhalb des Betriebsareals nicht mit einer schweren Scha-
digung zu rechnen. Zudem tangiert der Konsultationsbereich von 100 m Ra-
dius um den Betrieb nur ganz knapp die stidéstliche Ecke des Bredella-Are-

als.

Fazit

Im Sinne eines Fazits kann in Bezug auf die Storfallrisiken, die fur die unter-
suchten Projekte von Chemieanlagen ausgehen, Folgendes festgehalten

werden:

¢ Im geplanten Endzustand muissen die Firmen Buss-SMS-Canzler GmbH
und Buss ChemTech AG dem Projekt Bredella weichen. Sie sind somit
fur den primar betrachteten Endzustand nicht mehr von Bedeutung.

e Auch flir die Zwischenzustande nach Umsetzung der Etappen 1 und 2
beim Projekt Bredella nehmen die Risiken fiir Personen innerhalb der
betrachteten Projektareale im Sinne der StFV (mindestens 10 Todesop-
fer ausserhalb des Betriebsareals) nur unwesentlich zu. Im Vergleich zur
Bahn, wo heiklere Stoffe in deutlich grésseren Einheiten transportiert
werden, sind die von den nahen Chemiebetrieben ausgehenden Risiken
vernachlassigbar und missen deshalb im Ramen des vorliegenden Gut-

achtes nicht weiter untersucht werden.
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b. Vorgehen fir die Beurteilung der Risiken infolge
der Bahn

5.1 Methodik zur Abschétzung der Risiken und Storfallszenarien

Fur die Beurteilung der Risiken infolge des Gefahrguttransports bei der Bahn
hat sich die sogenannte Screening-Methodik etabliert [4]. Sie wurde unter
der Leitung des Bundesamtes fir Verkehr (BAV) sowie des Bundesamtes
fur Umwelt (BAFU) mit Beteiligung der SBB und der BLS AG entwickelt. Die
Screening-Methodik Bahn findet gesamtschweizerisch fiir die Beurteilung
der Risiken nach StFV fir offene Streckenabschnitte (d.h. kein Tunnel) auf
Stufe Kurzbericht Anwendung und dient auch als wichtige Grundlage fiir ver-
tiefte Analysen (z.B. Risikoermittlungen).

Beim Vollzug der Storfallverordnung hat sich ein Szenario-basiertes Vorge-
hen etabliert. Die Bildung von Szenarien erfolgt auf zwei Ebenen:

— Die Wirkung von Stérfallen hangt massgeblich von den Eigenschaften der
freigesetzten Stoffe ab. Es werden massgebliche Stoffgruppen, charakte-
risiert durch einen Leitstoff, definiert, welche vergleichbare Eigenschaften
in Bezug auf die Gefahrgutwirkungen haben.

— Pro Stoffgruppe werden die wichtigsten Wirkungen unterschieden, wel-
che sich in der Reichweite der Gefahrgutwirkungen sowie in den Wirkun-
gen fir Personen massgeblich unterscheiden.

Bei der Screening-Methodik werden die drei Leitstoffe Benzin, Propan und
Chlor betrachtet. Deren Eigenschaften, die wichtigsten Vertreter sowie die
zugehorigen Ereignisse sowie Wirkungen sind in Tabelle 1 dargestelit.

. Massgebliche Stoff- s
Leitstoff eigenichaften Wichtigste Vertreter Gefahrdung von Personen durch...
liissi Benzin und &hnliche
Benzin flussig, Treibstoffe diverse Lo- | — Lachenbrand mit Hitzeeinwirkungen
leicht brennbar o .
sungsmittel, Kerosin
— Freistrahlbrand mit Hitzeeinwirkung
unter Druck Propan, Butan, andere | — Gaswolkenbrand mit Hitze- und evtl.
Propan verfliissigtes Gas, Kohlenwasserstoffe, Vi- Druckeinwirkung
leicht brennbar nylchlorid — Feuerball mit Hitze- und Druckeinwir-
kung
unter Druck — Ausbreitung Gaswolke und humanto-
Chlor verfliissigtes Gas, Chlor, Chlorwasserstoff, xische Wirkungen bei Aufnahme uber
humantoxisch Ammoniak die Atemwege
Tabelle 1: Leitstoffe und zugehdérige Ereignisse mit massgeblichen Wirkungen

Jedes Szenario wird hinsichtlich seiner Eintretenshaufigkeit sowie der Ver-
teilung des erwarteten Schadenausmasses (Personenschaden unter Be-
ricksichtigung von Anwohnern, Personen an Arbeitsplatzen und Bahnrei-
senden in Zugen sowie in Bahnhofbereichen) gemass der Screening-Metho-
dik beurteilt.
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5.2 Untersuchungsbereich

Untersucht wird der unmittelbar an die bertcksichtigten Projekte angren-
zende Streckenabschnitt der Bahnlinie Pratteln geméss Abbildung 8 (orange
Punkte). Fur jeden der dargestellten Punkte werden die ortsspezifischen Ein-
flussgréssen fir die Ermittlung der Risiken gemass Screening-Methodik auf-
bereitet (vgl. auch nachfolgende Kapitel). Die Risiken werden dann Uber die
einzelnen Punkte aggregiert und auf 100 m Streckenldange normiert (Vor-

gabe gemass den Beurteilungskriterien der StFV).
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Abbildung 8: Untersuchungsbereich entlang der Bahnlinie Pratteln (orange Punkte = Daten-
punkte, fiir die die Risiken ermittelt werden, bevor sie auf den gesamten Perimeter
aggregiert und normiert werden). Dargestellt sind zusatzlich alle berticksichtigten

Projekte in der Umgebung.

Gemass Angaben der SBB lasst sich der aktuelle Betrieb wie folgt zusam-

menfassen:

— Auf den beiden nérdlichsten Gleisen durch den Bahnhof Pratteln findet

heute kein fahrplanmassiger Guterverkehr statt.

— Auf dem dritten Gleis von Norden verkehren Giterziige Richtung Stein-
Séackingen; Uber dieses Gleis werden auch die meisten Gefahrgiter

transportiert.

— Auf den drei nachsten Gleisen verkehren die Glterziige von Stein-

Sackingen Richtung Basel bzw. von und nach Olten.

Im Sinne einer konservativen Annahme® wird davon ausgegangen, dass im
heutigen Zustand der gesamte Gefahrguttransport durch den Bahnhof Prat-
teln auf dem dritten Gleis von Norden stattfindet. Die Koordinaten der im

6 Beim dritten Gleis von Norden handelt es sich um dasjenige Gleis, Uber das derzeit regelmassig
Gefahrguttransporte fahren und das den geringsten Abstand zu den Arealen Bredella und Zent-

rale Pratteln aufweist.
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5.3

Screening-Tool hinterlegten Bahndatenpunkte werden deshalb angepasst
(Verschiebung der Datenpunkte 7.9 bis 8.7 um 17 m nach Norden). Die Da-
tenpunkte von km 79.5 bis 79.7 werden nicht verschoben, da die Lage der
Datenpunkte nach der Verzweigung mit dem relevanten Gleis Uberein-
stimmt. Da die Linie ab der Verzweigung Richtung Olten nicht betrachtet
wird, wird das dort verkehrende Gefahrgut ebenfalls dem Streckenabschnitt
zwischen km 79.5 bis 79.7 zugeordnet. Flir den ganzen Untersuchungsperi-
meter wird deshalb die Gefahrgutmenge zugrunde gelegt, die durch den
Bahnhof Pratteln verkehrt.

Mit dem Bau der Entflechtung Pratteln bis im Jahr 2032 (vgl. Kapitel 3.4)
ergeben sich gemass den vorliegenden Plangrundlagen folgende Anpassun-
gen, die fur die Anwendung der Screeningmethodik bedeutsam sind:

— Das noérdlichste Gleis, auf dem regelmassig Giterziige verkehren wer-
den, kommt in den Bereich des heute zweitnordlichsten Gleises zu liegen
(d.h. ca. 4 — 5 m ndher an den Arealen Bredella und Zentrale Pratteln).

— Bei der Lage der Weichen entlang des Fahrwegs von Glterzligen erge-
ben sich Verschiebungen, deren Zahl nimmt aber weder ab noch zu.

Untersuchte Varianten

Die Projekte P2 bis P5 (Abbildung 9) sind bereits umgesetzt’. Die Planungen
fur die Areale Bredella, Zentrale Pratteln und tri innova sind vorangeschrit-
ten. Die Planungen fir das Rohner-Areal wurden noch nicht aufgenommen.
Vor diesem Hintergrund werden die Risiken fir folgende Zustdnde analy-
siert:

— IST-Zustand: Berlcksichtigung aller sich heute im Einflussbereich befin-
denden Personen und heutige Gefahrgutmenge (d.h. keine Zunahme der
Gefahrgutmengen). Zudem wird der heutige Betrieb und die heutige
Bahninfrastruktur zugrunde gelegt (Gleislage, Weichenstandorte).

— Variante 1 (zukinftiger Zustand ohne Projekte): Berlcksichtigung aller
sich heute im Einflussbereich befindenden Personen; vermutete Gefahr-
gutmengen fur das Jahr 2033 (Annahme einer Zunahme der Gefahrgut-
mengen sowie der Anzahl Reiseziige) und voraussichtliche Bahninfra-
struktur im Jahr 2033 (vgl. Kapitel 3.4 und Abschnitt oben).

— Variante 2: Berucksichtigung aller sich heute im Einflussbereich befinden-
den Personen inkl. der Personen geméss den Nutzungen nach vollstan-
diger Umsetzung der beiden Projekte Bredella und Zentrale Pratteln; Ge-
fahrgutmengen, Reisezugzahlen und Bahninfrastruktur gleich wie in Va-
riante 1 (d.h. Zustand 2033).

— Variante 3: analog zu Variante 2, zusétzlich Beruicksichtigung der Nutzun-
gen nach vollstandiger Umsetzung des Projekts tri innova sowie der Uber-
bauung auf dem Rohner-Areal.

7 Die bereits umgesetzten Projekte P2 bis P5 sind hier ebenfalls aufgefuhrt, da diese in der ver-
wendeten Bevdlkerungsstatistik noch nicht enthalten sind.
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5.4

5.4.1

Der Bezug der Gefahrgutmengen auf das Jahr 2033 hat folgenden Hinter-
grund: Gemass aktueller Planung soll der Ausbau der Bahninfrastruktur im
Raum Pratteln bis Ende 2032 abgeschlossen sein. Das Projekt Zentrale
Pratteln ist bis dann vollstdndig umgesetzt; gleiches gilt auch fir die erste
Etappe im Projekt Bredella. In der zweiten Etappe (in Abbildung 5 mit TG 3
bezeichnet) wird ein Arealteil Uberbaut, der sich deutlich weiter vom Gleis
weg befindet und die Risiken weniger stark beeinflusst als die beiden ersten
Etappen. Der Realisierungszeitpunkt der zweiten Etappe steht noch nicht
fest. Angesichts der grossen Unsicherheit hinsichtlich des Zeitpunkts fur die
Fertigstellung der Etappe 2 ist ein zeitlicher Bezug auf den voraussichtlichen
Abschluss der Bahninfrastrukturausbauten zielfihrend.

Datengrundlagen

Die wichtigsten Daten zur Ermittlung der Risiken werden in den nachfolgen-
den Kapiteln zusammengefasst.

Gefahrgutmengen

Da fur die Datenpunkte 8.7 bis 7.9 keine Messstelle vorhanden ist, werden
die aufsummierten Gefahrgutmengen der Streckenabschnitte Richtung
Stein-Sackingen und Richtung Liestal-Sissach verwendet. Um zu berlck-
sichtigen, dass auch Unfalle auf dem sudlichen Teil der Verzweigung (vgl.
Abbildung 8, Bahnstrecke sudlich der Datenpunkte 79.5 bis 79.7) Auswir-
kungen auf die Personenrisiken haben, werden fur die Datenpunkte 79.5 bis
79.7 ebenfalls die aufsummierten Gefahrgutmengen der ndrdlichen (Bahnli-
nie Richtung Stein-Sackingen) und sddlichen (Bahnlinie Richtung Liestal-
Sissach) Verzweigung verwendet.® Als Ausgangswert fiir die Hochrechnung
wird der Mittelwert der transportierten Gefahrgutmengen Uber die Jahre
2013 — 2018 verwendet (vgl. Anhang A3). Als Zeithorizont flr die Ermittlung
der zukinftigen Risiken wird das Jahr 2033 angenommen (vgl. letzter Ab-
schnitt im Kapitel 5.3). Die Zuwachsraten fir die Gefahrgutmengen werden
auf Basis der von SBB Infrastruktur erwarteten Zunahmen im Giterverkehrs-
aufkommen zwischen 2018 — 2025 und 2018 — 2035 interpoliert. Es ergeben
sich die in Tabelle 2 dargestellten aktuellen Gefahrgutmengen (Mittelwert
2013 bis 2018) sowie Zuwachsraten bis 2033.

8 Es handelt sich hierbei um eine konservative Annahme, unter anderem da die Datenpunkte der
sudlichen Bahnlinie weiter von den betrachteten Projekten entfernt sind und somit einen gerin-
geren Einfluss auf die Risiken aufweisen als die Datenpunkte 79.5 bis 79.7.
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Gefahrgut- | Gefahrgut- | Gefahrgut- | Skalie-
Gefahrgut- . . .
. menge Leit- | menge Leit- | menge Leit- | rungsfaktor
Streckenabschnitt | menge total .
[t/Jahr] stoff Benzin | stoff Pro- stoff Chlor | Gefahrgut-
[t/dahr] pan [t/Jahr] | [t/Jahr] menge®
PRO - Salina 5770000 | 1'650'000 170°000 2000 2.07
(Stein-Sackingen)
PRO'FRE. 4'020°000 1'150°000 100’000 12’000 111
(Liestal-Sissach)
Summe 9'790°000 2'800°000 270°000 14’000

Tabelle 2: Gefahrgutmengen heute (Mittelwert 2013 bis 2018, gerundet auf drei signifikante

Ziffern) und Skalierungsfaktor zur Beschreibung der erwarteten Zunahme bin ins
Jahr 2033.

Die von SBB Infrastruktur angegebene Zunahme im Giterverkehr beschreibt
die maximal mdgliche Steigerung im Guterverkehrsaufkommen basierend
auf der heutigen Infrastruktur sowie den bereits geplanten Infrastrukturaus-
bauprojekten und basiert auf einem realistischen Fahrplan. Ob die Markt-
nachfrage fir Gutertransporte im Allgemeinen bzw. fir Gefahrguttransporte
im Speziellen bis 2033 um knapp 60% zunehmen wird, ist fraglich, so dass
die verwendeten Skalierungsfaktoren als eher hoch anzusehen sind. Insbe-
sondere fir die Leitstoffe Benzin und Chlor ist aus folgenden Grinden nicht
mit einer deutlichen Zunahme zu rechnen:

e Beim Leitstoff Benzin dominieren die Mineral6lprodukte, die in der
Schweiz verbraucht werden. Gemass Angaben der Erdél-Vereinigung [6]
ist bereits in den letzten Jahren schweizweit ein Rickgang im Verbrauch
dieser Stoffe und damit in der gesamten Importmenge zu verzeichnen.
Fur die Zukunft wird mit einer sich verstarkenden Abnahme des Ver-
brauchs an Mineraldlprodukten gerechnet, was sich auch auf den Import
per Bahn und Rhein Uber Basel und damit auch auf das Transportvolu-
men durch den Bahnhof Pratteln auswirken dirfte.

e Der Transport von Chlor als dominierender Stoffe beim gleichnamigen
Leitstoff untersteht bei der Bahn infolge der damit verbundenen Risiken
einer starken Kontrolle durch die zustandigen Behdrden. Zudem sind
schweizweit nur Transporte mit einer Geschwindigkeit bis 40 km/h zul&s-
sig, was den Transport fir die Bahnen erschwert. Der Druck flr eine Pro-
duktion vor Ort ist gross, so dass nicht zu erwarten ist, dass die Trans-
portmengen in Zukunft signifikant ansteigen werden, auch nicht im Raum
Pratteln.

Fur den Leitstoff Propan kbnnen keine analogen Aussagen gemacht werden.
Zahlreiche unterschiedliche Stoffe tragen zu den Risiken bei, fir deren zu-
kunftiger Bedarf keine aussagekréaftigen Prognosen mdoglich sind.

9 Der Skalierungsfaktor fur die Datenpunkte 7.9 — 8.7 basiert auf Angaben der SBB. Fur die
nordliche (Richtung Stein-Sackingen) und sidliche Verzweigung (Richtung Liestal-Sissach)
gibt die SBB jeweils eigene Hochrechnungsfaktoren an. Der Skalierungsfaktor fur die Daten-
punkte 79.5 — 79.7 entspricht dem gewichteten Mittelwert der beiden streckenspezifischen
Werte.
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5.4.2 Weichendichte und Anzahl Reiseziige

Entgleisungen bzw. Zusammenstisse als mogliche Ursachen fir eine
grosse Gefahrgutfreisetzung ereignen sich gehauft im Bereich von Weichen.
Deshalb wird bei der Screening-Methodik die Weichendichte, definiert als
Anzahl Weichen innerhalb von 150 m Distanz zum jeweils betrachteten Da-
tenpunkt, als Einflussgrésse fur die Ermittlung der H&aufigkeit von Freiset-
zungen bericksichtigt. Fur die im Screening-Tool hinterlegte Weichendichte
wurden samtliche Weichen Uber alle Hauptgleise berlcksichtigt. Dadurch
wird die Weichendichte in Bereichen mit vielen parallelen Hauptgleisen, wie
dies im Bahnhof Pratteln der Fall ist, systematisch Uberschatzt. Die Wei-
chendichte wird aus diesem Grund an die effektive Situation fur das unter-
suchte Gleis, Uber das der Guterverkehr hauptsachlich rollt, angepasst. Wei-
ter wird die im Screening-Tool hinterlegte Anzahl Reiseziige mit Werten aus
dem Jahr 2018 aktualisiert. Die neuen Weichendichten (Klassen gemass
Screening-Methodik) und Reisezugzahlen fur die beriicksichtigten Daten-
punkte sind in Tabelle 3 dargestellt.

Dfa-km Weichendichte Anzahl Reiseziige®°
heute 2033 heute 2033
8.7 1-4 1-4
8.6 1-4 1-4
8.5 1-4 1-4
8.4 0 0
8.3 0 1-4 256 300
8.2 1-4 1-4
8.1 1-4 1-4
8.0 1-4 0
7.9 0 0
79.7 1-4 1-4
79.6 0 0 256 300
79.5 0 0
Tabelle 3: Angepasste Weichendichte (Anzahl Weichen entlang des massgeblichen Gleises

innerhalb von 150 m) und Anzahl Reiseziige im untersuchten Perimeter

Fur den heutigen sowie den zuklnftigen Zustand wird mit Ausnahme von
Guterzigen, die Chlor transportieren, von einer Durchfahrgeschwindigkeit
von 80 km/h ausgegangen. Chlortransporte erfolgen geméass heutigen Vor-
schriften bei maximal 40 km/h, so dass dafur diese Geschwindigkeit zu-
grunde gelegt wird (vgl. [9] und [10]).

10 Die Angaben zur Zahl der Reiseziige stammen von SBB Infrastruktur.

11 Im Sinne einer vorsichtigen Annahme werden entlang des gesamten Perimeters sowohl die
Reisezige in Richtung Liestal als auch diejenigen in Richtung Stein-Sackingen berucksichtigt.
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5.4.3 Personenexpositionen

Es werden samtlich Personen berlicksichtigt, die sich innerhalb des Einfluss-
bereichs eines der betrachteten Storfallszenarien befinden (bis zu einem Ab-
stand von 2.5 km, der maximale Wirkdistanz von stark humantoxischen Ga-

sen wie Chlor), auch ausserhalb der untersuchten Projektareale.

Fur die Ermittlung der Personenexposition in der Umgebung des untersuch-
ten Streckenabschnitts werden gebdudescharfe Daten aus der Bevolke-
rungsstatistik (Anwohner, Stand 31.12.2016) bzw. der Betriebsstatistik (Ar-
beitsplatze in Vollzeitaquivalent, Stand 2015) herangezogen. Die heute den
Arealen der geplanten Projekte zugeordneten Personen werden fir die Be-
rechnung der zukinftigen Risiken (Varianten 2 und 3) nicht bericksichtigt
und durch die erwartete Zahl der Personen geméss den Nutzungen in den
Neubauprojekten ersetzt. Dadurch wird eine doppelte Zahlung von Personen
auf demselben Areal vermieden. Aufgrund der grossen Anzahl an Neubau-
projekten wird fur die Abschatzung der zukiinftigen Risiken keine zuséatzliche
Erhéhung der Personenexposition ausserhalb der beriicksichtigten Projekt-

areale angenommen.

Bei der Berechnung der Personendichten der zukinftigen Nutzungen wur-
den die in Abbildung 9 bis Abbildung 11 dargestellten Belegungen angenom-
men. Sie werden aus den Geschossflachen pro Gebaude bzw. Baufeld be-
rechnet, indem pro Nutzung ein Flachenbedarf pro Person zugrunde gelegt
wird (fur Details vgl. Anhang Al). Aus methodischen Grinden wird dabei
unterschieden zwischen Anwohnern (Exposition auch wahrend der Nacht
und an Wochenenden) und Arbeitsplatzen (Exposition wahrend tblichen Ar-
beitszeiten an Werktagen). Zusatzlich zu den Personen in den projektierten
Gebauden werden Personen (tags / nachts) beriicksichtigt, insbesondere um
das Personenaufkommen im Freien angemessen zu beriicksichtigen (z.B.

im Bereich des zuklnftigen Bahnhofplatzes).

Die Personenexposition ist mit dem Quartierplanreglement abgestimmt, wo-
bei jeweils von der maximalen Belegung ausgegangen wird. Auf dem Areal
der Zentrale Pratteln wird deshalb die Schulnutzung anstelle der zusatzliche
80 Wohnungen bertcksichtigt. Auch wird beispielsweise davon ausgegan-
gen, dass zum Zeitpunkt des Eintretens eines Storfalls gerade eine publi-
kumsintensive Veranstaltung stattfindet. Die verwendete Personenexposi-

tion ist somit konservativ.

Die resultierenden Personendichten pro km? sind in Anhang A2 zusammen-

gefasst (gegliedert nach Abstandsbereich).
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i

7

Bahn-
hofplatz

Anzahl Personen
Bredella Q1 Bredella Q3
Baufeld 1 2 3 4 A 5] 9 B 6 7 8
Wohnen 366 283 229 285 409 111 111 0 269 243 234 0
Arbeiten 137 92 478 211 0 366 414 789 17 83 91 0
zus. Personen tags 25 25 25 25 261 25 25 25 25 25 25 30
zus. Personen nachts 0 0 0 0 261 0 0 0 0 0 0 10

Abbildung 9: Personenbelegung auf dem Areal Bredella fur die drei Etappen Q1, Q2 und Q3.

Gesamtareal

Anzahl Personen
Baufeld A B C D E Gesamtareal
Wohnen 33 9 1073 0 45 0
Arbeiten 478 113 71 467 20 0
zus. Personen tags 0 0 0 0 0 50
zus. Personen nachts 0 0 0 0 0 0

Abbildung 10: Personenbelegung auf dem Areal P1 (Zentrale Pratteln).

Seite 23



Koordination Raumplanung und Stérfallvorsorge fur die Projekte in Pratteln Mitte / Storfallgutachten

Anzahl Personen

; Wohnen 558
: Arbeiten 0
] zus. Personen tags 50
| zus. Personen nachts 0

Anzahl Personen
tri innova !
Baufeld Tl T2 T3 Gesamtareal| |
Wohnen 0 0 0 =
Arbeiten 286 300 300 0
zus. Personen tags 94 0 0 50
zus. Personen nachts 0 0 0 0

Abbildung 11: Personenbelegung auf den Arealen tri innova und Rohner.

Die bereits umgesetzten Projekte P2 bis P5 sind in Abbildung 12 aufgefuhrt,
da diese in den verwendeten Datenséatzen des Bundesamts flr Statistik noch
nicht enthalten sind.

=

Anzahl Personen [Pers.]
P2 P3 P4 P5
Baufeld 4a 4b 4c 4d 4e 5a 5b
Wohnen 303 201 277 0 116 107 223 169 169
Arbeiten 107 240 0 350 28 28 113 74 74
zus. Personen tags 25 10 117 10 25 25 25 10 10
zus. Personen nachts 0 0 0 0 0 0 0 0 0
P5a
P4f

Abbildung 12: Personenbelegung auf den Arealen der bereits realisierten Projekte P2 bis P5.

Gemass Statistik der SBB weisen Reiseziige, die heute durch den Bahnhof
Pratteln fahren, eine mittlere Belegung von 124 Personen aus. Es wird an-
genommen, dass dies in Zukunft nicht &ndert (d.h. Annahme, dass die Zahl
der Reisezugfahrten zunimmt, die mittlere Belegung aber konstant bleibt).
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6. Ergebnisse der Risikoeinschétzung fiir die Bahn

6.1 Risikosummenkurven

Die Risiken werden fir den massgeblichen Indikator ,Todesopfer in Form
von sogenannten Summenkurven fir die drei Leitstoffe Benzin, Propan und
Chlor sowie als Gesamtsummenkurve (Gesamtrisiken) in einem doppelt-lo-
garithmischen Haufigkeits-Ausmass-Diagramm dargestellt und anhand der
geltenden Beurteilungskriterien der StFV [5] bewertet. Aus der Summen-
kurve lasst sich ablesen, wie haufig (y-Achse) ein vorgegebenes Schaden-
ausmass in Todesopfer (auf der x-Achse dargestellt) erreicht oder Uber-
schritten wird. Dabei werden auch Todesopfer unter den Zuginsassen auf
dem betrachteten Streckenabschnitt berlicksichtigt, da auch sie von einem

Storfall betroffen sein kdnnen.

Abbildung 13 zeigt die Summenkurven fir die Leitstoffe Benzin, Propan und
Chlor sowie die resultierende Gesamtsummenkurve fir den IST-Zustand.
Die Summenkurven sind gemass den Vorgaben in [5] auf eine Streckenlange
von 100 m normiert. Es zeigt sich, dass pro 100 m Streckenlange durch-
schnittlich ca. einmal in 700°000 Jahren (Haufigkeit ca. 1.4 * 106 pro Jahr)
mit Todesopfern infolge eines Benzinereignisses zu rechnen ist. Gemass
den Beurteilungskriterien zur Stérfallverordnung [5] liegen die Risiken in der
Mitte des Ubergangsbereichs und werden dominiert durch den Leitstoff Pro-
pan (d.h. durch Ereignisse mit einem raschen Abbrand von druckverfliissig-

ten, brennbaren Gasen).

1E-03 1

1E-04 4

Leitstoff Benzin
— Leitstoff Propan
— Leitstoff Chlor
—2alle Leitstoffe

1E-05 {

1E-06 4 Risiken nicht
akzeptabel

1E-07 -

:_L

1E-08 1

1E-09 5 Risiken akzeptabel

1E-10 1

Haufigkeit [pro 100 m und Jahr]

1E-11

1 10 100 1°000

Anzahl Todesopfer

Abbildung 13: Summenkurve fur den Indikator Todesopfer pro Leitstoff und aggregiert tGber alle
Leitstoffe (normiert auf 100 m Streckenlange) fir den heutigen Zustand (inkl. der
umgesetzten Projekte P2 bis P5). Eingetragen ist zudem die verbale Beurteilung

der Risiken aufgrund der geltenden Beurteilungskriterien [5]

10’000
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Die Risiken fur den Leitstoff Chlor liegen klar im akzeptablen Bereich. Dies
andert sich auch nicht, wenn im Jahr 2025 die verschérften Akzeptanzkrite-
rien gemass Anhang 1 der Beurteilungskriterien zur StFV [5] in Kraft treten.*?

In Abbildung 14 sind die Gesamtsummenkurven (Risiken fir Gesamtheit al-
ler Leitstoffe) fur die vier untersuchten Varianten (vgl. Kapitel 5.3) im Ver-
gleich dargestellt. Folgendes kann festgehalten werden:

Durch die Umsetzung der Projekte auf den Arealen Bredella und Zentrale
Pratteln (Variante 2) erhéhen sich die Risiken so, dass sie im oberen Teil
des Ubergangsbereichs zu liegen kommen. Der Grund fiir die deutliche
Zunahme der Risiken ist primar auf die grosse Zahl an zusatzlich expo-
nierten Personen auf den Arealen Bredella und Zentrale Pratteln zuriick-
zufiihren (Nutzungen entsprechend ca. 8’400 Personen). Eine separate
Betrachtung der beiden Projekte zeigt, dass beide in etwa in gleichem
Masse zur Erhéhung der Risiken beitragen.

Das Projekte tri innova und die Umnutzung des Rohner-Areals haben nur
einen vergleichsweise geringen Einfluss auf das Risiko, was auf die deut-
lich kleinere Personenbelegung auf diesen beiden Arealen (ca. 1’600 Per-
sonen) im Vergleich zu den Arealen Bredella und Zentrale Pratteln zu-
riackzufihren ist.

Die angenommene Zunahme der Gefahrguttransporte und damit der Hau-
figkeit von Storfallen tragt ebenfalls signifikant zur Risikoerh6hung bei.

Aufgrund der geltenden Beurteilungskriterien ist bei allen Varianten der
Leitstoff Propan am massgeblichsten.

12 Geméss den verscharften Akzeptanzkriterien fiir Chlor liegt die obere Grenze des Ubergangs-

bereichs bei Haufigkeiten, die um einen Faktor 10 tiefer liegen als in Abbildung 13 dargestellt.
Zudem ist in jedem Fall eine Risikoermittlung durchzufuhren, wenn die Screening-Summen-
kurve den Ubergangsbereich tangiert.
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6.2

1E-03 5
] —— |ST-Zustand: P2-P5
] (Gefahrgutmenge heute)
1E-04 4 Variante 1: P2-P5
3 (Gefahrgutmenge 2033)
- \/ariante 2: P2-P5, Bredella und Zentrale Pratteln

1E-05 _ (Gefahrgutmenge Zukunft)

- \/ariante 3: P2-P5, Bredella und Zentrale Pratteln,

1 tri innova und Rohner (Gefahrgutmenge Zukunft)
1E-06 _I_lﬁ‘—-\l_‘_

<
@
-
©
c
=}
g Risiken nicht
b 1 akzeptabel
— 1E-07 {
o E
Z ]
S 1E-08 1
4 E
2
5 ]
L 1E-09 4
-
1E-10 4
1E-11 T T T
1 10 100 1’000

Anzahl Todesopfer

Abbildung 14: Gesamtsummenkurve fur den heutigen Zustand sowie die drei untersuchten zu-
kunftigen Varianten fir den Indikator Todesopfer.

Schlussfolgerungen

Die Ergebnisse der vertieften Risikoabklarung im Rahmen des Schritts 3 ge-
mass der Planungshilfe [3] kbnnen wie folgt zusammengefasst werden:

— Die heutigen Risiken liegen in der Mitte des Ubergangsbereichs.

— Mit der Umsetzung der geplanten Projekte Bredella, Zentrale Pratteln und
tri innova sowie der Umnutzung des Rohner-Areals steigen die Risiken in
den oberen Ubergangsbereich. Verantwortlich dafiir ist primar die deut-
lich steigende Personenexposition auf den bahnnahen Arealen Bredella
und Zentrale Pratteln, aber auch der zugrunde gelegte Anstieg bei den
Gefahrgutmengen, welcher jedoch grosse Unscharfen aufweist.

— Eine Sensitivitatsanalyse zeigt, dass die Weichendichte einen grossen
Einfluss auf die Storfallrisiken hat. Wirden die im Screening-Tool hinter-
legten Weichendichten verwendet, so wiirden die Summenkurven fur die
Varianten 2 und 3 nahe an den nicht akzeptablen Bereich zu liegen kom-
men (vgl. Anhang A4.1). Die im Screening-Tool hinterlegte Weichen-
dichte basiert auf sémtlichen Weichen, die in den zahlreichen parallelen
verlaufenden Hauptgleisen im Bereich des Bahnhofs Pratteln liegen.
Massgeblich sind jedoch nur die Weichen entlang der Fahrstrassen von
Gefahrgutziigen. Aus diesem Grund bilden die in Kapitel 6.1 dargestellten
Summenkurven, welche mit einer angepassten Weichendichte berechnet
wurden, die tatsdchlichen Storfallrisiken besser ab und sollten als Grund-
lage fiir die Beurteilung der Risikoakzeptanz dienen.

10’000
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— Es gibt eine Reihe von Griinden, wieso bei einer zukinftigen Anwendung
der Screeningmethodik, z.B. im Zusammenhang mit weiteren Bahninfra-
strukturausbauten, die Risiken im Ubergangsbereich bleiben, d.h. sich
nicht in den nicht akzeptablen Bereich verschieben:

Das angenommene Wachstum beim Gefahrgutverkehr ist konservativ;
betrieblich bzw. aus Sicht Fahrplan ist es zwar moglich, aber es ist
unwahrscheinlich, dass im heutigen Umfeld (Druck auf Verbrauchs-
minderung bei flissigen Kohlenwasserstoffen, Verteuerung von Chlor-
transporten mittels erhdhten Sicherheitsanforderungen) die massge-
blichen Stoffe — allenfalls mit Ausnahme von brennbaren Gasen wie
Propan — ein starkes Transportwachstum aufweisen. Seit 2015 haben
die Transportmengen bei allen 3 Leitstoffen abgenommen.

Eine Sensitivitatsanalyse bzgl. der massgeblichen Parameter, die di-
rekt von der Bahninfrastruktur abhangen (Lage und Anzahl von Wei-
chen, zulédssige Durchfahrgeschwindigkeiten von Guterziigen) zeigt,
dass aller Voraussicht nach auch bei einem «reasonable worst-case
Szenario» die Risiken geméss der aktuell giltigen Screeningmethodik
noch im Ubergangsbereich liegen werden (vgl. Anhang A4.2).

Eine weitere signifikante Verdichtung Uber die Projekte Bredella, Zent-
rale Pratteln, Tri innova und die Umnutzung des Rohnerareals hinaus
ist in Pratteln Mitte mangels Platz nicht zu erwarten.

Solange also die Screeningmethodik sowie die Beurteilungskriterien ge-
mass StFV nicht grundsatzlich angepasst werden, besteht fir die SBB
Gewahr, dass sich die Risiken nicht in einen Bereich verschieben, der
Massnahmen an der Quelle (d.h. bei der SBB) zwingend notwendig
macht. Voraussetzung ist natirlich, dass Risiken im Ubergangsbereich
von den zustandigen Behorden zukiinftig nicht deutlich strenger bewertet
werden als dies heute der Fall ist.

Angesichts der relativ hohen Risiken ist es notwendig, mégliche Massnah-
men umzusetzen, mit denen die Risiken gesenkt werden kodnnen. Dabei
muss den spezifischen Gegebenheiten jedes Projekts Rechnung getragen
werden. Die Massnahmen werden deshalb nicht im vorliegenden Gutachten,
sondern im jeweiligen Quartierplan sowie in anderen projektspezifischen Do-
kumenten behandelt.
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Al

Geschossflachen und resultierende Personenbelegung

Geschossflachen [m?] Umrechnungsfaktor
Q1 Q2 Q3 [m?/Person]
Nutzungsarten Baufeld 1 Baufeld 2 Baufeld 3 Baufeld 4 Baufeld A Baufeld 5 Baufeld 9 Baufeld B Baufeld 6 Baufeld 7 Baufeld 8
Wohnen 18310 14132.5 11430 14235.5 0 5544 5544 0 13431 12132 11680 50
Buro 0 0 8171 0 0 6559.5 7238 0 0 0 0 30
Gastro/Verkauf/Industrie/Gewerbe 1274 640 3089.5 1215.5 0 2204 2585.5 868 252 0 767 15
Gesundheit 20
Schule/Kindergarten 516 489 0 1296 0 0 0 7314 0 828 396 10
Fitnessstudio 8
Hotel 0 0 0 0 8183.5 0 0 0 0 0 0 20
Publikumsintensive Events 0 0 0 0 2356.5 0 0 0 0 0 0 5
Total 20100 15261.5 22690.5 16747 10540 14307.5 15367.5 8182 13683 12960 12843
Anzahl Personen [Pers.] Anzahl Personen
gesamt [Pers.
Q1 Q2 Q3 Q1+Q2+Q3
Nutzungsarten Baufeld 1 Baufeld 2 Baufeld 3 Baufeld 4 Baufeld A Baufeld 5 Baufeld 9 Baufeld B Baufeld 6 Baufeld 7 Baufeld 8
Wohnen 366 283 229 285 0 111 111 0 269 243 234 2129
Biro 0 0 272 0 0 219 241 0 0 0 0 732
Gastro/Verkauf/Industrie/Gewerbe 85 43 206 81 0 147 172 58 17 0 51 860
Gesundheit 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Schule 52 49 0 130 0 0 0 731 0 83 40 1084
Fitnessstudio 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Hotel 0 0 0 0 409 0 0 0 0 0 0 409
Publikumsintensive Events 0 0 0 0 471 0 0 0 0 0 0 471
zus. Personen tags 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 275
zus. Personen nachts 0 0 0 0 25 0 0 0 0 0 0 25
Total 528 399 732 520 930 501 550 814 310 350 349 5985
Anzahl Personen [Pers.] Anzahl Personen
gesamt [Pers.]
Q1 Q2 Q3 Q1+Q2+Q3
Nutzungsarten Baufeld 1 Baufeld 2 Baufeld 3 Baufeld 4 Baufeld A Baufeld 5 Baufeld 9 Baufeld B Baufeld 6 Baufeld 7 Baufeld 8
Wohnen 366 283 229 285 409 111 111 0 269 243 234 2538
Arbeiten 137 92 478 211 0 366 414 789 17 83 91 2676
zus. Personen tags 25 25 25 25 260.65 25 25 25 25 25 25 511
zus. Personen nachts 0 0 0 0 260.65 0 0 0 0 0 0 261
Total 528 399 732 520 930 0 501 550 814 0 310 350 349 0 5985

Abbildung 15: Geschossflachen und daraus resultierende Personenbelegungen auf dem Areal Bredella.
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Geschossflachen [m?] Umrechnungsfaktor
Nutzungsarten (¢ D E Gesamtareal
Anzahl Wohnungen 15 4 481 0 20 0 2.23 Pers./Wohnung
Buroflachen [m2] 14329 1901 218 0 600 0 30 m2/Arbeitsplatz
Gewerbeflachen [m2] 0 0 140 0 0 0 15 m2/Person
Anzahl Klassenzimmer 0 0 0 14 0 0 20.5 /Klassenzimmer
Total 14344 1905 839 14 620 0

Anzahl Personen [Pers.] Anzahl Personen
gesamt [Pers.]
Nutzungsarten C D E Gesamtareal
Wohnbevdlkerung 33 9 1073 0 45 0 1159
Arbeitsplatze Biro 478 63 7 21 20 0 590
Arbeitsplatze/Besucher Gewerbe 0 0 9 0 0 0 9
Schule/Kindergarten 0 0 54 266 0 0 320
Turnhalle 0 0 0 180 0 0 180
Veranstaltungsraum 0 50 0 0 0 0 50
zus. Personentags o o o 7 To o s
zus. Personen nachts 0 0 0 0 0 0
Total 511 122 1143 467 65 50 2358
Anzahl Personen [Pers.] Anzahl Personen
gesamt [Pers.]

Nutzungsarten C D E Gesamtareal
Wohnen 33 9 1073 0 45 0 1159
Arbeiten A8 M8 A 20 1149
zus. Personen tags 0 0 0 0 0 50 50
zus. Personen nachts 0 0 0 0 0 0 0
Total 511 122 1143 467 65 50 2358

Abbildung 16: Geschossflachen und daraus resultierende Personenbelegungen auf dem Areal Zentrale Pratteln.
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Geschossflachen [m?] Umrechnungsfaktor
Nutzungsarten P2 P3 P4a P4b P4c P4d P4e P4f P5a P5b
Anzahl Wohnungen 136 90 124 0 44 52 48 100 76 0 2.23 Pers./Wohnung
Biroflachen [m2] 0 7200 0 0 700 850 850 1320 1320 30 m2/Arbeitsplatz
Gewerbeflachen [m2] 1600 0 1750 5250 0 0 0 1700 450 450 15 m2/Person
Total 1736 7290 1874 5250 744 902 898 1800 1846 1770

Anzahl Personen [Pers.] Anzahl Personen
gesamt [Pers.]
Nutzungsarten P2 P3 P4a P4b P4c P4d P4e P4f P5a P5b
Wohnbewilkerung 303 201 277 0 191 116 107 223 169 0 1587
Arbeitsplatze Blro 0 240 0 0 23 28 28 0 44 44 408
Arbeitsplatze/Besucher Gewerbe 107 0 117 350 0 0 0 113 30 30 747
zus. Persomen tags 25 T 0 T 0 T 0 T s T 2 T s T s T 0 T 10 T 175
zus. Personen nachts 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 435 451 403 360 239 169 160 361 253 84 2917
Anzahl Personen [Pers.] Anzahl Personen
gesamt [Pers.]

Nutzungsarten P2 P3 P4a P4b P4c P4d P4e P4f P5a P5b
Wohnen 303 201 277 0 191 116 107 223 169 0 1587
Arbeiten 107 240 117 350 23 28 28 113 74 74 1155
zus. Personen tags 25 10 10 10 25 25 25 25 10 10 175
zus. Personen nachts 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 435 451 403 360 239 169 160 361 253 84 2917

Abbildung 17: Geschossflachen und daraus resultierende Personenbelegungen auf den Arealen P2 bis P5.
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Geschossflachen [m?] Umrechnungsfaktor
Nutzungsarten T1 T2 T3 Gesamtareal
Anzahl Wohnungen 2.23 Pers./Wohnung
Biroflachen [m2] 8576 9000 9000 0 30 m2/Arbeitsplatz
Gewerbeflachen [m2] 15 m2/Person
Veranstaltungsraume [m2] 472 0 0 0 5 m2/Person Annahme: zus. Personen tags
Total " 8576" 9000" 9000" 0

Anzahl Personen [Pers.] AnzahiFersonen
gesamt [Pers.]
Nutzungsarten T1 T2 T3 Gesamtareal
Wohnbevilkerung 0 0 0 0 0
Arbeitsplatze Biro 286 300 300 0 886
Arbeitsplatze/Besucher Gewerbe 0 0 0 0 0
zus. Personen tags ¢ 4 o o s 144
zus. Personen nachts 0 0 0 0 0
Total 380 300 300 50 1030
Anzahl Personen [Pers.] Anzahl Personen
gesamt [Pers.]

Nutzungsarten T1 T2 T3 Gesamtareal
Wohnen 0 0 0 0 0
Arbeiten 286 300 300 0 886
zus. Personen tags 94 0 0 50 144
zus. Personen nachts 0 0 0 0 0
Total 380 300 300 50 1030

Abbildung 18: Geschossflachen und daraus resultierende Personenbelegungen aus dem Projekt tri innova.

Fur das Rohner-Areal wird mit 250 Wohnungen gerechnet. Daraus ergibt sich mit einem Umrechnungsfaktor von 2.23 Perso-
nen/Wohnung einen Personenbelegung von 558 Personen (Wohnen). Zusatzlich wird von 50 zusatzlichen Personen tagstber in
der Umgebung ausgegangen.
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A2

Personendichten pro Abstandsbereich

Dichte Personen ausserhalb Bahnareal Dichte Arbeitsplétze ausserhalb Bahnareal Dichte zusétzliche Personen ausserhalb Bahnareal
Zusitzl. Zusatz|. Zusaétz|. Zusétz|. Zusatz|. Zusaétz|. Zusétz|. Zusatz|.
Anwohner | Anwohner | Anwohner | Anwohner | Arbeitsbev. | Arbeitsbev. | Arbeitsbev. | Arbeitsbev. P — Personen Personen Personen Personen Personen Personen Personen
0-50m 50-250m 250-500m | 500-2'500m 0-50m 50-250m 250-500m | 500-2'500m tags 0-50m tags 50- tags 250- tags 500- nachts 0- | nachts 50- | nachts 250- | nachts 500-
250m 500m 2'500m 50m 250m 500m 2'500m
Daten aus 3) umgerechnet in Personendichten pro km? . E .
P inheit: Personendichte [Pers. / km?] In p ut fU r Screenin g Too | ’
8.7 2913 7429 4'999 912 39'360 5671 6'034 637 532 349 119 0 0 0 0 0
8.6 0 8112 4'057 886 0 10'441 5492 620 0 478 85 0 0 0 0 0
8.5 0 7'226 3'806 869 0 10'548 6110 583 0 413 106 0 0 0 0 0
8.4 0 4'351 4'879 854 0 5726 7'864 566 0 108 199 0 0 0 0 0
8.3 0 3'485 4936 842 2'546 4'939 7578 561 0 106 170 1 0 0 0 0
8.2 0 2'307 4'303 851 0 4165 6'416 707 0 106 54 5 0 0 0 0
8.1 0 1'475 3'937 877 0 3'231 5'838 726 0 0 34 6 0 0 0 0
8.0 0 1'729 4013 878 0 3257 3'451 812 0 0 34 6 0 0 0 0
7.9 0 1'894 3'283 909 0 2'223 3'293 836 0 0 12 7 0 0 0 0
79.7 5'800 6'438 5'424 935 34'487 5'720 5713 653 708 342 119 0 0 0 0 0
79.6 0 6'536 5'370 978 0 6'070 5'451 696 0 353 125 0 0 0 0 0
79.5 0 5'206 5'251 1'021 1'273 2'579 4'596 759 0 91 174 1 0 0 0 0
Abbildung 19: Personendichten fiir die Variante IST-Zustand und Variante 1. Die beiden Varianten unterscheiden sich nur in den Skalierungsfaktoren fiir die Gefahr-
gutmengen.
Dichte Personen ausserhalb Bahnareal Dichte Arbeitsplétze ausserhalb Bahnareal Dichte zusétzliche Personen ausserhalb Bahnareal
Zusitzl. Zusétz|. Zusétz|. Zusatz|. Zusétzl. Zusétz|. Zusatz|. Zusétzl.
Anwohner | Anwohner | Anwohner | Anwohner | Arbeitsbev. | Arbeitsbev. | Arbeitsbev. | Arbeitsbev. P — Personen Personen Personen Personen Personen Personen Personen
0-50m 50-250m 250-500m | 500-2'500m 0-50m 50-250m 250-500m | 500-2'500m tags 0-50m tags 50- tags 250- tags 500- nachts 0- | nachts 50- | nachts 250- [ nachts 500-
250m 500m 2'500m 50m 250m 500m 2'500m
Daten aus 3) umgerechnet in Personendichten pro km? . 0 .
Dfackm Einheit: Personendichte [Pers. / km?] | n p Ut fU r SC reenin g TOO | .
8.7 5'231 15'986 8'512 912 39'197 13'492 7275 637 937 979 915 0 0 0 460 0
8.6 149 18'865 6’896 886 1'864 19'849 6’199 620 283 2'205 532 0 0 781 210 0
8.5 3'632 19'352 6'159 869 12’711 20'240 6’581 583 818 2977 277 0 0 1'438 0 0
8.4 41 14’346 7962 854 136 16'192 8'255 566 907 2’589 396 0 299 1'425 0 0
8.3] 10991 10'833 8630 844 25'488 12'887 7’529 590 1200 2'320 431 2 0 1438 0 0
8.2 0 6'963 8'037 885 0 7400 8'041 741 0 1'106 684 6 0 534 289 0
8.1 0 3'070 7'065 959 0 5'362 7443 772 0 160 836 11 0 0 460 0
8.0 0 1'729 6'519 996 0 3257 6'236 842 0 0 742 16 0 0 460 0
7.9 0 1'894 4'632 1'064 0 2'223 4'282 922 0 0 165 34 0 0 18 14
79.7 7'579 13'679 9202 940 26'515 11973 7’520 654 1119 775 967 0 0 0 460 0
79.6 3'184 12'283 8147 1°029 1415 10'684 6'456 735 443 564 916 4 0 0 460 0
79.5 0 8'120 7’862 1’107 1273 6’009 6’373 786 38 239 433 23 0 0 0 14

Abbildung 20: Personendichten fiir die Variante 2.
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Dichte Personen ausserhalb Bahnareal Dichte Arbeitsplatze ausserhalb Bahnareal Dichte zusatzliche Personen ausserhalb Bahnareal
Zusitzl. Zusatz|. Zusatz|. Zusétzl. Zusatz|. Zusatzl. Zusétzl. Zusatz|.
Anwohner | Anwohner | Anwohner | Anwohner | Arbeitsbev. | Arbeitsbev. | Arbeitsbev. | Arbeitsbev. P—— Personen Personen Personen Personen Personen Personen Personen
0-50m 50-250m 250-500m | 500-2'500m 0-50m 50-250m 250-500m | 500-2'500m tags 0-50m tags 50- tags 250- tags 500- nachts 0- | nachts 50- | nachts 250- [ nachts 500-
250m 500m 2'500m 50m 250m 500m 2'500m
Daten aus 3) umgerechnet in Personendichten pro km? . =
ek gerean? 2’ Input flr Screening-Tool:
Einheit: Personendichte [Pers. / km~]
8.7 5231 15’986 8661 938 39197 13'492 8051 647 937 979 968 9 0 0 460 0
8.6 149 18’865 7'383 902 1’864 19’849 7671 607 283 2'205 817 1 0 781 210 0
8.5 3'632 19'377 6'958 874 12'711 20240 8'053 570 818 2'986 588 1 0 1438 0 0
8.4 41 15163 8687 854 136 19'075 8'406 566 907 2'793 659 0 299 1425 0 0
8.3 10'991 12’704 9'029 844 25'488 17369 7’168 590 1°200 3'189 483 2 0 1’438 0 0
8.2 0 9748 8'144 885 0 10’753 8'041 741 0 2107 693 6 0 534 289 0
8.1 0 6’190 7'065 959 0 8715 7443 772 0 1184 837 11 0 0 460 0
8.0 0 4'449 6'647 996 0 2'297 7617 842 0 389 947 16 0 0 460 0
7.9 0 3544 5102 1064 0 976 5754 922 0 140 449 34 0 0 18 14
79.7 7579 13'679 9214 971 26’515 11°973 7'520 688 1119 775 972 10 0 0 460 0
79.6 3184 12'283 8147 1°060 1415 10’684 6'456 769 443 564 916 15 0 0 460 0
79.5 0 8120 7'862 1138 1273 6'009 6'373 820 38 239 433 33 0 0 0 14

Abbildung 21: Personendichten fiir die Variante 3.
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Statistik der mit der Bahn transportierten Gefahr-

gutmengen

Koordination Raumplanung und Stérfallvorsorge fur die Projekte in Pratteln Mitte / Storfallgutachten

"Pratteln - Stein Sackingen, Bézberglinie" Messpunkt 15

2013
2014
2015
2016
2017
2018

2013
2014
2015
2016
2017
2018

Summe

2013
2014
2015
2016
2017
2018

GG Total LS Benzin LS Propan LS Chlor
gewichtet gewichtet
[t/Jahr] [t/Jahr] [t/Jahr] [t/Jahr]
5'881°'173 1'677°962 189612 3'200
5'723'267 1'607°'172 173’074 2'244
5'970°'289 1'748'688 182’097 2’667
6'057°'632 1'735'520 172141 2'399
5'314'545 1'553'580 166’877 1’626
5'658'129 1'568'357 165791 2'006
"Liestal Sissach; Hauensteinlinie" Messpunkt 12
GG Total LS Benzin LS Propan LS Chlor
gewichtet gewichtet
[t1Jahr] [t1Jahr] [t1Jahr] [t1Jahr]
3'662'481 1'034'771 59’385 14’625
3'447°122 969’778 50923 16'216
4'319'230 1'250'507 104’079 10’283
4'096’'844 1'217'783 122’095 16'743
4'557'312 1’306'620 130’813 11'119
4’010’100 1'118'827 112’324 3'972
GG Total LS Benzin LS Propan LS Chlor
gewichtet gewichtet
[t/Jahr] [t/Jahr] [t/Jahr] [t/Jahr]
9'543'654 2'712'733 248’997 17'825
9'170°'390 2'576'950 223’998 18461
10'289'519 2'999'196 286’176 12’950
10'154'476 2'953'303 294°236 19'142
9'871'857 2'860°'200 297691 12'745
9'668'229 2'687°'183 278114 5977
9'783’021 2'798’261 271’535 14’517

Mittelwert
2013-2018

Abbildung 22: Transportierte Gefahrgutmengen gemass Angaben der SBB fir die Jahre 2013 bis

2018 (GG: Gefahrgutmenge, LS: Leitstoff)
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A4

A4l

Sensitivitatsanalysen

Weichendichte

Um den Einfluss der angepassten Weichendichte auf das Storfallrisiko zu

beurteilen, werden die vier Varianten ebenfalls mit d
hinterlegten Weichendichte beurteilt. In Abbildung 23

er im Screening-Tool
sind die Gesamtsum-

menkurven (Risiken fir Gesamtheit aller Leitstoffe) fir die vier untersuchten
Zustande im Vergleich dargestellt. Im Vergleich mit Abbildung 14 zeigt sich,

dass die Weichendichte einen bedeutenden Einfluss
aufweist. Die zukinftigen Risiken nach Umsetzung
knapp in den nicht akzeptablen Bereich zu liegen k
Screening-Tool hinterlegte Weichendichte verwendet

auf die Storfallrisiken
der Projekte wirden
ommen, wenn die im
wirde, welche die ef-

fektiven Verhéltnisse fur Zugfahrten entlang der genutzten Trassen jedoch

nicht adaquat widergibt.

1E-03 3

E Variante 3: P2-P5, Bredella und Zentrale Pratteln,

] tri innova und Rohner (Gefahrgutmenge Zukunft)
1E-04 - [ N ERRRT Sensitivitatsanalyse: Weichendichte

] (Variante 3, Weichendichte gemass Screeningtool)
1E-05 3

1E-06 3

£
@
Y
he}
c
=]
g Risiken nicht
o 1 akzeptabel
—  1E-07 {
9 ]
& ]
S 1E-08 3
4 E
2
=
.: 1
T 1E-09 4
] Risiken akzeptabel
1E-10 4
1E-11 T -
1 10 100

Anzahl Todesopfer

Abbildung 23: Gesamtsummenkurve fiir Variante 3 sowie den Zustan
Screening-Tool hinterlegten Weichendichte fir den Ind

d mit der urspriinglichen, im
ikator Todesopfer.

10’000
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A4.2 Parameter im Zusammenhang mit moglichen weitere Bahnaus-
bauten

Im Sinne einer Sensitivitatsanalyse fur den «reasonable worst-case» eines
nach 2035 umgesetzten Bahnausbaus wird angenommen, dass Giterziige
auf dem gesamten Abschnitt mit einer Geschwindigkeit von 100 km/h ver-
kehren. Zudem wird angenommen, dass von jedem betrachteten Datenpunkt
aus mindestens eine Weiche in einem Abstand von 150 m liegt (Weichen-
dichte 1-4). Alle anderen Inputparameter sind gleich wie bei der Variante 3.

Es ergibt sich, dass die zugehorigen Risiken immer noch knapp im Uber-
gangsbereich liegen (vgl. Abbildung 24).

1E-03 3
E Variante 3: P2-P5, Bredella und Zentrale Pratteln,
] tri innova und Rohner (Gefahrgutmenge Zukunft)
104 - [ E N EERRRRS Sensitivitdtsanalyse: Bahnausbau
] (Variante 3, 100km/h, Weichendichte 1-4)
= 1E-05 4
o] E
S
- ]
S 1E-06 ;
g Risiken nicht
o 1 akzeptabel
—  1E-07 {
o E
= .
s I NG
S 1E-08 1
X E
2
5 ]
T 1E-09 ;
] Risiken akzeptabel
1E-10
1E-11

1 10 100 10’000

Anzahl Todesopfer

Abbildung 24: Gesamtsummenkurve fir einen fiktiven Fall eines weitergehenden Bahnausbaus im
Sinne eines «reasonable worst-case» (im Vergleich zu Variante 3 hohere Durch-
fahrgeschwindigkeit (100 statt 80 km/h) sowie zusétzliche Weichen entlang des
Fahrwegs).
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A7 Licht

Inhalt

— Reflexion von Sonnenlicht an Photovoltaikanlagen
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A7.1 Reflexion von Sonnenlicht an Photovoltaikanlagen

Die Situation im Hinblick auf mégliche Blendwirkungen durch Solaranlagen
wurde fur das Bredella-Areal mit dem Excel-Tool «Reflection Calculator» des
Eidgendssischen Institut fur Metrologie METAS abgeschétzt. Dieses Tool
berechnet anhand des Sonnenstands sowie der Lage und Neigung einer
spiegelnden Flache ein Diagramm, welches alle Richtungen anzeigt, in wel-
chen in einem definierten Elevationswinkel Blendungen vorkommen kdnnen.

A7.1.1 Richtungsdiagramme

Die Lage und die Neigung der Solarpanels sind auf Stufe GP noch nicht
bekannt. Es wurden deshalb folgende Varianten untersucht:

— Variante 1: Ausrichtung nach Siden, Neigungswinkel 30°
— Variante 2: Ausrichtung nach Siden, Neigungswinkel 10°
— Variante 3: Ausrichtung nach Osten, Neigungswinkel 10°
— Variante 4: Ausrichtung nach Westen, Neigungswinkel 10°

Die Richtungsdiagramme sind nachfolgend fir die einzelnen Varianten dar-
gestellt.

Abbildung 66 zeigt das berechnet Richtungsdiagramm flr die Situation mit
einem Montagewinkel von 30°. Die rot eingefarbten Bereiche im Kreisdia-
gramm zeigen die Richtungen auf, in denen in einem Winkel von 0-60° aus
der Sicht des Panels Blendungen auftreten kénnen. Die Resultate zeigen,
dass Blendungen an Orten in dstlicher Uber sidlicher bis hin zu westlicher
Orientierung zum Panel vorkommen kdnnen.
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Abbildung 87 Veranschaulichung von mdglichen Blendungswirkungen auf dem Areal anhand des
Richtungsdiagramms fur ein siidlich ausgerichtetes Panel mit einem Montagewinkel
von 30°
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Variante 2: Ausrichtung nach Stiden mit Winkel von 10°

Abbildung 67 zeigt das berechnet Richtungsdiagramm fir die Situation mit
einem Montagewinkel von 10°. Aufgrund des flachen Montagewinkels wer-
den die Sonnenstrahlen nicht nach vorn, sondern eher nach hinten reflek-
tiert, so dass Blendeffekte eher auf der Nordseite auftreten.

Abbildung 88 Veranschaulichung von mdglichen Blendungswirkungen auf dem Areal anhand des
Richtungsdiagramms fiir ein sudlich ausgerichtetes Panel mit einem Montagewinkel
von 10°

Variante 3: Ausrichtung nach Osten, Neigungswinkel 10°

Aus Abbildung 68 geht hervor, dass bei dieser Variante wegen des flachen
Neigungswinkels der Panels die Abstrahlung hauptséachlich gegen Norden
auftritt.
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Abbildung 89 Veranschaulichung von méglichen Blendungswirkungen auf dem Areal anhand des
Richtungsdiagramms fir ein dstlich ausgerichtetes Panel mit einem Montagewinkel
von 10°

Variante 4: Ausrichtung nach Westen, Neigungswinkel 10°
Aus Abbildung 69 geht hervor, dass sich die Auswirkungen gegeniber der
Variante mit der Ausrichtung nach Osten praktisch nicht unterscheiden.

Abbildung 90 Veranschaulichung von méglichen Blendungswirkungen auf dem Areal anhand des
Richtungsdiagramms fir ein westlich ausgerichtetes Panel mit einem Montagewin-
kel von 10°
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A7.1.2 Blenddauer

Die Berechnung der Blenddauer ist relativ aufwandig und ungenau (siehe
Ausfuhrungen in Kapitel 5.11.6). Die Berechnungen wurden deshalb nur fir
einige wenige Empfangspunkte im Sinne eines worst case durchgefuhrt.

Hochhaus des Baubereiches Clb

Die Blenddauer fur das oberste Geschoss des Hochhauses des Bauberei-
ches C1b wurde unter der Annahme berechnet, dass das Dach des nérdlich
anschliessenden Gebaudes des Baubereiches Al vollstandig mit PV-Anla-
gen bedeckt wird. Daraus geht folgendes hervor (siehe Abbildung 91):

— Blendeffekte treten, wenn tGberhaupt, um die Mittagszeit auf.

— Die gesamte Blenddauer liegt mit rund 26 h pro Jahr deutlich unter den
gemass Energie Schweiz/Swissolar maximal erlaubten 50 Stunden pro

Jahr.
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Reflexionsdauer

01.Jan 12 min
16. Jan 6 min
01. Feb 6 min
16. Feb 0 min
01. Mar 0 min
16. Mar 6 min
01. Apr 0 min
16. Apr 6 min
01. Mai 6 min
16. Mai 18 min
01.Jun 0 min
16. Jun 0 min
01. Jul 0 min
16. Jul 0 min
01. Aug 12 min
16. Aug 6 min
01. Sep 0 min
16. Sep 12 min
01. Okt 6 min
16. Okt 0 min
01. Nov 6 min
16. Nov 0 min
01. Dez 0 min
16. Dez 0 min
Total 1.7h
‘Interp. 26.1 h|

Abbildung 91 Blenddauer fur das oberste Geschoss des Hochhauses des Baubereiches C1b un-
ter der Annahme, dass das Dach des nérdlich anschliessen-den Gebé&udes des
Baubereiches Al vollstandig mit PV-Anlagen bedeckt wird

Ceres-Tower

Die Blenddauer fiir das oberste Geschoss des Ceres-Towers wurde unter
der Annahme berechnet, dass das Dach des dstlichen Teils des Gebéaudes
A4.1 vollstandig mit PV-Anlagen bedeckt wird. Daraus geht folgendes hervor
(siehe Abbildung 92):

— Blendeffekte treten, wenn tGberhaupt, frih am Morgen auf.

— Die gesamte Blenddauer liegt mit rund 113 h pro Jahr Uber den gemass
Energie Schweiz/Swissolar maximal erlaubten 50 Stunden pro Jahr.
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Reflexionsdauer

01.Jan 0 min
16. Jan 0 min
01. Feb 0 min
16. Feb 0 min
01. Mar 0 min
16. Mar 0 min

0 min

16. Sep 0 min
01. Okt 0 min
16. Okt 0 min
01. Nov 0 min
16. Nov 0 min
01. Dez 0 min
16. Dez 0 min
Total 7.4h

Abbildung 92 Blenddauer fiir das oberste Geschoss des Ceres-Towers unter der Annahme, dass
das Dach des ostlichen Teils des Gebaudes A4.1 vollstandig mit PV-Anlagen be-
deckt wird

Zentrale Pratteln

Die Blenddauer fur das oberste Geschoss der Zentrale Pratteln wurde unter
der Annahme berechnet, dass das Dach des 6stlichen Teils des Gebaudes
A6.1 vollstandig mit PV-Anlagen bedeckt wird. Daraus geht folgendes hervor
(siehe Abbildung 92):

— Blendeffekte treten, wenn tberhaupt, frih am Morgen auf.

— Die gesamte Blenddauer liegt mit rund 15 h pro Jahr deutlich unter den
gemass Energie Schweiz/Swissolar maximal erlaubten 50 Stunden pro
Jahr.

21:00:00

20:00:00

19:00:00

18:00:00

17:00:00

16:00:00

15:00:00

14:00:00

13:00:00

12:00:00

11:00:00

10:00:00

9:00:00

8:00:00 )

7:00:00

6:00:00
01.Jan 31. Jan 03. Mér 02. Apr 03. Mai 02.Jun 03. Jul 02. Aug 02. Sep 02. Okt 02. Nov 02. Dez 02.Jan

Seite 231



Quartierplan Bredella-Areal West (Pratteln) / Umweltvertraglichkeitsbericht

01. Jan 0 min
16. Jan 0 min
01. Feb 0 min
16. Feb 0 min
01. Mar 0 min
16. Mar 0 min
01. Apr 0 min
16. Apr 0 min
01. Mai 12 min
16. Mai 6 min
01. Jun 6 min
16. Jun 12 min
01. Jul 6 min
16. Jul 6 min
01. Aug 6 min
16. Aug 6 min
01. Sep 0 min
16. Sep 0 min
01. Okt 0 min
16. Okt 0 min
01. Nov 0 min
16. Nov 0 min
01. Dez 0 min
16. Dez 0 min
Total 1.0h
‘Interp. 15.3 h‘

Abbildung 93 Blenddauer fiir das oberste Geschoss des Ceres-Towers unter der Annahme, dass
das Dach des ostlichen Teils des Gebaudes A6.1 vollstdndig mit PV-Anlagen be-
deckt wird
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A8 NIS

Inhalt

— Situationsplan mit kritischen Bereichen
— Langsschnitt mit heutigem Zustand der Ubertragungsleitung

— Langsschnitt mit zukiinftigem Zustand der Ubertragungsleitung
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A9  Entwasserung

Inhalt

— Schema Entwéasserung

Seite 235



Quartierplan Bredella-Areal West (Pratteln) / Umweltvertraglichkeitsbericht

Seite 236



Fontana
Landschaftsarchitektur
Murbacherstrasse 34
CH-4056 Basel
T+41613089999
F+41613089998
mail@fontana-la.ch
www.fontana-la.ch

Bauherrschaft Bearbeitung LE
Wasa Verwaltungs AG Kontrolliert MF B redella Ar eal’ P r atteln
Hohenrainstrasse 10 Datum 17.10.2019
4133 Pratteln Rev. -
Format A3
Projekt Nr. 307 Schema Entwiisserung
Plan Nr. 307_21_003 Massstab 1:1'500
Datei 307_21_masterfile

B -
I i §
“ | A D D
i |
L |
I BB ]
I 4 = R
44 A
i D
i 4
0 Lot
L —-'Dﬁ, -
1 ' I J




Quartierplan Bredella-Areal West (Pratteln) / Umweltvertraglichkeitsbericht

A10

Flora, Fauna, Lebensraume

Inhalt
— Auszug Reptilieninventar Kanton Basel-Landschaft

— Plan Grunflachen und 6kologischer Ausgleich Bredella QP West (Fontana
Landschaftsarchitektur, 12.09.2023)

— Tabelle Herleitung Griinflachen und 6kologischer Ausgleich Bredella QP
West (Fontana Landschaftsarchitektur, 12.09.2023)
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IN DER GEMEINDE VORKOMMENDE REPTILIENARTEN

NACHWEISE BEURTEILUNG
B M LM A G F
Zauneidechse X X 1981 X - X
Smaragdeidechse - - - - - -
Waldeidechse - - - - - -
Mauereidechse X X 1994 X - X
Blindschleiche X X 1994 X - X
Ringelnatter - X 1994 ? X X
Glattnatter - - - ? - X
Aspisviper - - - - - -
B: Beobachtung durch Bearbeiter
M:  Meldung aus der Bevolkerung, als verlasslich beurteilt

LM: Jahr der letzten Meldung

Aktuelles, kontinuierliches Vorkommen

"Gelegentliche Gaste": Umherstreifende Tiere, die aktuell gelegentlich im Gemeindegebiet auftauchen
Friheres, kontinuierliches Vorkommen (nach 1900)

Trifft zu

Trifft moglicherweise zu, fraglich

VX Do P

In der Tabelle werden standardmadssig nur die Arten aufgefiihrt, die im Gebiet der beiden Basel allgemein zur
einheimischen Reptilienfauna gerechnet werden und von denen nach 1900 mindestens ein kontinuierliches
Vorkommen nachgewiesen ist. Weitere Arten, die fiir einzelne Gemeinden in jlingerer Zeit nachgewiesen sind,
sind kursiv dargestellt. Andere deutsche Artnamen: Waldeidechse = Bergeidechse = Mooreidechse, Glattnatter
= Schlingnatter, Aspisviper = Juraviper (Unterart).

Die nun folgenden Objektbeschriebe beziehen sich bei Objekten, die sich (iber mehrere Gemeinden
erstrecken, jeweils auf das ganze Objekt und nicht nur auf den Objektteil innerhalb der Gemeinde.
Setzt sich ein Objekt jedoch lber die Kantonsgrenzen hinaus fort, so beziehen sich die Angaben,
soweit nicht anders erwdhnt, nur auf das Gebiet beider Basel. Fiir die Bewertung des Objekts jedoch
wird das Wissen Uber die Reptilienfauna jenseits der Kantonsgrenze beigezogen.

Wurde das Objekt in den anderen Gemeinden beider Basel, die an ihm beteilt sind, nicht vom
gleichen Bearbeiter begangen, so sind die weiteren Bearbeiter jeweils bei der Besprechung der
einzelnen Objekte zusatzlich angegeben. Der Abschnitt "Weitere Eidechsen- und
Schlangenvorkommen", der an den letzten Objektbeschrieb anschliesst, bezieht sich wieder nur auf
die einzelne Gemeinde.



OBJEKT 416
RANGIERBAHNHOF MUTTENZ - PRATTELN

Aktuelle Bedeutung Bewertungskriterium PotentielleBedeutung Bewertungskriterium

national 6 sehr wertvoll 18

Beteiligte Gemeinden beider Basel:

Muttenz, Pratteln, Birsfelden

1. Bestandesgrossen

Anzahl Jahr Geschéatzte Bestandesgréssen und Beurteilung

B M LM sk k m g sg G
Sauria 1-10 11-50 51-200 201 - 800 > 800
Zauneidechse 1 - - - X - - - -
Smaragdeidechse - - - - - - - - -
Waldeidechse - - - - - - - - -
Mauereidechse 587 5 1994 - - - - X -
Blindschleiche 1 2 1994 - - - X - -
Serpentes 1-5 6-10 11-25 26-50 > 50
Ringelnatter - - - - - - - - _
Glattnatter - - - ? ? ? - - -
Aspisviper - - - - - - - - -

B: Tiere, die vom Bearbeiter beobachtet wurden: alle Altersklassen; M: Meldungen aus der Bevdlkerung, als verlasslich
beurteilt; LM: Letzte Meldung; sk: sehr kleines - k: kleines - m: mittleres - g: grosses - sg: sehr grosses aktuelles Vorkommen;
G: "Gelegentliche Gaste": Umherstreifende Tiere, die aktuell gelegentlich im Objekt auftauchen;
F: Friiheres, kontinuierliches Vorkommen (nach 1900); x: trifft zu; ?: trifft moglicherweise zu, fraglich; Bestandes-angaben in
mehreren Kolonnen: z.Bsp. bei sk und k: Bestand sehr klein bis klein. Andere deutsche Artnamen: Waldeidechse =
Bergeidechse = Mooreidechse, Glattnatter = Schlingnatter, Aspisviper = Juraviper (Unterart).

Die geschatzten Bestandesgrossen beziehen sich auf adulte und subadulte Individuen. Die ausgeschiedenen Gréssenklassen
orientieren sich an den heutigen Verhaltnissen in der Nordschweiz. Ist der Reptilienschutz erfolgreich, so sollten sich die
Bestandesklassen in Zukunft wieder nach oben verschieben lassen.

In der Tabelle werden standardmassig nur die Arten aufgeflihrt, die im Gebiet der beiden Basel allgemein zur einheimischen
Reptilienfauna gerechnet werden und von denen nach 1900 mindestens ein kontinuierliches Vorkommen nachgewiesen ist.
Weitere Arten, die fiir einzelne Gemeinden in jlingerer Zeit nachgewiesen sind, sind kursiv dargestellt.



2. Verbreitung, Objektcharakterisierung

2.1. Beobachtete und mutmassliche Ausdehnung der Bestande der einzelnen Arten
Auf Plan 1 sind die Bereiche eingetragen, worin die verschiedenen Reptilienarten nachgewiesen

worden sind oder auf Grund der Feldbegehungen vermutet werden. Die Blindschleiche besiedelt
dariber hinaus vielleicht noch weitere Bereiche im Objekt.

Die Zauneidechse wurde nur im &dussersten Osten des Objektes (416.103) auf einem Industrieareal
nachgewiesen. Moglicherweise kommt sie auch auf den Bahnbdschungen 416.96 und 416.97 vor.

Die Glattnatter wurde nicht gemeldet, kénnte aber auf dem Rangierbahnhofsgelande ebensogut
vorkommen wie auf dem dhnlich strukturierten Badischen Rangierbahnhof (400.11, Basel).

Nicht gemeldet ist auch die Ringelnatter, die sich aber im Objekt ohne grossen Aufwand fordern
liesse.

2.2. Fur die Reptilienfauna besonders glinstige Voraussetzungen im Objekt

Auf Plan 2 sind die Gebiete hervorgehoben, die besonders giinstige Eigenschaften fiir die Férderung
der Reptilienfauna besitzen. Es handelt sich dabei jedoch nur um eine grobe Beurteilung.

2.3. Weiteres zur Objektcharakterisierung

Dieses grosse und ergiebige Objekt besteht vor allem aus Eisenbahngelande, Industrieanlagen und
einigen Waldpartien.

Unrithmliche Herbizidspuren waren anzutreffen in den Teilobjekten 416.3, 416.11, 416.13, 416.22,
416.24, 416.26, 416.27, 416.28, 416.44, 416.47, 416.61, 416.62, 416.63, 416.70, 416.71, 416.72,
416.77, 416.79, 416.80, 416.82, 416.84, 416.87, 416.89, 416.97

Bemerkenswert ist der Nachweis von Kreuzkréten im Teilobjekt 416.16.
Auf der unnétigerweise asphaltierten Zufahrtstrasse zu 416.16, und zwar zwischen 416.18 und

416.19 einerseits sowie 416.17, 416.20 und 416.21 andererseits, werden Mauereidechsen und
Kreuzkroten Gberfahren.

3. Prognose der zukiinftigen Bestandesentwicklung

Ohne strukturelle Anderungen im Objekt, insbesondere in den Reptilienlebensrdumen, diirften sich
die Bestdnde aller nachgewiesenen Reptilienarten in der heutigen Grosse mittel- bis langerfristig
halten. Von gezielten Férderungsmassnahmen kdnnten Glattnatter und Ringelnatter profitieren



4. Schutzziel

Ungeschmalerte Erhaltung und gezielte Forderung der aktuellen und potentiellen Reptilienarten im
Objekt.

5. Massnahmen

Den guten Reptilienlebensraum kennzeichnet mosaikartige Struktur und, soweit moglich,
mannigfaltige Topographie. Unverzichtbare Bestandteile des Reptilienlebensraums sind Sonn- und
Versteckpldtze, er wird nur wenig oder gar nicht genutzt und extensiv gepflegt. Im Anhang 3 ”Der
Aufbau eines guten Reptilienlebensraums” sind die Merkmale, die einen solchen auszeichnen, naher
erlautert.

Der unten vorgeschlagene Massnahmenkatalog ist als Ideenskizze zu verstehen, die Massnahmen
missen dementsprechend bei der Umsetzung nochmals Uberpriift und verfeinert werden. Auf
andere Naturschutzmassnahmen sind sie zum Beispiel erst teilweise abgestimmt.

Soweit dies nicht anders aus dem Text hervorgeht, beziehen sich die Massnahmen auf den
Objektperimeter und betreffen zudem allein diese Punkte, bei denen der Istzustand - zum Zeitpunkt
der Begehung - vom angestrebten Zustand abweicht. So werden auch periodische Ausholzungs- und
Entbuschungsmassnahmen, wie sie wohl in den meisten Reptilienlebensrdaumen immer wieder
notwendig sein werden, im Massnahmenkatalog meist nicht mehr speziell erwahnt.

Massnahmen, die der Erhaltung und Férderung der - in den beiden Basel und in der Nordschweiz -
starker gefdahrdeten Arten dienen, haben in der Regel Vorrang vor Massnahmen, die allein der
Erhaltung und Forderung der weniger gefdhrdeten Arten zugute kommen.

Allfallig notwendige rechtliche und planerische Massnahmen sind nicht Gegenstand des
Massnahmenkataloges.

Bei Massnahmen zugunsten von Glattnatter und Ringelnatter sollten Reptilienfachleute beigezogen
werden, da diese Arten vom Aussterben bedroht oder stark gefahrdet sind. Der Erfolg ausgefiihrter
Massnahmen sollte kontrolliert werden.

Flr Glattnatter und Mauereidechse ist das Vorhandensein von umflorten, spaltenreichen Stein- oder
Felsstrukturen sehr wichtig. Die Glattnatter ist zudem auf leicht verbuschte Lebensrdume
angewiesen.

Bei zuklnftigen Bahnaus- und -umbauten sollten die Bedirfnisse der Reptilien bericksichtigt
werden.

Folgende Massnahmen werden vorgeschlagen:
1. Gut besonnte Kleinstrukturen aus Holz, Stein, Mahgut etc. schaffen (vgl. Anhang 3):
- in den Teilobjekten 416.40, 416.55, 416.57, 416.77, 416.90, 416.92, 416.93, 416.99,

416.102
- inden weiteren Flachen, die gemass Plan 1 fiir Reptilien + giinstig sind.



Leicht verbuschte Ruderalflur oder Krautsdaume aufkommen lassen:

- Teilobjekte: 416.21, 416.22, 416.24, 416.26, , 416.29, 416.35, 416.40, 416.44, 416.45,
416.47, 416.48, 416.56 (Ranken), 416.61, 416.62, 416.63, 416.67, 416.68, 416.70, 416.71,
416.77, 416.85, 416.89, 416.93, 416.95, 416.96, 416.99, 416.100, 416.102, 416.103

Stark verwachsene oder von Exoten infiltrierte Bereiche entbuschen und Baume entfernen:

- Teilobjekte:416.6, 416.9, 416.10, 416.20, 416.23, 416.28, 416.31, 416.35 (Ranken) , 416.41,
416.42,416.45, 416.49, 416.54, 416.58, 416.59, 416.70, 416.91, 416.92, 416.94, 416.97

Nicht versiegeln:

- Teilobjekt: 416.18 (incl. Strasse), 416.20, 416.26, 416.27, 416.29, 416.36, 416.82, 416.83,
416.85, 416.86, 416.88 (Parkplatz), 416.98, 416.99, 416.100, 416.102, 416.103

Ideal sind bei Lebensréumen - soweit es sich nicht um Hecken und Waldrdnder handelt - 10% bis
25% Deckung mit Biischen, Brombeeren, Waldrebe, Geissblatt etc. Dazu kénnen noch bis zu
einem Deckungsgrad von 25% der Fléche Hochstauden wachsen. Die restlichen 50% bis 90%
werden von der Krautschicht und den verschiedenen Kleinstrukturen gebildet. Lebensréume, die
zu mehr als 50% mit Biischen, Ranken oder Hochstauden bewachsen sind, sollten entsprechend
wieder entbuscht werden. Der Deckungsgrad der Bdume sollte 5% - 10% nicht (iberschreiten.

Das Nahrungsangebot fiir die Ringelnatter verbessern:

Bestehende Stillgewasser aufwerten:

- 416.16,416.21,

Neue Laichplatze fiir Amphibien anlegen:

- 416.16,416.21, 416.24, 416.60, 416.65, 416.83

Intensiv genutzte Flachen im Offenland extensivieren. Dafiir eignen sich beispielsweise Rander
und Sdume sowie gegen Osten, Siiden oder Westen exponierte steilere Lagen und Boschungen.

In Kombination mit den bereits oben erwdhnten Strukturen (1./2.):

- Teilobjekte: 416.33, 416.34, 416.37, 416.46, 416.60, 416.83, 416.92, 416.93, 416.95, 416.96

Teilflachen temporar umkoppeln:
- Teilobjekt: 416.35

Waldrander, die gegen Siiden, Westen oder Osten gerichtet sind, oder an einen Reptilienlebens-
raum angrenzen, als breite, fliessende Ubergangszonen zwischen Wald und Offenland gestalten
- mit Blschen oder Ranken, die im Bodenbereich gut decken, und, soweit moglich, mit breitem,
extensiv bewirtschaftetem Krautsaum.

In Kombination mit den bereits oben erwdhnten Kleinstrukturen (1.):

- Teilobjekte: 416.35, 416.37, 416.38, 416.52, 416.60, 416.83



Waldbestand reptilien- und amphibienfreundlich gestalten. Ziel ist ein heller, lockerer Wald mit
gut besonnter Krautschicht und einem Buschanteil von idealerweise 10 % - 25 %.
In Kombination mit den bereits oben erwdhnten Kleinstrukturen (1.) .

- Teilobjekt: 416.60

Falls der tibrige Wald mittels periodischen Schlagfldchen verjiingt wird, so sollte die zeitliche und
réumliche Abfolge der Schlagfiiichen bei der Waldverjiingung auf die Bediirfnisse der Reptilien
abgestimmt werden: Mindestens alle 5 Jahre ein neuer Schlag neben einem alten mit
Reptilienvorkommen.

Versiegelung riickgdngig machen:

- Zufahrtstrasse zu 416.16 und zwar zwischen 416.18 und 416.19 einerseits sowie 416.17,
416.20 und 416.21 andererseits.
- Teilobjekte: 416.24, 416.41, 416.42, 416.46, 416.100, 416.102

Vernetzung des Objekts mit anderen Objekten der Umgebung aufrechterhalten.



Griinflachen und 6kologischer Ausgleich
Bredella Areal, QP West, Pratteln

Herleitung
Stand: 12.09.2023

4. Planung Bredella, Teil QP West

m2 %
Gesamtfldche 34962 100
Griinflache 13896 39.7
davon begriinte Bodenflache 7452
davon chaussierte Belage 179 Fldche von 717 m2 zu 25 % anrechenbar
davon Kkleinkronige Bdume 450 10 m2 zu je 45 Bdumen
davon grosskronige Baume 1875 25 m2 zu je 75 Bdumen
davon begriunte Dachflache 3940 Annahme 50 % der 7880 m2 Dachflache
Okologische Ausgleichsfliche 7426 21.2
davon 6kologisch begriinte Bodenflache 3919
davon kleinkronige Baume 450 10 m2 zu je 45 Badumen
davon grosskronige Baume 1875 25 m2 zu je 75 Bdumen
Annahme 50 % der 7880 m2 Dachflache,
_davon begriinte Dachflachen 1182 davon 30 % anrechenbar
4.1 Planung Bredella, Teil QP West, detailierte Berechnung
m2
Baubereich Al
Griinflache 3258
davon begriinte Bodenflache 1600 Innenhof
davon chaussierte Belage 0
davon kleinkronige Baume 100 10 m2 zu je 10 Baumen im Innenhof
davon grosskronige Baume 125 25 m2 zu je 5 Baumen im Innenhof
davon begriinte Dachflachen 1433 Annahme 50 % der 2865 m2 Dachflache
Okologische Ausgleichsfliache 1060
davon 6kologisch begriinte Bodenflache 405 Innenhof
davon kleinkronige Baume 100 10 m2 zu je 10 Baumen im Innenhof
davon grosskronige Baume 125 25 m2 zu je 5 Baumen im Innenhof
Annahme 50 % der 2865 m2 Dachflache,
_davon begrunte Dachflache 430 davon 30 % anrechenbar
Baubereich A2
Griinfliche 3665
davon begriinte Bodenflache 1600 Innenhof
davon chaussierte Belage 0
davon kleinkronige Baume 100 10 m2 zu je 10 Baumen im Innenhof
davon grosskronige Baume 125 25 m2 zu je 5 Baumen im Innenhof
davon begriinte Dachflachen 1840 Annahme 50 % der 3680 m2 Dachflache
Okologische Ausgleichsfliche 1198
davon 6kologisch begriinte Bodenflache 421 Innenhof
davon kleinkronige Baume 100 10 m2 zu je 10 Baumen im Innenhof
davon grosskronige Baume 125 25 m2 zu je 5 Baumen im Innenhof
Annahme 50 % der 3680 m2 Dachflache,
davon begriinte Dachflache 552 davon 30 % anrechenbar




Baubereich B1 (Halle, Bestandesbau)

Griinfliche 0
davon begriinte Bodenflache 0
davon kleinkronige Bdume 0 10 m2 zu je 45 Baumen
davon grosskronige Baume 0 24 m2 zu je 75 Baumen
davon begriinte Dachflachen 0 Annahme 50 % der 2865 m2 Dachflache
Okologische Ausgleichsfliche 0
davon 6kologisch begriinte Bodenflache 0 Innenhof
davon kleinkronige Bdume 0 10 m2 zu je 45 Baumen
davon grosskronige Baume 0 24 m2 zu je 75 Baumen
Annahme 50 % der 2865 m2 Dachflache,
davon begrinte Dachflache 0 davon 30 % anrechenbar
Baubereich B2
Griinflache 315
davon begriinte Bodenflache 0
davon chaussierte Belage 0
davon kleinkronige Baume 0
davon grosskronige Baume 0
davon begriinte Dachflachen 315 Annahme 50 % der 630 m2 Dachflache
Okologische Ausgleichsfliche 95
davon 6kologisch begriinte Bodenflache 0
davon kleinkronige Baume 0
davon grosskronige Baume 0
Annahme 50 % der 630 m2 Dachflache,
davon begriinte Dachflache 95 davon 30 % anrechenbar
Baubereich Cla
Griinflache 0
davon begriinte Bodenflache 0
davon kleinkronige Baume 0 10 m2 zu je 45 Baumen
davon grosskronige Baume 0 24 m2 zu je 75 Baumen
davon begriinte Dachflachen 0 Annahme 50 % der 630 m2 Dachfléache
Okologische Ausgleichsfliche 0
davon 6kologisch begriinte Bodenflache 0 Innenhof
davon kleinkronige Baume 0 10 m2 zu je 45 Baumen
davon grosskronige Baume 0 24 m2 zu je 75 Baumen
Annahme 50 % der 630 m2 Dachflache,
davon begriinte Dachflache 0 davon 30 % anrechenbar
Baubereich C1b
Griinflache 353
davon begriinte Bodenflache 0
davon chaussierte Belage 0
davon kleinkronige Baume 0
davon grosskronige Baume 0
davon begriinte Dachflachen 353 Annahme 50 % der 705 m2 Dachflache
Okologische Ausgleichsfliche 106
davon 6kologisch begriinte Bodenflache 0
davon kleinkronige Baume 0
davon grosskronige Baume 0
Annahme 50 % der 705 m2 Dachflache,
davon begriinte Dachflache 106 davon 30 % anrechenbar




Freiraumbereich 1 (Mantel)

Griinfliche 1495

davon begriinte Flache 1095

davon chaussierte Belage 0

davon kleinkronige Bdume 150 10 m2 zu je 15 Baumen

davon grosskronige Baume 250 25 m2 zu je 10 Baumen
Okologische Ausgleichsfliche 1272

davon 6kologisch begriinte Flache 872

davon kleinkronige Bdume 150 10 m2 zu je 15 Baumen

davon grosskronige Baume 250 25 m2 zu je 10 Baumen
Freiraumbereich 2 (Boulevard)
Griinfliche 785

davon begriinte Flache 258

davon chaussierte Belage 27 Flache von 107 m2 zu 25 % anrechenbar

davon kleinkronige Baume 0

davon grosskronige Baume 500 25 m2 zu je 20 Baumen
Okologische Ausgleichsfliche 651

davon 6kologisch begriinte Flache 151

davon kleinkronige Baume 0

davon grosskronige Baume 500 25 m2 zu je 20 Baumen
Freiraumbereich 3 (Talbachpromenade)
Griinflache 1034

davon begriinte Flache 485

davon chaussierte Belage 49 Flache von 195 m2 zu 25 % anrechenbar

davon kleinkronige Baume 0

davon grosskronige Baume 500 25 m2 zu je 10 Baumen
Okologische Ausgleichsfliche 985

davon 6kologisch begriinte Flache 485

davon kleinkronige Baume 0

davon grosskronige Baume 500 25 m2 zu je 10 Baumen
Freiraumbereich 4 (Gleispromenade)
Griinfliche 0

davon begriinte Flache 0

davon kleinkronige Baume 0 10 m2 zu je 15 Baumen

davon grosskronige Baume 0 25 m2 zu je 10 Baumen
Okologische Ausgleichsfliche 0

davon 6kologisch begriinte Flache 0

davon kleinkronige Baume 0 10 m2 zu je 15 Baumen

davon grosskronige Baume 0 25 m2 zu je 10 Baumen
Freiraumbereich 5 (Gasse)
Griinfliche 916

davon begriinte Flache 816

davon chaussierte Belage 0

davon kleinkronige Baume 100 10 m2 zu je 10 Baumen

davon grosskronige Baume 0
Okologische Ausgleichsfliche 585

davon 6kologisch begriinte Flache 485

davon kleinkronige Baume 100 10 m2 zu je 10 Baumen

davon grosskronige Baume 0




Freir. bereich 6 (Bahnhofplatz)

Griinfliche 0
davon begriinte Flache 0
davon kleinkronige Bdume 0 10 m2 zu je 15 Baumen
davon grosskronige Baume 0 25 m2 zu je 10 Baumen
Okologische Ausgleichsfliche 0
davon 6kologisch begriinte Flache 0
davon kleinkronige Bdume 0 10 m2 zu je 15 Baumen
davon grosskronige Baume 0 25 m2 zu je 10 Baumen
Freir. bereich 7 (Hallenplatz)
Griinfliche 249
davon begriinte Flache 20
davon chaussierte Belage 104 Flache von 415 m2 zu 25 % anrechenbar
davon kleinkronige Bdume 0
davon grosskronige Baume 125 25 m2 zu je 5 Baumen
Okologische Ausgleichsfliche 125
davon 6kologisch begriinte Flache 0
davon kleinkronige Bdume 0
davon grosskronige Baume 125 25 m2 zu je 5 Baumen
Freiraumbereich 8 (Talbachplatz)
Griinflache 0
davon begriinte Flache 0
davon kleinkronige Baume 0
davon grosskronige Baume 0
Okologische Ausgleichsfliche 0
davon 6kologisch begriinte Flache 0
davon kleinkronige Baume 0
davon grosskronige Baume 0
Freir. bereich 9 (Pl iese)
Griinflache 728
davon begriinte Flache 478
davon chaussierte Belage 0
davon kleinkronige Baume 0
davon grosskronige Baume 250 25 m2 zu je 10 Baumen
Okologische Ausgleichsfliche 250
davon 6kologisch begriinte Flache 0
davon kleinkronige Baume 0
davon grosskronige Baume 250 25 m2 zu je 10 Baumen
Freiraumbereich 10 (Innenhofe) siehe Baubereich A1 und A2
Freiraumbereich 11 (Trockenbiotop)
Griinfliche 1100
davon begriinte Flache 1100
davon chaussierte Belage 0
davon kleinkronige Baume 0
davon grosskronige Baume 0
Okologische Ausgleichsfliche 1100
davon 6kologisch begriinte Flache 1100
davon kleinkronige Baume 0
_davon grosskronige Baume 0
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QP Bredella: Beurteilung der Massnahmen gemass BAFU-Publikation «Hitze in Stadten»

Nr. Beschreibung Erlauterung Umsetzung Bemerkungen

nein QP | Bauprojekt

M 1.1 | Offentliche Griinraume | Grosse offentliche Griinraume wie Parks, Fried- X Grianraume auf QP-
entwickeln hofe oder Walder sind diejenigen Strukturen im Areal vorhanden (aber

Siedlungsraum, die die héchste Ausgleichsleis- nicht «gross» und 6f-
tung erbringen. Gleichzeitig erflllen sie wichtige fentlich)
Erholungs- und Freizeitfunktionen.

M 1.2 | Grinraume im Wohn- — vielseitig gestaltetes privates Griin im Aussen- X Grunflachenziffer 30%;
und Arbeitsumfeld ent- raum grosskronige Baume
wickeln — grosskronige Baume entlang der Neuen

Bahnhofstrasse, auf der
— Hecken- und Strauchpflanzungen Platanenwiese sowie in
— Entsiegelung in Innenhdfen, Eingangsberei- Innenhdfen; Versiege-
chen und von Parkplatzen lung nimmt gegeniiber
heute deutlich ab.

M 1.3 | Mikroklimatische Viel- — Bertcksichtigung von jahreszeitlich unter- X) grosskronige Baume
falt in Freiraumen erh6- schiedlichen Anspriichen entlang der Neuen
hen — grosskronige Einzelbdume / offene Grinfla- Bahnhofstr.asse, auf d.er

chen Platanenwiese sowie in
Innenhofen; Talbach
— Wasserflachen oder —anlagen kann nicht offengelegt
— Wege und Platze versickerungsfahig gestalten werden
— bodendeckende Bepflanzung (Austrocknung!)

M 1.4 | Baume in Strassenrau- | Baume mit moglichst grosser Toleranz gegeniiber X Art der Baume ist auf
men erhalten und neu Stressfaktoren wie Trockenheit oder Schadstoff- Stufe QP noch nicht be-
pflanzen und Salzbelastung stimmt.




M 1.5 | Grunflachen und Strau- Begriinte Flachen ent-
cher in Strassenrau- lang Salinenweg und
men erhalten und anle- Hohenrainstrasse
gen

M 1.6 | FreirAume und Wege grosskronige Baume
mit Ba&umen beschat- antlang der Neuen
ten Bahnhofstrasse, auf der

Platanenwiese sowie in
Innenhdfen

M 1.7 | Verkehrsinfrastruktur grosskronige Baume
begriinen und mit Bau- entlang der Neuen
men beschatten Bahnhofstrasse, auf der

Platanenwiese sowie in
Innenhofen

M 2.1 | Offene, bewegte Was- Offentlich zugangliche
serflachen schitzen, Wasserflache von min-
erweitern und anlegen destens 20 m? ist zu er-

stellen. Kein Platz fir
grossere Wasserflache
vorhanden.

M 2.2 | Wasser erlebbar ma- Offenlegung Talbach
chen nicht mdglich

M 2.3 | Oberflachen entsiegeln | — Entsiegelte oder teilentsiegelte Flachen (Ra- Versiegelung nimmt ge-

und Regenwasserma-
nagement integrieren

sengittersteine, Fugenpflaster, Chaussierun-
gen)
— Sammeln, gezielt zwischenspeichern, versi-

ckern oder verdunsten lassen von Nieder-
schlagswasser

genliber heute deutlich
ab. Eine Bodenversie-
gelung ist nur zulassig,
wenn sie unbedingt er-
forderlich ist.




M 2.4 | Innovative Bewasse- Gezielte Speicherung von Regenwasser (z.B. bei
rung installieren Starkregen) zur zeitversetzten Bewéasserung
M 3.1 | Dacher begriinen Dachbegriinungen wirken sich auch positiv auf Dachflachen werden be-
das Innenraumklima der Bauten und damit auch grunt.
auf den Heiz- und Kiihlbedarf des Dachgeschos-
ses aus.
M 3.2 | Fassaden begriinen
M 3.3 | Gebaude mit Baumen grosskronige Baume
beschatten entlang der Neuen
Bahnhofstrasse, auf der
Platanenwiese sowie in
Innenhdfen
M 3.4 | Sommerlichen Wéarme- | Anbringen von aussen liegenden Sonnenschutze-
schutz an Gebauden lementen (Markisen, Jalousien, Fensterladen,
umsetzen Uberstande)
M 3.5 | Gebaude energetisch — Wahl geeigneter Baumaterialien (z.B. natirli-
sanieren und klimage- che Rohstoffe wie Holz oder Naturstein)
recht kihlen — Geniigend Aussenwand- und Dachdammung
M 4.1 | Oberflachen im Aus- Einsatz von Materialien mit einem hohen Reflexi-
senraum hitzeoptimiert | onsvermoégen (Albedo), hoher spezifischer War-
gestalten mekapazitat sowie niedriger Warmeleitfahigkeit
M 4.2 | Sonstige Lésungen zur

Kihlung in Freiraumen
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Bredella Pratteln
Bericht zur Larmsituation

1 Einleitung

1.1 Objektbeschrieb

Das Gebiet Bredella nérdlich des Bahnhofs Pratteln, das durch die SBB-Linie sowie durch die
Salinen- und Hohenrainstrasse und den Gallenweg begrenzt ist, soll umgenutzt werden. Dafiir
wurde ein Masterplan erarbeitet. Innerhalb des Masterplangebiets gibt es zwei Teilgebiete mit
unterschiedlichen zeitlichen Realisierungshorizonten und Quartierplanen.

: Kesten‘hol"zAutémobil B tas
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Die Erlauterungen hierzu kbnnen dem UVB "Quartierplan Bredella West (Pratteln)" entnommen
werden.

Datum: 14.05.2020 / JA / V1 Seite 3



Bredella Pratteln
Bericht zur Larmsituation

Grundsatzlich sind zwei Nutzungsszenarien angedacht. Folgend ist das Szenario 1 dargestellt:

Wohnen

Verkauf

Biiro, Dienstleistungen allg.
Produzierendes Gewerbe
Qluartiersnutzung

Hotel

Event

Es besteht jedoch die Mdglichkeit, dass das Gebaude B2 als Hotel und das Gebaude C1 als
reines Dienstleistungsgebaude erstellt werden kénnen (Szenario 2).

Folgend werden in diesem Bericht die bestehende Larmbelastung sowie die Konsequenzen flr
die Planung mit Lé6sungsmaoglichkeiten aufgezeigt.

2 Grundlagen

2.1 Gesetzliche Anforderungen

Das gesamte Areal ist gemass Art. 18 des QP-Reglements der Empfindlichkeitsstufe ES Il
zugeteilt. Der Perimeter des Quartierplans gilt als erschlossen, weshalb die
Immissionsgrenzwerte gemass Larmschutz-Verordnung zur Anwendung kommen.

Fir Wohnnutzungen (dazu zahlen beispielsweise auch verschiedene Hotelnutzungen und
Alterswohnen) gelten daher folgende Immissionsgrenzwerte (IGW) nach Larmschutzverordnung
(LSV):

ES lll: 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht

Fiar Gewerberaume (z.B. Buro, Verkauf) ist der Tagzeitraum mit einem Grenzwert von 70 dB(A)
zu bertcksichtigen.
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Bredella Pratteln
Bericht zur Larmsituation

2.2 Grundlagendaten Larmbelastung, Beurteilungspegel

Als Basis fur die Larmbeurteilung dient das digitale Gelandemodell der Larmschutzfachstelle
des Kantons Basel-Landschaft und die darin enthaltenen Verkehrszahlen resp. Emissionspegel
fur Autobahn, Strassen und Eisenbahnlinien.

Die Verkehrszahlen wurden gemass der fir den UVB ermittelten Erhdhung des
Verkehrsaufkommens Endzustand 2030 angepasst und entsprechend erhoht:

Szenario UVB Objektbedingter Verkehr DTV = 5000
Lauf- Strasse Verkehr Emissionen
nummer DTV Nt %Nt2 Nn %Nn2 Tag Nacht
[Fz/24h] [Fz/h] [%] [Fz/h] [%] [dBA] [dBA]
3 Hardstrasse | 15217 884 7.4% 134 3‘8%' 80.4 73.5
6 Salinenstrasse 11'471 667 3.2% 100 1.8% 75.8 68.4
7 Salinenstrasse 10244 586 3.5% 88 1.9% 75.4 67.4
10 Hohenrainstrasse 19'307 1122 6.9% 169 3.7% 81.3 747
11 Hohenrainstrasse 19'307 1422 6.9% 169 3.7% 81.3 747
12 Hohenrainstrasse 19'307 1122 6.9% 169 3.7% 80.3 73.7
13 Hohenrainstrasse 19'780 1150 6.8% 172 3.6% 79.4 72.8
14 Hohenrainstrasse 19'030 1105 71% 168 3.7% 79.3 7286
17 Gallenweg 5291 308 4.9% 45 2.9% 731 61.1
18 Gallenweg 4'537 265 6.0% 36 3.5% 728 59.7
19 Gallenweg 3'537 205 7.5% 3 3.9% 722 58.0

Fir die Emissionen der Eisenbahnlinien gelten die festgelegten Werte gemass dem BAFU-
Emissionsplan. Diese sind im kantonalen Berechnungsmodell hinterlegt und wurden ohne
Anderung Gibernommen.

In Absprache mit der Larmschutzfachstelle des Kantons Baselland wurde festgelegt, dass ein
allfalliges neues Tramtrassee entlang des Gallenwegs nicht fir die Betrachtungen
berticksichtigt wird, da hier noch keine Projektgrundlagen zur Verfligung stehen und dieses
daher nicht in den fir den QP West relevanten Betrachtungszeitraum fallt.
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Bredella Pratteln
Bericht zur Larmsituation

3 Larmquellen und Belastung

Zur Veranschaulichung der Larmsituation werden die Ergebnisse der Larmberechnungen im
Folgenden je Baufeld betrachtet und bewertet.

3.1 Baubereich A2

4
3.1.1 Strassenlarm

Der Baubereich A2 wird von Norden durch die Hohenrainstrasse und von Westen durch die
Salinenstrasse mit Larm belastet.

Maximale Larmbelastung am Tag

Datum: 14.05.2020 / JA / V1 Seite 6



Bredella Pratteln
Bericht zur Larmsituation

g \ o A 3 D el s, e . —
Maximale Larmbelastung in der Nacht

Entlang der Hohenrainstrasse ergibt sich eine Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte um
maximal 4 dB am Tag und 7 dB in der Nacht. Parallel zu Salinenstrasse betragt die
Uberschreitung maximal 7 dB am Tag und 9 dB in der Nacht. Am sudlichen Abschnitt der
Westfassade werden die Alarmwerte bis zum 3. OG um 2 dB Uberschritten.

o i
o

Ansicht Nordwest - Tag Ansicht Stdost - Tag

Datum: 14.05.2020 / JA / V1 Seite 7
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3.1.2 Bahnldrm

.......

% 3 =

Maximale Larmbelastung in der Nacht

Die Emissionen durch den Eisenbahnlarm fiihren zu Uberschreitungen von maximal 4 dB an
der West- und Teilen der Sidfassade im Nachtzeitraum.

Datum: 14.05.2020 / JA / V1 Seite 8
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Ansicht Nordwest - Nacht Ansicht Stidost - Nacht

3.1.3 Konsequenz fiir die Planung von Wohnungen

Grundsatzlich gilt:

An den Fenstern larmempfindlicher Raume, wie Wohnzimmer, Schlafzimmer und Wohnkiichen,
muissen zum Liften die Immissionsgrenzwerte eingehalten werden. Es spielt dabei keine Rolle,
ob eine kontrollierte Liftung geplant ist und welchen Schallddmm-Wert die Fenster haben. Die
Einhaltung der Grenzwerte gilt in der Mitte des offenen Fensters. Laut Larmschutz-Verordnung
und Beschluss des Bundesgerichts gilt dies fiur alle Fenster larmempfindlicher Raume.

Im Kanton Baselland muss fir jeden larmempfindlichen Raum mind. ein Luftungsfenster mit
eingehaltenen Grenzwerten zur Verfigung gestellt werden, dann kann prinzipiell eine
Baubewilligung ohne Ausnahmegenehmigung erfolgen.

Um dies zu erreichen ist bei der Planung der Gebaude sowie der Grundrisse ein Augenmerk
auf eine mdglichst larmoptimierte Orientierung zu legen. Des Weiteren kénnen bauliche
Massnahmen am Gebaude vorgesehen werden, um eine larmabschirmende Wirkung fir die
Liftungsfenster zu erzielen.

Im Bereich einer Uberschreitung der Alarmwerte dirfen nur Fenster erstellt werden, die nicht
offenbar sind, auch nicht zu Reinigungszwecken (Festverglasungen). Fir alle anderen
Fassadenabschnitte, an denen die Immissionsgrenzwerte Uberschritten sind, dirfen
larmempfindliche Raume nur angeordnet werden, wenn ausreichende Massnahmen fir ein
Luftungsfenster umgesetzt werden.

Mobgliche Massnahmen:

Grundsatzlich kdénnen Zimmer auf Fassaden ohne Grenzwertlberschreitung durchgesteckt
werden, um diesen eine Zugang zu einer leisen Gebaudeseite zu ermaoglichen.

Ist dies nicht méglich, ist fiir Uberschreitungen von 5 dB und mehr eine Pufferzone mit
abschirmenden Elementen vorzusehen. Denkbar waren hier Losungen wie Loggien, Balkone
oder Laubengange mit mobilen Prallglas-Elementen.

In Kapitel 4 wird die Umsetzung der aufgefihrten moglichen Larmschutzmassnahmen flr naher
erlautert.

Datum: 14.05.2020 / JA / V1 Seite 9
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3.2 Baubereich A1

i i

3.2.1 Strassenlarm

Der Baubereich A 1 wird primar von Westen durch die Salinenstrasse mit Larm belastet.

Maximale Larmbelastung am Tag

Datum: 14.05.2020 / JA / V1 Seite 10
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Maximale Larmbelastung in der Nacht

Entlang der Salinenstrasse betragt die Uberschreitung maximal 3 dB am Tag und 5 dB in der
Nacht.

Ansicht Nordwest - Nacht Ansicht Stidost - Nacht
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3.2.2 Bahnldrm

Maximale Larmbelastung am Tag

Datum: 14.05.2020 / JA / V1 Seite 12
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Maximale Larmbelastung in der Nacht

Die Emissionen durch den Eisenbahnlarm fiihren zu Uberschreitungen von maximal 6 - 7 dB an
den West-, Siid- und Ostfassaden im Nachtzeitraum.

Ansicht Nordwest - Nacht Ansicht Stidost - Nacht
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3.2.3 Konsequenz fiir die Planung von Wohnungen

Insbesondere der Bahnlarm sorgt fir hohe Larmbelastungen mit Grenzwertiiberschreitungen
von maximal 8 dB. Die Alarmwerte konnen jedoch Uberall unterschritten werden. Damit sind in
den betroffenen Fassadenbereichen bauliche Massnahmen zu treffen, um Luftungsfenster von
larmempfindlichen Raumen anordnen zu kénnen.

Mobqgliche Massnahmen:

Bei schmalen Baukdrpern bietet es sich an Zimmer auf Fassaden ohne
GrenzwertlUberschreitung durchzustecken, um diesen eine Zugang zu einer leisen
Gebaudeseite zu ermdglichen.

Die West- und Sldfassade des Gebdudes A1.3 weist eine Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte von mind. 2 bis max. 7 dB. Hier ist eine "Pufferzone" mit abschirmenden
Elementen vorzusehen. Denkbar waren hier Ldsungen wie Loggien, Balkone oder
Laubengange mit mobilen Prallglas-Elementen.

Die der sudostliche Abschnitt der Fassade, sowie die Ostfassade des Baukorpers A1.2 sind
ebenso stark durch den Bahnlarm belastet. Hier sind ebenfalls Massnahmen mit starker
Abschirmungswirkung notwendig. Es sind bauliche Lésungen mit mobilen Glaselementen
vorzusehen.

Die Ostfassade des Gebaudes A1.1 sowie die West- und der westliche Teil der Stdfassade
beim A1.2 weisen Grenzwertiberschreitungen von max. 4 dB auf. In diesem Bereich kann mit
larmtechnisch optimal ausgestalteten Balkonen und Loggien gearbeitet werden. Auch
ausreichend tiefe Gebauderuckspringe oder Versatze in der Gebaudeabwicklung, welche zum
Abwenden der Liftungsfenster von der Larmquelle dienen, kénnen zielfiihrend sein.

3.3 Baubereich C1

3.3.1 Strassenlarm

Der Baubereich C1 wird primar von Westen durch die Salinenstrasse mit Larm belastet.

Datum: 14.05.2020 / JA / V1 Seite 14
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Maximale Larmbelastung am Tag

Maximale Larmbelastung in der Nacht

Die Immissionsgrenzwerte flir den Strassenlarm kénnen fir Tag und Nacht eingehalten werden.

Datum: 14.05.2020 / JA / V1 Seite 15
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Ansicht Nordwest - Nacht Ansicht Stidost - Nacht

3.3.2 Bahnlarm

Maximale Larmbelastung am Tag

Datum: 14.05.2020 / JA / V1
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Maximale Larmbelastung in der Nacht

Die Emissionen durch den Eisenbahnlarm filhren zu einer Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte um maximal 4 dB am Tag und 14 dB in der Nacht. Somit sind die
Alarmwerte in der Nacht um bis zu 4 dB Uberschritten.

In beiden Nutzungsszenarien ist fir den Sockelbau eine Nutzung mit Gewerbe und
Dienstleistungsbetrieben geplant. Fir gewerbliche Nutzungen gelten um 5 dB hdhere
Immissionsgrenzwerte. Der somit geltende Grenzwert von 70 dB am Tag kann fiir das gesamte
Gebaude eingehalten werden. Der Nachtzeitraum ist flr diese Nutzungsart nicht relevant.

Fur den Turm besteht jedoch die Méglichkeit fir eine Wohnnutzung (Szenario 1). Fir den Turm
werden die Immissionsgrenzwerte ausschliesslich an der Nordfassade erfillt. Es sind daher
gestalterische und bauliche Massnahmen zur Umsetzung einer Wohnnutzung zwingend
erforderlich. Im unteren Drittel der Turmhdéhe werden an den sudlichen Fassadenbereichen die
Alarmwerte Uberschritten. In den betroffenen Geschossen sind keine offenbaren Fenster
maoglich.

W | ‘ WS
Ansicht Nordwest - Nacht Ansicht Stidost - Nacht
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3.3.3 Konsequenz fir die Planung

Dienstleistung

Die Grenzwerte fur gewerbliche Nutzungen sind im ganzen Gebaude erflllt, somit kénnen diese
Uber alle Stockwerke ohne Einschrankungen umgesetzt werden.

Wohnen

Eine Wohnnutzung im Bereich des Turms wird von der Larmschutzfachstelle als nicht ideal aber
grundsétzlich mdglich eingestuft. Im Bereich einer Uberschreitung der Alarmwerte dirfen nur
Fenster erstellt werden, die nicht offenbar sind, auch nicht zu Reinigungszwecken
(Festverglasungen). Fir alle anderen Fassadenabschnitte, an denen die Immissionsgrenzwerte
Uberschritten sind, dirfen larmempfindliche Rdume nur angeordnet werden, wenn ausreichende
Massnahmen fur ein Luftungsfenster umgesetzt werden.

Mégliche Massnahmen:

In den Bereichen wo keine Alarmwertliberschreitung vorliegt und im Szenario 1 somit 6ffenbare
Fenster méglich sind, liegen die Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte bei mind. 5 dB bis
max. 10 dB. Hiervon sind die Ost-Sid- und Westfassaden auf voller Gebaudehdhe betroffen.
Somit sind auch hier Pufferzonen mit abschirmenden Elementen notwendig. Auch hier sind
Lésungen wie Loggien, Balkone oder Laubengange mit mobilen Prallglas-Elementen denkbar.

3.4 Baubereich B (Gebaude B1 und B2)

i

B

" e

s

Die Gebaude B1 und B2 wird durch die Baubereiche A1, A2 und A3 gegen die Emissionen der
Salinen- und Hohenrainstrasse abgeschirmt.

3.4.1 Strassenlarm

Datum: 14.05.2020 / JA / V1 Seite 18
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Maximale Larmbelastung am Tag

Maximale Larmbelastung in der Nacht

Die Immissionsgrenzwerte fir den Strassenlarm konnen fur Tag und Nacht eingehalten werden.

Ansicht Nordwest - Nacht

Ansicht Stidost - Nacht

Datum: 14.05.2020 / JA / V1
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3.4.2 Bahnldrm

Maximale Larmbelastung am Tag Maximale Larmbelastung in der Nacht

Die Emissionen durch den Eisenbahnlarm fiihren zu Uberschreitungen von maximal 7 dB an
den West-, Siidfassaden sowie max. 3 dB an der Ostfassade des B2 im Nachtzeitraum.

Beim Gebaude B1 handelt es sich um eine Eventhalle. Fir diese gelten die um 5 dB erhdhten
Immissionsgrenzwerte der ES Il von 70 dB am Tag. Diese werden erfilllt.

Fur das Gebaude B2 ist eine Nutzung im EG mit Verkauf und ab dem 1. OG eine Nutzung als
Wohnen oder alternativ eine Nutzung des gesamten Gebaudes als Hotel geplant. Fir
Hotelnutzungen gelten die Immissionsgrenzwerte entsprechend normaler Wohnnutzung, jedoch
ist der Einsatz von kontrollierten Luftungen als Massnahmen zulassig.

Datum: 14.05.2020 / JA / V1 Seite 20
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Ansicht Nordwest - Nacht Ansicht Stidost - Nacht

3.4.3 Konsequenz fir die Planung
Eventhalle (Gebéude B1)

Die Immissionsgrenzwerte werden erflllt, es sind daher keine Massnahmen notwendig.
Hotel (Gebéude B2, Szenario 1)

Die Immissionsgrenzwerte werden an den Ost-, Sid- und Westfassaden uberschritten. Neben
baulichen Massnahmen zum Abschirmen der Luftungsfenster gegen die Larmquelle Uber
bauliche Massnahmen wie Pufferrdume und Vorverglasungen, ist es bei Hotelnutzungen
moglich eine kontrollierte Luftungsanlage als Larmschutzmassnahme vorzusehen.

Wohnen (Gebéude B2, Szenario 2)

An der Siid- und Westfassade werden die Immissionsgrenzwerte um mindestens 4 dB bis max.
8 dB (iberschritten. An der Ostfassade betragt die Uberschreitung der immissionsgrenzwerte 3-
4 dB. Fur alle drei Fassaden missen bauliche Massnahmen vorgesehen werden, um fir
larmempfindliche Rdume in Wohnnutzungen Luftungsfenster zur Verfiigung zu stellen.

Mobgliche Massnahmen:

An der Sud- und Westfassade sind Losungen wie Loggien, Balkone oder Laubengange mit
integrierten mobilen Prallglas-Elementen zulassig.

An der Ostfassade kann mit l&armtechnisch optimal ausgestalteten Balkonen und Loggien
gearbeitet werden. Auch ausreichend tiefe Gebauderiickspriinge oder Versatze in der
Gebaudeabwicklung, welche zum Abwenden der Liftungsfenster von der Larmquelle dienen,
koénnen zielfihrend sein.

Datum: 14.05.2020 / JA / V1 Seite 21




Bredella Pratteln
Bericht zur Larmsituation

3.5 Baubereich A3

3.5.1 Strassenlarm

Der Baubereich A3 wird primar von Norden durch die Hohenrainstrasse mit Larm belastet.

Maximale Larmbelastung am Tag

Datum: 14.05.2020 / JA / V1 Seite 22
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Maximale Larmbelastung in der Nacht

Im  Einflussbereich der Hohenrainstrasse ergibt sich eine Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte um maximal 3 dB am Tag und 6 dB in der Nacht

o

Ansicht Nordwest - Nacht Ansicht Stidost - Nacht
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3.5.2 Bahnldrm

]

Maximale Larmbelastung am Tag

—

Maximale Larmbelastung in der Nacht
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Die Immissionsgrenzwerte beziglich Bahnlarm kdnnen fur Tag und Nacht an allen Fassaden
eingehalten werden.

Ansicht Nordwest - Nacht

3.5.3 Konsequenz fiir die Planung von Wohnungen

Die Immissionsgrenzwerte werden entlang der Hohenrainstrasse, sowie an der
Talbachpromenade und den Seitenfassaden des nérdlichen Gebaudeeinschnitts Gberschritten.
Luftungsfenster larmempfindlicher Rdume dirfen nur angeordnet werden, wenn ausreichende
Massnahmen umgesetzt werden.

Mobgliche Massnahmen:

Grundsatzlich kénnen Zimmer auf Fassaden ohne Grenzwertlberschreitung durchgesteckt
werden, um diesen eine Zugang zu einer leisen Gebaudeseite zu ermaoglichen.

Ist dies nicht méglich, ist fiir Uberschreitungen von 5 dB und mehr eine Pufferzone mit
abschirmenden Elementen vorzusehen. Denkbar waren hier Lésungen wie Loggien, Balkone
oder Laubengange mit mobilen Prallglas-Elementen.

Flr Fassadenabschnitte bis max. 4 dB Grenzwertliberschreitung kann mit larmtechnisch
optimal ausgestalteten Balkonen und Loggien oder ausreichend tiefen Gebauderickspringen
oder Versatzen in der Gebaudeabwicklung gearbeitet werden.

Datum: 14.05.2020 / JA / V1 Seite 25
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3.6 Baubereich B (Gebaude B3, B4 und B5)

3.6.1 Strassenlarm

Der Baubereich B3 bis B5 wird durch die Baubereiche A1, A2 und A3 gegen die Emissionen der
Salinen- und Hohenrainstrasse abgeschirmt.

Datum: 14.05.2020 / JA / V1 Seite 26
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Maximale Larmbelastung am Tag

Maximale Larmbelastung in der Nacht

Die Immissionsgrenzwerte fir den Strassenlarm konnen fur Tag und Nacht eingehalten werden.

Ansicht Nordwest - Nacht

Datum: 14.05.2020 / JA / V1
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3.6.2 Bahnldrm

Maximale Larmbelastung am Tag Maximale Larmbelastung in der Nacht

Die Emissionen durch den Eisenbahnlarm fiihren zu Uberschreitungen von maximal 3 dB im
Nachtzeitraum. Dies betrifft vorrangig die oberen Etagen der Siidfassade des Gebaudes B5.

Fir den Bau B4 ist eine Laden-Nutzung vorgesehen. Die somit geltenden um 5 dB héheren
Immissionsgrenzwerte werden erfiillt.
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E

Ansicht Nordwest - Nacht Ansicht Stidost - Nacht

3.6.3 Konsequenz fir die Planung
Verkauf

Die Grenzwerte werden erflllt, somit liegen fir die Planung keine Einschrankungen vor.
Wohnen

Entlang der oberen Geschosse der Sidfassade sowie der sidlichen Gebaudeecke der
Westfassade werden die Immissionsgrenzwerte uberschritten. Fur die Umsetzung von
larmempfindlichen Raumen missen bauliche Massnahmen getroffen werden.

Mobgliche Massnahmen:

Die maximale Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte betragt 3 dB. Es ist daher
grundsatzlich mdglich, mit larmtechnisch optimal ausgestalteten Balkonen und Loggien oder
ausreichend tiefen Gebauderlckspriingen oder Versatzen in der Gebaudeabwicklung zu
agieren.

3.7 Baubereich C2

3.7.1 Strassenlarm

Der Baubereich C2 liegt ausserhalb des Einflussbereichs der Strassenlarmemissionen.
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Maximale Larmbelastung in der Nacht

Die Immissionsgrenzwerte flr den Strassenlarm kénnen fir Tag und Nacht eingehalten werden.

Datum: 14.05.2020 / JA / V1
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Maximale Larmbelastung am Tag

Datum: 14.05.2020 / JA / V1

Seite 31




Bredella Pratteln
Bericht zur Larmsituation

Maximale Larmbelastung in der Nacht

Die Immissionsgrenzwerte bezlglich Bahnlarm werden um bis zu 4 dB am Tag und 14 dB in
der Nacht Uberschritten. Somit werden an den Sidfassaden, sowie an einzelnen Fenstern des
gleisnahen Bereich der Westfassade die Alarmwerte um bis zu 4 dB Uberschritten.

Fir den Sockelring ist eine Nutzung mit Verkauf und Dienstleistung vorgesehen. Die hier
geltenden erhohten Immissionsgrenzwerte konnen eingehalten werden.

Fur die Hochpunkte sind Szenarien mit Dienstleistungsnutzung als auch Wohnnutzung mdéglich.

Ansicht Nordwest - Nacht Ansicht Sitidost - Nacht
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3.7.3 Konsequenz fir die Planung

Dienstleistung
Die Grenzwerte fur gewerbliche Nutzungen werden an allen Fassaden fur Sockelbau und
Hochpunkte erflllt. Es ergeben sich somit keine Einschréankungen fur die Planung.

Wohnen

Die Alarmwerte werden an den Sidfassaden und dem gleisnahen Bereich der Westfassade
Uberschritten. Offenbare Fenster sind nicht zuldssig. Am Grossteil der West- und Ostfassaden
sind die Immissionsgrenzwerte fir Wohnnutzungen um 5 bis 10 dB uberschritten. Es sind
zwingend bauliche Massnahmen notwendig.

Mégliche Massnahmen:

Fir die betroffenen Fassaden sind Pufferzonen mit abschirmenden Elementen vorzusehen.
Denkbare Lésungen sind Loggien, Balkone oder Laubengange mit mobilen Prallglas-
Elementen.

3.8 Baubereich A4

weg

Gallen

3.8.1 Strassenlarm

Der Baubereich A4 wird primar von Norden durch die Hohenrainstrasse mit Larm belastet. Vom
Gallenweg gehen keine signifikanten Larmemissionen aus.
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Maximale Larmbelastung am Tag

Liuk 17 el b s i

Maximale Larmbelastung in der Nacht

Die Immissionsgrenzwerte flr den Strassenldarm werden um maximal 4 dB in der Nacht
Uberschritten.
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Ansicht Nordwest - Nacht Ansicht Stidost - Nacht

3.8.2 Bahnladrm

Maximale Larmbelastung am Tag

Datum: 14.05.2020 / JA / V1
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Maximale Larmbelastung in der Nacht

Die Immissionsgrenzwerte bezliglich Bahnlarm kénnen flir Tag und Nacht an allen Fassaden
eingehalten werden.

Ansicht Nordwest - Nacht Ansicht Stidost - Nacht

3.8.3 Konsequenz fiir die Planung von Wohnungen

Entlang der Nordfassade werden die Immissionsgrenzwerte um max. 4 dB Uberschritten. Fr
die Umsetzung von larmempfindlichen Rdumen missen bauliche Massnahmen getroffen
werden.

Mégliche Massnahmen:

Es ist grundsatzlich méglich, mit Iarmtechnisch optimal ausgestalteten Balkonen und Loggien
oder ausreichend tiefen Gebauderlckspringen oder Versatzen in der Gebaudeabwicklung zu
agieren.
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3.9.1 Strassenlarm

Der Baubereich A5 wird durch den Baubereich A4 gegen die Emissionen der Hohenrainstrasse
abgeschirmt. Vom Gallenweg gehen keine signifikanten Larmemissionen aus.

Maximale Larmbelastung am Tag

Maximale Larmbelastung in der Nacht

Die Immissionsgrenzwerte fir den Strassenlarm konnen fur Tag und Nacht eingehalten werden.

Datum: 14.05.2020 / JA / V1
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Ansicht Nordwest - Nacht Ansicht Stidost - Nacht

3.9.2 Bahnlarm

Der Baubereich B5 wird durch die sudlichen und sudwestlichen Baubereich gegen den
Bahnlarm abgeschirmt.

i -

Maximale Larmbelastung am Tag Maximale Larmbelastung in der Nacht

Die Immissionsgrenzwerte flir Tag und Nacht kénnen an allen Fassaden eingehalten werden.
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Ansicht Nordwest - Nacht Ansicht Stidost - Nacht

3.9.3 Konsequenz fiir die Planung von Wohnungen

Die Grundrisse kdnnen frei gewahlt werden. Es missen keine larmmindernden Massnahmen
fur Laftungsfenster larmempfindlicher Raume integriert werden.

3.10 Baubereich A6

3.10.1 Strassenlarm

Der Baubereich A6 liegt ausserhalb des Einflussbereichs der Strassenlarmemissionen.
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Maximale Larmbelastung am Tag

Maximale Larmbelastung in der Nacht

Die Immissionsgrenzwerte fur den Strassenlarm werden fir Tag und Nacht an allen Fassaden
eingehalten.
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Ansicht Nordwest - Nacht Ansicht Stidost - Nacht

3.10.2 Bahnlarm

= &

Maximale Larmbelastung am Tag
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Maximale Larmbelastung in der Nacht

Die Immissionsgrenzwerte flr den Bahnlarm werden um maximal 5 dB Uberschritten.

Ansicht Nordwest - Nacht

3.10.3 Konsequenz fiir die Planung von Wohnungen

Der Bahnlarm sorgt insbesondere entlang der Ostfassaden sowie dem &Ostlichen Bereich der
Sudfassade fir Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte um max. 5 dB.

Es sind fur alle betroffenen Fassadenbereiche larmmindernde Massnahmen notwendig.

Mégliche Massnahmen:

Bei schmalen Baukoérpern bietet es sich an Zimmer auf Fassaden ohne
GrenzwertlUberschreitung durchzustecken, um diesen eine Zugang zu einer leisen
Gebaudeseite zu ermdglichen.
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Die stiddstliche Geb&udeecke weist in einigen Geschossen eine Uberschreitung von 5 dB auf.
Wenn in diesem Bereich larmempfindliche Raume und deren Luftungsfenster angeordnet
werden sind larmmindernde bauliche Losungen mit abschirmenden Elementen notwendig. In
diesem Bereich erscheinen vorranging Loggien und Balkone mit mobilen Glaselementen als
sinnvoll.

Fir alle anderen Fassadenabschnitte mit max. 4 dB Grenzwertlberschreitung kann mit
larmtechnisch optimal ausgestalteten Balkonen und Loggien ohne zusatzliche Verglasungen
gearbeitet werden. Auch ausreichend tiefe Gebauderlickspriinge oder Versatze in der
Gebaudeabwicklung, welche zum Abwenden der Luftungsfenster von der Larmquelle dienen,
sind denkbar.

3.11 Baubereich C3

3.11.1 Strassenlarm

Der Baubereich C3 liegt ausserhalb des Einflussbereichs der Strassenlarmemissionen.
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Maximale Larmbelastung in der Nacht

Die Immissionsgrenzwerte flr den Strassenlarm kénnen fir Tag und Nacht eingehalten werden.
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Ansicht Nordwest - Nacht

3.11.2 Bahnlarm

Maximale Larmbelastung am Tag
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Maximale Larmbelastung in der Nacht

Die Immissionsgrenzwerte bezlglich Bahnlarm werden um bis zu 4 dB am Tag und 14 dB in
der Nacht Uberschritten. Somit werden an den Sidfassaden, sowie an einzelnen Fenstern des
gleisnahen Bereichs der Westfassade die Alarmwerte um bis zu 4 dB Uberschritten.

Fir den Sockelring ist eine Nutzung mit Verkauf und Dienstleistung vorgesehen. Die hier
geltenden erhohten Immissionsgrenzwerte konnen eingehalten werden.

Fur die Hochpunkte sind Szenarien mit Dienstleistungsnutzung als auch Wohnnutzung mdéglich.

Ansicht Nordwest - Nacht Ansicht Stidost - Nacht
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3.11.3 Konsequenz fiir die Planung von Wohnungen

Dienstleistung
Die Grenzwerte fur gewerbliche Nutzungen werden an allen Fassaden fur Sockelbau und
Hochpunkte erflllt. Es ergeben sich somit keine Einschréankungen fur die Planung.

Wohnen

Die Alarmwerte werden an den Sidfassaden und dem gleisnahen Bereich der Westfassade
tberschritten. Offenbare Fenster sind nicht zuléssig. Am Grossteil der West- und Ostfassaden
sind die Immissionsgrenzwerte fir Wohnnutzungen um 5 bis 10 dB uberschritten. Es sind
zwingend bauliche Massnahmen notwendig.

Mobgliche Massnahmen:

Fir die betroffenen Fassaden sind Pufferzonen mit abschirmenden Elementen vorzusehen.
Denkbare Lésungen sind Loggien, Balkone oder Laubengange mit mobilen Prallglas-
Elementen.
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4 Massnahmen zum Larmschutz

Die im Folgenden aufgelisteten baulichen Massnahmen entsprechen den Absprachen mit der
Fachstelle, sowie der Wegleitung "Bauen im Larm des Kantons Baselland.

4.1 Mogliche Larmschutzmassnahmen

a)

Die Gebdudegeometrie

- Schaffen larmberuhigter Fassaden durch Riegelgebaude und Hofsituationen.
- Bevorzugen von geschlossenen Fassadenziigen.

- Zuruckversetzen von Geschossen.

Die Grundrissanordnung

- Anordnen larmempfindlicher RGume auf die strassenabgewandten Fassaden.

- ,Durchstecken® von Rdumen, d.h. Anordnen von Rdumen mit einer strassen- und
hofseitigen Fassade.

- Anordnen der weniger larmempfindlichen Nutzungen, wie Gewerbe, an den
Strassenfassaden.

Speziell ausgebildete Balkone und Loggien

Loggien und Balkone kdnnen zu einer Pegelreduktion im Rahmen von etwa 3 dB
fuhren, je nach Héhe am Gebaude und Abstand zur Larmquelle (je héher und naher an
der Larmquelle, desto grdsser ist die Wirkung). Es ist mdglich flr eine Loggia eine
Larmreduktion > 3 dB anzunehmen, wenn diese von einer Fachperson entsprechend
ausgelegt wird (z.B. Brustungshohe > 1.1m und zusatzlich tiefergezogener Sturz;
Auslegung durch Larmschutz-Fachperson).

Eine solche Loggia bzw. ein solcher Balkon muss eine Grésse von mindestens 6 m?
resp. eine Tiefe von 2 m aufweisen, eine mind. 1 m hohe ,schalldichte“ Briistung und
eine schallabsorbierende Deckenuntersicht.

Patio / Atrium

Gebaudeinterne, nach oben offen bellftete Hofe schaffen larmberuhigte Fassaden.
Voraussetzung ist dabei eine ausreichende Konvektion, um die Bellftung
sicherzustellen. Im Rahmen eines Bewilligungsprojektes muss dies per
Luftstrdmungssimulation nachgewiesen werden.
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4.1.1 Beispiele zur Umsetzung

Larmschutzriegel / Gebaudeanordnung

Im Allgemeinen wird eine sehr gute
Larmschutzwirkung erreicht, wenn
entlang der Larmquelle ein
.Larmschutzriegel“ erstellt wird, welcher
die dahinter liegenden Bauten in der Tiefe
des Grundstiickes vor Larm schitzt. Das
Riegelgebaude bietet eine gute
Nutzungsmaoglichkeit fir Gewerberdume.
In den larmgeschiitzten Gebauden sind
meist Wohnraume moglich.

Gunstig ist eine geschlossene Bebauung

(ohne Licken) gegenuber der
Larmquelle. Auf diese Weise werden die
Hoffassaden grossflachig vor Larm
geschitzt und es entsteht eine

larmberuhigte Hofsituation, welche eine
hohe Wohnqualitat bietet.
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Grundrissanordnung / larmabgewandtes Liiften

Wohnraume muissen Uber mindestens ein
Luftungsfenster ins Freie verfigen, an
dem die geltenden Larmgrenzwerte
eingehalten sind. Die effektive
Offnungsfliche des Liiftungsfliigels
muss mindestens 5 % der Bodenflache
betragen.

Beispiele sind ~durchgesteckte*
Wohnrdume und Wohnkichen. Die
maximal zuldssige Raumlange von

Fassade zu Fassade betragt in diesen
Fallen 14 m.
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Innenhofe / Atrien

Luftungsfenster zu Innenhdéfen schirmen
meist sehr gut vor Larm ab. Je nach
Stockwerkzahl gilt eine Mindestgrosse
fiir einen solchen Innenhof, damit noch
von einer Liftung ,ins Freie® ausgegangen
werden kann.

Abhangig ist die geforderte Hofgrosse
auch davon, ob nur beltiftet oder auch
beleuchtet wird (siehe nebenstehende
Tabelle).

Loggien und Balkone

An Loggien als Larmschutzmassnahme
gelten besondere Anforderungen:

- Mindestgrosse /-tiefe
- Schallabsorption Untersicht
- Bristungshdhe / -qualitat

- Lage der Fenster

Datum: 14.05.2020 / JA / V1

Stockwerke Atrium Atrium
zur Beleuchtung und Beliiftung nur zur Beliiftung
Anzahl Flache ) Quadrat Rechteck Flache2 Quadrat  Rechteck
Seiteniange min. Brete Seftenlange min. Breite
m2 m m m2 m m
1 9 3 25 9 3 25
2 36 6 45 16 4 3
3 81 9 T 23 48 4
4 144 12 95 41 6.4 5
5 225 15 12 64 8 6.5
6 324 18 14 92 9.6 75
1) (Anzahl Stockwerke * 3jexp2
2) bei 2 Stockwerken: (2 * 2)exp2; ab 3 Stockwerken: (Anzahl Stockwerke * 1.6)exp2
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5 Untersuchung zu Larmschutzmassnahmen nahe den Bahnlinien

Es wurde untersucht welcher Effekt durch eine allfallige Larmschutzwand entlang der Bahnlinie
auf das geplante Areal erzielt werden kann.

Hierbei wurde sowohl die Mdoglichkeit einer Larmschutzwand auf gesamter Lange des

Masterplan-Areals betrachtet als auch eine Platzierung in Teilabschnitten.

Hierbei hat sich gezeigt, dass sich durch die grossen Abstande zwischen den verschiedenen
Gleisen als Larmquellen, der mdglichen Positionierungen fiir die Larmschutzwand und den
Neubauten keine relevante Larmreduktion fiir die Gebaude erzielen lasst.

Einzig der Bereich Busbahnhofsplatz und der Gassenbereich zwischen den dahinterliegenden
Seitenfassaden der Gebaude B2, A1.1, A1.2 und ein Teil der Sudfassade A2.2 erfahren eine
merkliche Erleichterung beziglich der Larmbelastung, wenn dieser Teilbereich Uber ein
larmabschirmendes Element geschossen wird.
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A1 mit offenem Bereich Bus-Bahnhof A1 mit Larmschutzwand Teilbereich Bus-BH

Hierbei handelt es sich jedoch in erster Linie um eine Verbesserung der Aufenthaltsqualitat der
offentlichen sowie maoglicher privater Aussenrdume. Die maximale Larmbelastung an den
Gebaudefassaden wird durch die Massnahme nicht relevant verandert.

Die Wand stellt keine notwendige Larmschutzmassnahme fiir die Gebaude dar. Es handelt sich
um eine Option zur Qualitatssteigerung, Uber deren Umsetzung in der Stufe Bauprojekt weiter
entschieden wird.

6 Hinweise fiur Baueingabe-Planungen

Fur die Larmanalysen der Baubereiche wurde bei den Berechnungen jeweils der Endzustand
des Quartierplans West resp. des Masterplan betrachtet.

Bei einem Areal in dieser Gréssenordnung und durch die Unterteilung in 2 Quartierplane sowie
mehrere Baubereiche ist eine flexible Entwicklung notwendig und logisch. Somit ergeben sich
automatische Etappierungen durch zeitlich differente Planungen fir einzelne Baubereiche. Fur
die einzelne Projekte bedeutet dies konkret, dass jedes Bauprojekt bei der Baueingabe den
Nachweis erbringen muss, dass es fir sich die Anforderungen der Larmschutz-Verordnung
erflllt. Dabei kdbnnen bestehende Bauten, sich im Bau befindende Bauten oder eingegeben
Baugesuche berticksichtigt werden.

Bei Etappierungen von Baubereichen oder innerhalb der Baubereiche, ist darauf zu achten,
dass die als Larmriegel fungierenden Gebaude entlang den Larmquellen zuerst zu erstellen
sind. Werden eigentlich geschiitzte Gebaude friher erstellt, muss bei Inbetriebnahme die
angerechnete Abschirmung durch entsprechenden Baufortschritt der Larmriegel gewahrleistet
sein.
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7 Zusammenfassung / Fazit

Das Gebiet wird von allen Seiten durch Strassen- und Bahnlarm belastet.

Zur Sicherstellung eines ausreichenden Larmschutzes sind geeignete Massnahmen an den
von Grenzwertlberschreitungen betroffenen Gebauden umzusetzen.

Werden Baubereiche in Etappen ausgefiihrt, ist bei der Etappierung darauf zu achten, dass
die als Larmriegel fungierenden Gebaude entlang den Larmquellen zuerst zu erstellen sind.

Wohlen, 14. Mai 2020 Kopitsis Bauphysik AG

e

Julia Armbruster
B. Eng. Bauphysik / Akustik
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